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1 Ausgangslage

Die Stadt Gronau ist seit langem bestrebt, die Verkehrssituation in Gronau-Epe nachhaltig zu
verbessern. Hierzu wurde im gesamten Stadtgebiet eine Vielzahl von MalRnahmen getroffen,
die insbesondere auf einen vertraglicheren Verkehrsablauf und eine Verbesserung des Anlie-
gerschutzes hinwirken sollen.

Verkehrsuntersuchungen aus den Jahren 2004 und 2005 zur Verkehrssituation in Gronau-Epe
machen deutlich, dass es auf Ebene der netzstrukturellen MaRnahmen zu einer wirkungsvollen
Entlastung des Ortskerns von Epe sowie starker belasteter Anliegerstralien vom Kraftfahrzeug-
verkehr nur dann kommen kann, wenn das Netzgefuge durch ein im nordostlichen Bereich von
Epe anzulegendes Teilringsystem erganzt wird, das die Nienborger Stralle mit der Steinfurter
Stralte sowie ggf. im weiteren Streckenverlauf mit dem Gildehauser Damm verbindet.

Die in den vergangenen Jahren im Uber- und innerdrtlichen Strallennetz getroffenen Malnah-
men haben zusammen mit den siedlungsstrukturellen und nutzungsbezogenen Entwicklungen
zu Veranderungen im Verkehrsbelastungsgeflige gefiihrt. Bevor Untersuchungen tber die Wir-
kungen weiterer MaRnahmen durchgefiihrt werden, ist es also erforderlich, sich einen genauen
Uberblick tber die derzeitige Verkehrsbelastungssituation zu verschaffen. Dies soll im Rahmen
einer umfassenden Verkehrszahlung erfolgen, in die alle verkehrswichtigen Knotenpunkte des
Ortteils Epe einbezogen werden.

Auf Basis der Zahlergebnisse soll dann das fiir den Ortsteil Epe bestehende Verkehrsberech-
nungsmodell in den wichtigen Eingangsparametern aktualisiert werden, so dass eine verlassli-
che Grundlage fiir die durchzufiihrenden Verkehrsberechnungen und Wirkungsabschatzungen
gegeben ist. Die Verkehrsmodellberechnungen sollen deutlich machen, mit welchen Entlas-
tungswirkungen bei den einzelnen Netzumstrukturierungsvarianten zu rechnen ist.

2 Aufbau der Untersuchung

Die Untersuchung gliedert sich in folgende Hauptbearbeitungspunkte:

¢ Knotenstromzahlung an allen verkehrswichtigen Knoten des Stadtgebietes von Gronau-
Epe; Zahlzeitraum 15:00 — 18:00 Uhr (Zahlung: Donnerstag, 19.03.2009)

o Zusammenstellung der Einzelergebnisse und Vergleich mit den Ergebnissen vorange-
gangener Zahlungen; Herausarbeitung der wesentlichen Veranderungen im Verkehrsbe-
lastungsgeflige

e Aktualisierung des Verkehrsberechnungsmodells mit Anpassung an die aktuellen Gege-
benheiten; Herstellung der Prognosefahigkeit

o Festlegung der angestrebten Veranderungen in der Verkehrsnetzstruktur (,Netzfalle®)
¢ Verkehrsmodellberechungen fiir den Diagnose- und Prognosezustand

e Herausarbeitung der Wirkungen; Wertung und Benennung der Konsequenzen

Den aktuellen Untersuchungsergebnissen soll zunéchst eine Ubersicht tber die Ergebnisse
vorangegangener Untersuchungen vorangestellt werden.
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3 Wesentliche Ergebnisse vorangegangener Untersuchungen

Die zur Netzstruktur, zum Verkehrsaufkommen, zu den Verkehrsverflechtungen und zur Ver-

kehrsbelastungssituation in den Jahren 2004 und 2005 durchgeflhrten Untersuchungen hatten
die folgenden wesentlichen Ergebnisse:

AB Stadtverkehr GbR

In Gronau-Epe waren im Diagnose-Jahr 2005 an einem normalen Werktag insgesamt
rd. 60.700 Kfz-Fahrten zu registrieren. Der Anteil des Lkw-Verkehrs lag bei 5,2%.

Das Verkehrsaufkommen wird in Gronau-Epe wird erster Linie durch den Quell- und
Zielverkehr gepragt. Es ist dies derjenige Verkehr, der seinen Ausgangs- und Zielpunkt
in Epe hat und der die Stadtteilgrenzen Uberschreitet. Beim gréf3ten Teil dieses Verkehrs
handelt es sich um Verflechtungsverkehr zwischen den Stadtteilen Gronau und Epe.
Insgesamt weist der Quell- und Zielverkehr einen Anteil von 53% auf.

Der Durchgangsverkehr ist mit einem Anteilswert von 10% zwar relativ schwach ausge-
pragt, wirkt aber aufgrund der Konzentration auf wenige Achsen in teilweise sehr engen
Strallenraumsituationen als sehr stérend. Der innerhalb der Stadtteilgrenzen von Epe
verbleibende Kfz-Binnenverkehr erreicht einen Anteilswert von 37%.

Das Netz der klassifizierten Stralen in Epe — also der Bundes-, Landes- und Kreisstra-
Ren — ist durch eine ausgepragte Radialstruktur gekennzeichnet. Samtliche dieser Stra-
Ren sind auf den Ortskern gerichtet und durchziehen ihn. Ringstrukturen sind nur auf
Ebene der GemeindestralRen vorhanden. Aufgrund ihrer Umfeldsituation und Ausgestal-
tung sind diese Stralien nur begrenzt geeignet, Kraftfahrzeugverkehre aufzunehmen.

Mit einer Verkehrsbelastung von tber 13.000 Kraftfahrzeugen pro Tag am Ortsausgang
und rd. 11.500 Kraftfahrzeugen pro Tag im Ortskernbereich stellt die B 474 in ihrem
Streckenverlauf Uber die Gronauer Stral’e und die Oststralle den am starksten belaste-
ten Streckenzug im StraRennetzgeflige von Epe dar.

Nur geringfligig niedriger liegen die auf der L 574 (Nienborger Stral3e) festgestellten Be-
lastungen. Am Knotenpunkt mit der Wilhelmstrale und dem Kardinal-von-Galen-Ring
wird eine tagliche Verkehrsbelastung von rd. 12.500 Kraftfahrzeugen erreicht; am Ort-
ausgang sind es auf der Nienborger Stralle noch rd. 8.000 Kraftfahrzeuge. Hohe Belas-
tungen sind auch auf der WilhelmstraRe mit rd. 8.000 Kraftfahrzeugen pro Tag und auf
dem Kardinal-von-Galen-Ring mit Uber 9.000 Kraftfahrzeugen pro Tag zu registrieren.

Die deutlichen Belastungsspriinge auf den meisten Streckenziigen mit hohen Belastun-
gen im Ortskernbereich und teilweise deutlich niedrigeren Belastungen am Ortsrand ver-
deutlichen, dass ein wichtiger Teil des vorhandenen Verkehrs ,hausgemacht® ist, also in
Epe seine Quelle und sein Ziel hat. Eine Ausnahme stellt der Teilabschnitt der Gronauer
Stralte im Bereich der Anschlussstelle B54 dar. Hier bindeln sich mit einer entspre-
chend hohen Belastung die Verflechtungsverkehre zwischen Gronau und Epe und die
Anbindungsverkehre an die B54.
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4 Verkehrsbelastungssituation 2009
4.1 Erhebungsiibersicht

In die Verkehrserhebungen vom 19.03.2009 wurden insgesamt 33 Knotenpunkte und hiermit
alle verkehrswichtigen Kreuzungen, Einmindungen und Kreisverkehre Epes eingebunden. Der
groflite Teil der Erhebungsstellen ist deckungsgleich mit den Zahlstandorten des Jahres 2004,
so dass eine sehr gute Vergleichsbasis gegeben ist.

Als Zahlzeitraum wurde wie im Jahr 2004 der Zeitbereich zwischen 15.00 Uhr und 18.00 Uhr
festgesetzt. Dies ist der am starksten belastete Zeitbereich. Der gewahlte Zeitbereich ermog-
licht eine zuverlassige Hochrechnung der Zahlwerte auf den Gesamttagesverkehr (24-Stunden-
Werte).
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Bild 1: Ubersicht iiber die Erhebungsstellen
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4.2 Wesentliche Ergebnisse

Die Einzelergebnisse der dreistiindigen Verkehrszahlungen wurden der Stadt Gronau in diffe-
renziert aufgeschlisselter Form zur Verfligung gestellt. Eine Hochrechnung dieser Werte auf
Ganztageswerte eines normalen Werktages hat die folgenden wesentlichen Ergebnisse:

e Der am starksten belastete Streckenabschnitt im StraRennetzgeflige von Epe ist die
Gronauer Stralle — derzeit noch B474 — in ihrem Streckenabschnitt zwischen dem Haus-
kamp / Hofkamp und der B54. Rd. 13.600 Kraftfahrzeuge frequentieren derzeit taglich
diesen Abschnitt.

e Im Ortskernbereich (Hohe Merschstralle / Hindenburgring) weist die Gronauer Stralle
eine Belastung von rd. 9.700 Kraftfahrzeugen pro Tag auf.

e Der sich in stdostlicher Richtung anschlieRende Knoten mit der Wilhelmstralle, dem
Kardinal-von-Galen-Ring und der Nienborger Stral3e ist der starkstbelastete Knoten von
Epe. Die Wilhelmstralle weist hier Belastungen von rd. 8.400 Kraftfahrzeugen pro Tag,
der Kardinal-von-Galen-Ring von rd. 9.100 Kraftfahrzeugen auf. Die Nienborger Stral3e
wird hier von rd. 11.000 Kraftfahrzeugen belastet. Am Ortsausgang liegt die Belastung
der Nienborger Stralde bei rd. 6.500 Kraftfahrzeugen pro Tag.

e Die Steinfurter Strale (L566) weist am Knoten Wilhelmstrale derzeit Belastungen von
rd. 5.700 Kraftfahrzeugen auf. Nordlich des Knotens Engbrinkkamp / Feldkamp wird die
Strale taglich von rd. 7.300 Kraftfahrzeugen frequentiert.

e Hohe Belastungen sind auch auf der Agathastral’e zu registrieren. Fir den Abschnitt
Ostlich des Gildehauser Dammes wurde eine Belastung von 7.800 Kraftfahrzeugen er-
mittelt. Im Einmindungsbereich zur Gronauer Strale liegt die Tagesbelastung bei 4.200
Kraftfahrzeugen.

e Der Gildehauser Damm (K47) weist in seinem sidlichen Bereich eine durchschnittliche
Belastung von rd. 4.700 Kraftfahrzeugen auf. Nordlich des Engbrinkkamps liegt die Be-
lastung bei rd. 5.500 Kraftfahrzeugen.

¢ Die Belastungen auf dem Streckenzug Schoppenkamp / Riekenmaateweg liegen in ei-
nem Spektrum zwischen rd. 2.500 und rd. 3.200 Kraftfahrzeugen pro Tag. Auf der
Vennstralle (L566) werden Belastungen von bis zu 3.900 Kraftfahrzeugen pro Tag er-
reicht.

¢ Die Belastungen auf der Ahauser Stralie (derzeitige B474) liegen zwischen rd. 3.400
Kraftfahrzeugen im Ortseingangsbereich und 7.700 Kraftfahrzeugen auf Hohe der Ein-
mundung Vennstralle.

e Die Fichter Stralle (K59) wird innerhalb der bebauten Ortslage relativ gleichmaRig mit
rd. 2.200 Kraftfahrzeugen pro Tag belastet.

o Der Streckenzug Amelandsbriickenweg / Zum Bahnhof weist Belastungen zwischen
2.100 Kraftfahrzeugen im nérdlichen und 3.400 Kraftfahrzeugen im sudlichen Bereich
auf.

AB Stadtverkehr GbR
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4.3

Als Anbindungsstrecke des Industriegebietes Epe-Nord wird der Hofkamp an den Werk-
tagen im Einmindungsbereich zum Kreisverkehr Gronauer Stralle durchschnittlich von
rd. 3.500 Kraftfahrzeugen frequentiert. Fir den Hofkamp wurden 2.300 Kraftfahrzeuge
ermittelt.

Von den StralRen, die in Ringstruktur den Ortskern umschlielen, weist der Streckenzug
Laurenzstral’e / Buschgarten / Nienkamp die hochsten Belastungen im Bereich der Lau-
renzstralde auf. Im Bereich des Gildehauser Damms stellt sich auf der Laurenzstralle ei-
ne Belastung von rd. 3.100 Kraftfahrzeugen ein.

Fast gleich hoch mit einer Tagesbelastung von rd. 2.900 Kraftfahrzeugen liegt die Ver-
kehrsbelastung auf einem Teilabschnitt des Engbrinkkamps. Im nérdlichen Abschnitt des
Feldkamps wird eine Belastung von rd. 3.400 Kraftfahrzeugen erreicht. Die Stralte In
den Kampen weist im starkstbelasteten Abschnitt eine Belastung von rd. 2.300 Kraft-
fahrzeugen auf.

Die Schwerlastverkehre konzentrieren sich in Epe im Wesentlichen auf einzelne stark
belastete Routen. Zu den besonders stark frequentierten Streckenabschnitten zahlt die
Ortsdurchfahrt der B474. Die B474 weist in ihrem Verlauf durch den Ortskern im Stre-
ckenzug Gronauer Stral3e / Oststralde eine relativ konstante Belastung auf. In Héhe der
SchillerstralRe erreicht die Gronauer Stralte eine Belastung im Schwerlastverkehr von rd.
500 Fahrzeugen; fiur die Oststralte wurden rd. 450 Fahrzeuge ermittelt. Auf dem Kardi-
nal-von-Galen-Ring liegt die Belastung bei rd. 350 Fahrzeugen.

Noch hoher sind die Schwerverkehrsbelastungen auf der Nienborger Stral’e (L574). In
ihrem Zufahrtsbereich zum Knoten Oststralte / Kardinal-von-Galen-Ring / Wilhelmstralle
wird die Nienborger Stral3e von rd. 780 Fahrzeugen belastet.

Hohe Schwerverkehrsbelastungen weisen auch die Wilhelmstrale und die Steinfurter
Stralte im Zuge der L566 auf. Die WilhelmstraRe wird von rd. 570 Fahrzeugen frequen-
tiert; fur die Steinfurter Stralle (Abschnitt stidlich Engbrinkkkamp / Feldkamp) wurde eine
Belastung von rd. 450 Fahrzeugen ermittelt.

Auf den weiteren klassifizierten Strallen liegen die Schwerverkehrsbelastungen deutlich
niedriger. Auf der Vennstralle (L566) liegt die Belastung bei rd. 180 Fahrzeugen (Ab-
schnitt westlich Riekenmaateweg), auf dem Gildehauser Damm (K47) im Abschnitt nord-
lich der AgathastralRe bei rd. 150 Fahrzeugen. Auf der Flchter Strale (K59) wird eine
durchschnittliche Belastung von rd. 100 Fahrzeugen erreicht.

Veranderungen im Verkehrsbelastungsgefiige

Ein Vergleich der Belastungswerte der Jahre 2004 / 2005 mit denen des Jahres 2009 macht die
folgenden Verschiebungen im Verkehrsbelastungsgeflige deutlich:

AB Stadtverkehr GbR

Die starksten Veranderungen sind im Ortkernbereich auf der Gronauer Stralle zu ver-
zeichnen. Einer Belastung von 11.500 Kraftfahrzeugen pro Tag im Jahr 2004 steht hier
eine Belastung von rd. 9.700 Kraftfahrzeugen im Jahr 2009 gegenuber. Die Entlastung
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von rd. 1.800 Kraftfahrzeugen pro Tag ist in erster Linie auf die im Ortskern getroffenen
MaRnahmen (Geschwindigkeitsreduzierung auf eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h; Anlage von Schutzstreifen fur den Radverkehr; Einrichtung des Kreisver-
kehrs Gronauer Strale / Agathastralle / Zum Bahnhof; Umgestaltung des Ortskerns mit
Sperrung des Hindenburgrings) zurlckzufuhren.

e Fast gleich hoch mit einer durchschnittlichen Entlastung von rd. 1.500 Kraftfahrzeugen
liegen die fir die Nienborger Stralle festgestellten Entlastungen. Zum Teil konnten die
Verkehre auf auferortliche Routen verlagert werden. Es sind jedoch auch Mehrbelas-
tungen auf einzelnen innerortlichen Routen festzustellen.

e Zu den Strallen, die recht deutliche Entlastungen erfahren haben, zdhlen auch die Fich-
ter StralRe mit einer durchschnittlichen Entlastung von etwa 700 Kraftfahrzeugen, der
Amelandsbrickenweg und die Stralle Zum Bahnhof mit ebenfalls rd. 700 Kraftfahrzeu-
gen sowie der Gildehauser Damm mit rd. 800 Kraftfahrzeugen pro Tag.

e Den festgestellten Entlastungen stehen Mehrbelastungen auf einzelnen Streckenzigen
gegeniber. So hat die AgathastralRe in den einzelnen Abschnitten Belastungssteigerun-
gen zwischen 400 und 1.200 Kraftfahrzeugen pro Tag zu verzeichnen, was zum Teil auf
die Sperrung des Hindenburgrings und die daraus resultierenden Belastungsverschie-
bungen zurtckflhren ist. Ein Teil der Belastungssteigerungen ist auf die nach dem Um-
bau zum Kreisverkehr erhdhte Durchldssigkeit des Knotens Gronauer Strafte / Agatha-
stralRe / Zum Bahnhof zurlckzufuhren.

e Zu Mehrbelastungen ist es auch auf Teilabschnitten derjenigen Strallenziige gekom-
men, die in Ringstrukturen den Ortskern umschlief3en. Der Streckenzug Engbrinkkamp /
Feldkamp / In den K&mpen hat Belastungssteigerungen in einem Spektrum von 300 bis
900 Kraftfahrzeugen pro Tag zu verzeichnen, im Bereich des Streckenzugs Buschgarten
/ Nienkamp sind es rd. 300 Kraftfahrzeuge.

o Wegen einer starkeren Ausrichtung der Verkehre auf den Anschlussknoten B54 / L566
und das nérdlich hiervon liegende Industriegebiet Gronau-Ost haben auch die Wilhelm-
stralle und die Steinfurter StralRe Mehrbelastungen von etwa 600 Kraftfahrzeugen pro
Tag zu verkraften.

¢ Im Bereich des Industriegebiets Epe-Nord ist eine Umverteilung der Verkehre festzustel-
len. Entlastungen auf dem Amelandsbriickenweg stehen Mehrbelastungen von bis zu
800 Kraftfahrzeugen pro Tag auf dem Hofkamp gegeniber.

o Auf den Ubrigen Stralden halten sich die Belastungsveranderungen in engen Grenzen.
Starker ausgepragte Belastungszuwachse aufgrund siedlungsstruktureller Entwicklun-
gen sind nicht zu verzeichnen.

e Deutliche Belastungsminderungen sind beim Schwerlastverkehr festzustellen. Die Min-
derungen treten flachendeckend im Gesamtgebiet von Epe auf und erreichen durch-
schnittlich einen Wert rd. 20%. Ein Teil der Belastungsminderungen ist auf die Verlage-
rung des Schwerlastverkehrs auf aul3erortliche Routen zuriickzuflihren. In welchem Ma-
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Re die Konjunkturkrise (Erhebungsdaten Marz 2009) mindernd auf das Schwerlastver-
kehrsaufkommen wirkt, kann aus den Daten nicht abgeleitet werden.

5 Aktualisierung des Verkehrsberechnungsmodells

Verkehr in seiner Struktur und in seinem Ausmal} ist ableitbar aus der Bevolkerungsstruktur,
der Raum- und Siedlungsstruktur (Verteilung der Wohnungen, der Arbeitstatten, Ausbildungs-
und Freizeiteinrichtungen), dem Verkehrsangebot (Verkehrsmittel und Verkehrsinfrastruktur)
sowie den verkehrsrelevanten Verhaltensweisen der Bevélkerung.

Um Aussagen zur zuklnftigen Verkehrsbelastungssituation und zur Wirkung von Umstrukturie-
rungsmafinahmen im StralRenverkehrsnetz treffen zu kénnen, wurde im Jahr 2005 fur den
Ortsteil Epe ein Verkehrsberechnungsmodell mit den folgenden Arbeitsschritten aufgebaut:

Einteilung des Planungsraums in kleine Raumeinheiten (Verkehrsbezirke)

Zuordnung der flr die Verkehrsnachfrage relevanten Strukturdaten (Einwohner, Arbeits-
platze, Einkaufs- und Freizeitgelegenheiten, Bildungseinrichtungen)

Einpassung der strecken- und knotenbezogenen Daten des Stra’en- und Wegenetzes

Verkehrsmittelspezifische Ermittlung des Verkehrsaufkommens der einzelnen Verkehrs-
bezirke

Ermittlung der Starke der Verkehrsverflechtungen zwischen den einzelnen Verkehrsbe-
zirken

Umlegung der Verflechtungswerte auf das StralRenverkehrsnetz und Ermittlung der stre-
cken- und knotenbezogenen Belastungen im Kraftfahrzeugverkehr

Eichung des Modells durch Abgleich mit den erhobenen Zahldaten

Herstellung der Prognosefahigkeit des Verkehrsberechnungsmodells

Bild 2: Ubersicht iiber die Verkehrsbezirke (Ausschnitt) und das StraRen- und Wegenetz

AB Stadtverkehr GbR
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Im Rahmen der nun erfolgten Aktualisierung des Verkehrsberechnungsmodells wurden samtli-
che Eingangsdaten Uberprift und bei Erforderlichkeit modifiziert.

Die im Jahr 2005 vorgenommene Einteilung des Planungsraumes in die Verkehrsbezirke konn-
te beibehalten werden. Epe ist hiernach in 23 Oberbezirke untergliedert, die sich in 146 Ver-
kehrsbezirke — auch Verkehrszellen genannt — aufteilen. Es ist hiermit eine sehr feingliedrige
Gebietsaufteilung gegeben, die differenzierte Aussagen in einer der planerischen Problemstel-
lung angepassten Scharfe erlaubt. Zusatzlich zu den 146 Verkehrsbezirken wurden an den Au-
Rengrenzen von Epe weitere 11 Verkehrsbezirke zur Einpassung der Verflechtungen von Epe
mit dem Umland angelegt.

Gegenuber den Eingangsdaten aus dem Jahr 2005 ist die Zahl der Einwohner nahezu unver-
andert geblieben. Wahrend im Jahr 2005 insgesamt 15.233 Einwohner zu berlicksichtigen wa-
ren, liegt die Einwohnerzahl von Epe im Jahr 2009 (Stichtag: 14.05.) bei 15.260 Einwohnern.
Die Zuordnung der Einwohner zu den einzelnen Verkehrsbezirken wurde entsprechend den
Vorgaben der Stadt getroffen. In gleicher Form erfolgte auch die Zuordnung der Arbeitsplatze
und der weiteren Strukturdaten.

Die in den einzelnen Verkehrsbezirken erzeugten Verkehre treten in Verflechtung mit anderen,
innerhalb oder aufderhalb von Epe liegenden Verkehrsbezirken. Es ergibt sich so ein komplexes
Verkehrsbeziehungsgeflecht, in dem sich die innerhalb von Epe verbleibenden Binnenverkehre,
die die Stadtteilgrenzen Uberschreitenden Quell- und Zielverkehre sowie die den Ort durchzie-
henden Durchgangsverkehre Uberlagern.

Die Verkehrsarbeit teilt sich zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln auf. Je nach Ziel,
Erreichbarkeit des Zieles, zu Uberbriickenden Distanzen, Reisezweck und Verkehrsmittelver-
flugbarkeit wahlt die Bevdlkerung das Verkehrsmittel oder die Sequenz von Verkehrsmitteln, die
zum Ziele fuhrt. Der unterschiedlichen Nutzbarkeit von Verkehrsmitteln wird hierbei durch per-
sonengruppenspezifische Ansatze (z.B. Alter, Erwerbstatigkeit, Pkw-Verfigbarkeit) Rechnung
getragen.

Im Rahmen der Verkehrsmodellberechnungen wurde das Verkehrsaufkommen zunachst ver-
kehrsmittelspezifisch ermittelt. Die weiteren Betrachtungen konzentrieren sich in der vorliegen-
den Untersuchung dann auf die Belastung des Straltennetzes durch den Kraftfahrzeugverkehr.

Um hinreichend genaue Belastungsangaben treffen zu kdnnen, wurde das Strallennetz im Jahr
2005 in differenzierter Form erfasst und abgebildet. Es wurde das gesamte Stralten- und We-
genetz des Stadtteils Epe einbezogen und auf Basis umfassender Befahrungen jeder einzelne
Streckenabschnitt sowie jeder Knotenpunkt typenmaRig eingestuft. Im Rahmen der Aktualisie-
rung des Verkehrsberechnungsmodells wurden samtliche netzrelevanten Daten Uberpraft und
bei Bedarf modifiziert.

In dem sich anschlieRenden so genannten Eichvorgang galt es, Einklang zwischen den gezahl-
ten und den durch die Modellberechnungen ermittelten Werten zu erzielen. Aufgrund der Diffe-
renziertheit des Modellaufbaus konnte dies in einem sehr guten Male erreicht werden.

Bei der Wertung der Ergebnisse ist zu berlcksichtigen, dass die in den einzelnen Verkehrsbe-
zirken entstehenden Belastungen nur punktuell in das Stral’ennetz ,eingespeist” werden kon-
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nen, wobei pro Verkehrsbezirk bis zu funf Anbindungsstellen in Ansatz gebracht wurden. Dies
hat zur Folge, dass an den Einspeisungsstellen besonders hohe und in den Ubrigen Bereichen
etwas niedrigere Belastungen vorhanden sind. Selbst bei der hohen Differenziertheit des vor-
handenen Netzaufbaus und der kleinteiligen Verkehrsbezirkseinteilung ist es nicht moglich, die
im Bereich der gering belasteten Strallen — also im Wesentlichen der Anliegerstrallen — vor-
handenen Verkehrsbelastungen exakt zu treffen. Demgegentiiber kann die Genauigkeit der Be-
lastungsangaben auf allen verkehrswichtigen Stral3en (Hauptverkehrsstral’en bis hinunter zu
den Sammelstralien) als sehr hoch eingestuft werden.

Wegen der engen und dominierenden Verflechtungen mit dem hier nicht zu behandelnden
Stadtteil Gronau konnten fir den Ortsteil ,Am Berge“ keine Verkehrsbelastungen ausgewiesen
werden. Die Belastungsangaben beziehen sich hiermit im Wesentlichen auf das Gebiet sidlich
der B54.

Insgesamt waren in Epe an einem normalen Werktag des Diagnose-Jahres 2009 rd. 59.300
Kfz-Fahrten zu registrieren. Gegenuber dem Jahr 2005, in dem rd. 60.700 Kfz-Fahrten zu ver-
zeichnen waren, bedeutet dies eine leichte Reduzierung des Kfz-Verkehrs um 2,3%. Die Ab-
nahme des Kfz-Fahrtenaufkommens ist zum Teil auf das geringere Lkw-Aufkommen zurlickzu-
fUhren. Betrug der durchschnittliche Anteil des Lkw-Verkehrs im Jahr 2005 noch 5,2%, so liegt
der Wert jetzt bei 4,3%.

Aufkommen Kfz-Verkehr Gronau-Epe - Diagnose 2009

80.000 ~
59.300
60.000
40.000
20.000 A
0 -
Binnenverkehr Quelle-Ziel-Verkehr  Durchgangsverkehr Gesamtverkehr
(38,5%) (53%) (8,5%) (100%)

Bild 3: Kfz-Verkehrsaufkommen des Stadtteils Epe — Diagnose 2009

Das Kfz-Verkehrsaufkommen in Epe in erster Linie durch den Quell- und Zielverkehr bestimmt.
Es ist dies derjenige Verkehr, der seinen Ausgangs- und Zielpunkt in Epe hat und der die Stadt-
teilgrenzen Uberschreitet. Beim groften Teil dieses Verkehrs handelt es sich um Verflechtungs-
verkehr zwischen den Stadtteilen Gronau und Epe. Insgesamt weist der Quell- und Zielverkehr
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einen Anteil von 53% auf und erreicht damit denselben Wert wie im Jahr 2005. Der innerhalb
der Stadtteilgrenzen von Epe verbleibende Kfz-Binnenverkehr erreicht jetzt einen Anteilswert
von 38,5% (2005: 36,7%). Der Anteil des Durchgangsverkehrs hat sich leicht reduziert und liegt
jetzt bei 8,5% (2005: 9,6%).

Das Verkehrsaufkommen findet seinen Niederschlag in den Verkehrsbelastungen einer jeden
einzelnen StraRe. Bild 4 gibt einen Uberblick (iber die im Rahmen der Verkehrsmodellberech-
nungen ermittelten Diagnose-Verkehrsbelastungen des Jahres 2009. Weitere Planausschnitte
sind im Anhang zu finden.
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Bild 4: Kfz-Verkehrsbelastungen an einem normalen Werktag in Kfz/24h — Diagnose 2009
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6 Zukunftiges Verkehrsgeschehen
6.1 Prognoseannahmen

Das zukinftige Verkehrsgeschehen in Epe wird von einer Vielzahl von Bestimmungsgrof3en aus
unterschiedlichen Einflussbereichen gepragt, die zum Teil ortsbezogen sind, zum Uberwiegen-
den Teil aber von den allgemeinen Rahmenbedingungen und -entwicklungen bestimmt werden.

Zu den wesentlichen verkehrsbestimmenden Leitdaten zahlt die Einwohnerzahl. In Anlehnung
an aktuelle Prognosen des Landes NRW geht die Stadtverwaltung flr Gronau - bezogen auf
das Prognose-Zieljahr 2025 - von einem Einwohnerzuwachs aus. Derzeit weist Epe eine Zahl
von 15.260 Einwohnern (Stand Mai 2009) auf. Fir das Prognose-Zieljahr 2025 ist fir Epe bei
einem Einwohnerzuwachs von rd. 700 Einwohnern von einer Gesamtzahl von knapp 16.000
Einwohnern auszugehen. Der Einwohnerzuwachs teilt sich fir den Berechnungsansatz der
Verkehrsmodellberechnungen zu gleichen Teilen auf die Verkehrsbezirke 6601 und 6602 (Be-
reich B-Plan Nr.244; Vor der Steenkuhle) auf.

Hinsichtlich der Zahl der zu erwartenden Arbeitsplatze ist es zzt. duRerst schwierig, Prognose-
zahlen zu benennen. Den Berechnungen werden aus diesem Grunde unveranderte Arbeits-
platzzahlen zu Grunde gelegt. Im Rahmen von Umverteilungen sind neue Arbeitsplatze in den
Industrie- und Gewerbegebieten Epe-Sid und Gronau-Ost in Ansatz zu bringen.

Den Ubergeordneten Prognosen ist gemeinsam, dass die Zahl der Erwachsenen und hiermit
der Personen mit Berechtigung zum Erwerb einer Pkw-Fahrerlaubnis im kommenden Jahrzehnt
steigen wird. Aufgrund einer Verringerung der durchschnittlichen Haushaltsgrof3e wird auch die
verkehrsrelevante Zahl der Haushalte zunehmen.

Entscheidend ist die Frage, in welchem Male sich die erhéhte Zahl der Erwachsenen sowie ein
noch steigender Pkw-Bestand in einem héheren Fahrtenaufkommen widerspiegeln werden. Fr
Epe wird im Rahmen der Prognosen davon ausgegangen, dass es durch Mallnahmen zur For-
derung des Radverkehrs und Fullgangerverkehrs gelingen wird, den Belastungszuwachs beim
Kfz-Binnenverkehr wie auch beim Quell- und Zielverkehr in engen Grenzen zu halten. Leichte
Steigerungen im Kfz-Verkehrsaufkommen resultieren daher vollstdndig aus dem Einwohnerzu-
wachs und den in Epe-Sid und Gronau-Ost neu angesiedelten Arbeitsplatzen. In welchem Ma-
Re weitere Teile des Durchgangsverkehrs verlagert werden kdnnen, ist von der Lage und Aus-
gestaltung der einzelnen Netzvarianten abhangig.

6.2 Umstrukturierung des iiberortlichen Netzes

Mit Beginn des Jahres 2010 wird die fiir Epe lange angestrebte Umklassifizierung des tberortli-
chen Strallenverkehrsnetzes wirksam. So wird die B474 in ihrem Verlauf Uber die Gronauer
Stral’e und die Oststralle zur Gemeindestrale zuriickgestuft. Stdlich der Vennstral’e wird die
B474 in ihrem Verlauf Uber die Ahauser Stral’e zur K20. Im Abschnitt nérdlich der Vennstralie
wird die B474 in den Streckenabschnitten Ahauser Stralle und Kardinal-von-Galen-Ring zur
L566. Die Einstufung und Flhrung der Ubrigen klassifizierten Stralen im Ortsbereich von Epe
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wird beibehalten. Die vorgenommenen Umstufungen finden durchgéangig in allen Verkehrsmo-
dellberechnungsvarianten (Netzfalle) Berticksichtigung.

6.3 Netzfalle

Ausgangspunkt samtlicher Betrachtungen ist der so genannte Prognose-Nullfall. Der Prognose-
Nullfall ist auf das Jahr 2025 bezogen und bericksichtigt die in Abschnitt 6.1 benannten sied-
lungsstrukturellen Weiterentwicklungen sowie die in Abschnitt 6.2 beschriebenen Umklassifizie-
rungen des Uberortlichen StraRennetzes. Er stellt als Netzfall 0 den Vergleichsfall fur die Wir-
kungsberechnungen dar.

@z

-h/;u/ | ) "‘ :

Bild 5: Ubersicht iber die mdgliche zukunftige Netzstruktur (Plan: Stadt Gronau; Fachbereich Hoch- und Tiefbau)
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Im Mittelpunkt der Wirkungsberechnungen steht die Ermittlung der Auswirkungen des Baus der
so genannten Ostumgehung von Epe. Den Vorgaben der Stadt Gronau (siehe Bild 5) folgend
wird angenommen, dass die Ostumgehung ihren Ausgangspunkt an der Nienborger Stralle
(L574) hat und am stdostlichen Rand des Erweiterungsgelandes des Industriegebietes Epe-
Sud entlang in nérdlicher Richtung verlauft. Die Ostumgehung kreuzt die — in Teilbereichen zu
verlegende — Flchter Strale (K59) und stoRt dann — Epe im Bogen umspannend — auf die
Steinfurter Stral3e (L566).

Der Plan des Fachbereichs Hoch- und Tiefbau sieht zwei moégliche Anschlussvarianten der
Ostumgehung an die Steinfurter Strale (L566) vor. In der ersten Variante liegt der Anbindungs-
punkt etwa mittig zwischen dem Anschlusspunkt der L566 an die B54 und dem Knoten L566/
Vor der Steenkuhle. In der zweiten Variante wird die Ostumgehung — verbunden mit einer deut-
lichen Verschwenkung in ihrem letzten Teilabschnitt — direkt an die stidliche Anschlussrampe
der B54 angebunden.

Beide Varianten werden sich in ihren belastungsbezogenen Wirkungen nicht wesentlich unter-
scheiden. Die Modellberechnungen beschranken sich daher auf die Einbindung nur einer Vari-
ante. Es wurde hierzu die Variante 1 ausgewahilt.

Mit Realisierung der Ostumgehung ist die Moglichkeit gegeben, einzelne derzeit stark vom Lkw-
Verkehr frequentierte Streckenziige mit einem Durchfahrverbot zu belegen zu. Es sind dies ne-
ben der Gronauer Stral’e im Ortskernbereich und der Oststral’e auch die Agathastral’e und der
Gildehauser Damm sowie die Wilhelmstraflde und die Steinfurter Strale bis zur Anbindung der
Ostumgehung (siehe Bild 5). Im Rahmen der Modellberechnungen finden diese Streckensper-
rungen fur den Lkw-Verkehr Berlicksichtigung.

In einem weiteren Netzfall wird untersucht, inwieweit ein Ausbau der Stral3e ,Vor der Steenkuh-
le“ und hiermit der Herstellung einer zigigen Verbindung zwischen der Steinfurter Stralle und
dem Gildehauser Stral’e dazu beitragen kann, die parallel gefiihrten Innerortsstrafen zu entlas-
ten.

Zusammenfassend wird zwischen folgenden Netzfallen unterschieden:

e Netzfall O:
Prognose-Nullfall 2025 mit unveranderter Stralennetzstruktur

e Netzfall 1a:
Prognose 2025 mit Ostumgehung

o Netzfall 1b:
Prognose 2025 mit Ostumgehung + Lkw-Sperrung

o Netzfall 2:
Prognose 2025 mit Ostumgehung + Lkw-Sperrung + Ausbau ,Vor der Steenkuhle

Es ist zu berticksichtigen, dass Bild 5 in den groben Strukturen den méglichen Verlauf der Ost-
umgehung darstellt. Der genaue Verlauf wie auch die Lage und Ausgestaltung der einzelnen
Anbindungsknoten kénnen erst im Rahmen eines Detailuntersuchungsprozesses festgelegt
werden, in dem auch die umweltbezogenen Faktoren eine wichtige Rolle spielen.
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6.4 Prognose-Verkehrsbelastungen

Prognose-Zieljahr der durchgefuhrten Verkehrsmodellberechnungen ist in allen Fallen das Jahr
2025. Den getroffenen Annahmen entsprechend wird sich in Epe das Aufkommen im Kraftfahr-
zeugverkehr - bezogen auf einen normalen Werktag - von 59.300 Kfz-Fahrten im Jahr 2009 auf
62.700 Kfz-Fahrten im Jahr 2025 erhéhen. Dies entspricht einer Steigerung von rd. 5,7%. Beim
Binnenverkehr betragt der Zuwachs 3,7%. Beim Quell- und Zielverkehr ist aufgrund der Tatsa-
che, dass sich die Verflechtungen zwischen den Stadtteilen Gronau und Epe intensivieren, eine
Steigerung um 13% zu verzeichnen. Demgegenliber kommt es beim Durchgangsverkehr zu
betrachtlichen Belastungsminderungen, die in einer Grofienordnung von rd. 30% liegen werden.

Aufkommen Kfz-Verkehr Gronau-Epe - Prognose 2025

80.000 ~

62.700

60.000 -

40.000 ~
20.000 A
0 -
Binnenverkehr Quell-Ziel-Verkehr ~ Durchgangsverkehr Gesamtverkehr
(37,7%) (56,6%) (5,7%) (100%)

Bild 6: Kfz-Verkehrsaufkommen des Stadtteils Epe — Prognose 2025

Wirkungen Netzfall 0

Aufgrund des prognostizierten allgemeinen Belastungszuwachses im Kraftfahrzeugverkehr
kommt es auf einer Reihe von Stralen zu Belastungssteigerungen. In der Regel sind diese
Steigerungen gering. Etwas starkere Belastungssteigerungen sind auf folgenden Strallen zu
verzeichnen:

e Steinfurter Stralle (rd. 700 -1.100 Kfz/Tag)

e Wilhelmstrafe (rd. 500 Kfz/Tag)

¢ Kardinal-von-Galen-Ring (rd. 300 Kfz/Tag)

¢ Nienborger Stralte (rd. 400 — 700 Kfz/Tag)

e Gronauer Stralde nordlich Ortskern (rd. 300 Kfz/Tag)
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Bild 7: Kfz-Verkehrsbelastungen an einem normalen Werktag in Kfz/24h — Prognose 2025 — Netzfall 0

o Hauskamp (rd. 300 Kfz/Tag)
e Inden Kampen / Feldkamp / Engbrinkkamp (rd. 400 — 600 Kfz/Tag)
e Am Buddenbrock (rd. 400 Kfz/Tag)

Von den prognostizierten Belastungssteigerungen sind vor allem einzelne — ohnehin zum jetzi-
gen Zeitpunkt schon stark belastete — Stra3en im norddstlichen Ortsbereich von Epe betroffen.
Zuruckzufihren ist dies auf die siedlungsstrukturellen Weiterentwicklungen in Gronau und Epe
(insbesondere Weiterentwicklung der Industriegebiete Epe-Sid und Gronau-Ost sowie des
Wohngebietes Engbrinkkamp / Vor der Steenkuhle) und die hieraus resultierenden Verkehrs-
verflechtungen.

Wirkungen Netzfall 1a

Die Realisierung der Ostumgehung zwischen der Nienborger und der Steinfurter StralRe flhrt zu
einer wirkungsvollen Entlastung derzeit stark belasteter Verkehrs- und Anliegerstrafien im nord-
Ostlichen Ortsbereich von Epe. Im Vergleich zum Netzfall 0 (Prognose-Nullfall 2025) kommt es
vor allem auf folgenden Stral3en zu Entlastungen:
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e Gronauer Strafde im Ortskern (rd. 800 Kfz/Tag)
¢ Nienborger Stral’e (rd. 1.300 — 2.000 Kfz/Tag)
o Wilhelmstrafie (rd. 1.200 Kfz/Tag)

e Agathastralie (rd. 600 Kfz/Tag)

e Gildehauser Damm (rd. 700 Kfz/Tag)

o Feldkamp (rd. 1.700 — 2.200 Kfz/Tag)

e Inden Kampen (rd. 1.700 — 2.200 Kfz/Tag)

e Feldkamp (rd. 900 Kfz/Tag)

e Flchter Stralde (rd. 400 — 800 Kfz/Tag)

e Am Buddenbrock (rd. 400 Kfz/Tag)

Den zum Teil deutlich Entlastungen stehen Mehrbelastungen von rd. 300 bis 800 Kraftfahrzeu-
gen pro Tag auf der Steinfurter StralRe im Abschnitt sidwestlich der Anbindung der Ostumge-
hung und von rd. 1.600 Kraftfahrzeugen im Abschnitt norddstlich davon gegeniiber. Zu Mehrbe-
lastungen kommt es aufgrund der siedlungsstrukturellen Entwicklungen auch auf den Strallen
»Engbrinkkamp® und ,Vor der Steenkuhle® (jeweils rd. 300 Kfz/Tag). Die Ostumgehung selbst
weist Belastungen zwischen 3.100 und 4.700 Kraftfahrzeugen pro Tag auf.
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Bild 8: Kfz-Verkehrsbelastungen an einem normalen Werktag in Kfz/24h — Prognose 2025 — Netzfall 1a
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Wirkungen Netzfall 1b

Die vorgesehenen Durchfahrverbote fir den Schwerlastverkehr fiihren auf folgenden Stralen
zu Entlastungen:

e Gronauer Stral3e im Ortskern (bis zu 400 Lkw/Tag)
e Wilhelmstrafde (bis zu 500 Lkw/Tag)
e Steinfurter StralRe sldlicher Bereich (bis zu 400 Lkw/Tag)

Die MalRnahme bewirkt eine leichte Belastungssteigerung auf der Ostumgehung, die in ihrem
nordlichen Abschnitt jetzt eine Tagesbelastung von rd. 5.100 Kraftfahrzeugen erreicht.

S
S
O

\J
' 7360 § 6420 /
201
- 4 S
0

Bild 9: Kfz-Verkehrsbelastungen an einem normalen Werktag in Kfz/24h — Prognose 2025 — Netzfall 1b

Wirkungen Netzfall 2

Der Ausbau einer Verbindungsspange zwischen der Steinfurter Stral3e (L566) und dem Gilde-
hauser Damm (K47) im Bereich der Stralle ,Vor der Steenkuhle® flhrt zu deutlichen Entlastun-
gen einzelner parallel gefuhrter Strallen, insbesondere des Engbrinkkamps. Die Wirkungen
dieses Netzfalls sind besonders gut zu verdeutlichen, wenn man sie dem Netzfall 1b gegen-
Uberstellt.
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Bild 10: Kfz-Verkehrsbelastungen an einem normalen Werktag in Kfz/24h — Prognose 2025 — Netzfall 2

Im Einzelnen fihrt der Bau der Verbindungsspange zwischen der Steinfurter Strale und dem
Gildehauser Damm zu folgenden Entlastungen:

e Engbrinkkamp (in Teilabschnitten bis zu rd. 1.700 Kfz/Tag)
e LaurenzstralRe (rd. 300 - 500 Kfz/Tag)

e Agathastralie (rd. 500 Kfz/Tag)

¢ Gildehauser Damm — Sid (rd. 500 Kfz/Tag)

Den Entlastungen stehen Mehrbelastungen auf Teilabschnitten der Steinfurter Strale (rd. 400
Kfz/Tag), der Schillerstrafde (rd. 300 Kfz/Tag) und dem Gildehauser Damm ndrdlich des Kreis-
verkehrs Engbrinkkamp (rd. 600 Kfz/Tag) gegeniber.

Gegeniiberstellung der belastungsbezogenen Wirkungen

Die nachfolgende Tabelle 11 fasst die Ergebnisse der Verkehrsmodellberechnungen fiir wichti-
ge Strecken im Straltennetzgefiige von Epe zusammen und verdeutlicht die belastungsbezoge-
nen Wirkungen der einzelnen Netzfalle.
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STRASSE

Ostumgehung Epe
Ostumgehung Epe
Verbindungsspange
Gronauer Stralde
Nienborger Stralte
Nienborger Stralle
Wilhelmstrafie
K.-von-Galen-Ring
Agathastralie
Gildehauser Damm
Gildehauser Damm
Steinfurter Stralle
Steinfurter Stralle
Flchter Strafie
Feldkamp

In den Kémpen
Engbrinkkamp
Laurenzstralle
Buschgarten

Auf der Sunhaar
SchillerstralRe
Hauskamp
Hofkamp

Gronauer Stralde
Zum Bahnhof
Riekenmaateweg
Vennstralle

BEREICH

nérdlicher Abschnitt
sudlicher Abschnitt

Vor der Steenkuhle
Ortskern

Nahe Wilhelmstralle
Nahe In den Kéampen
Nahe Nienborger StralRe
ndrdl. Vennstralle

ostl. Gildehauser Damm
Néhe Agathastralie
nordl. Vor der Steenkuhle
norddstl. Wilhelmstralle
norddstl. Ostumgehung
westl. Feldkamp

Nahe Steinfurter Stralke
Nahe Flchter Stralle
Nahe Gildehauser Damm
Nahe Steinfurter Stralke
Nahe Steinfurter Stral’e
ostl. Wilhelmstralle
Nahe Gronauer Stral3e
Nahe Gronauer Stralle
Néhe Gronauer Stral’e
nordl. Hofkamp

Nahe Gronauer Stral’e
Nahe Vennstralle

Nahe Ahauser Stralle

DIA 2009

9.720
10.950
8.860
8.380
8.950
7.780
4.790
5.840
5.690
6.990
2.210
3.390
2.260
2.920
3.020
2.410
2.830
3.290
2.300
3.490
13.570
3.350
3.170
3.920

PRO 2025
NFO

9.830
11.380
9.580
8.870
9.140
8.000
4.810
6.090
6.440
7.640
2.230
3.960
2.640
3.070
3.210
2.510
2.990
3.360
2.560
3.680
13.850
3.420
3.110
3.990

PRO 2025
NF1a

4.700
3.080
8.980
10.030
7.550
7.710
9.070
7.410
4.120
5.680
6.710
9.250
1.580
1.790
1.210
3.400
3.180
2.300
2.840
3.420
2.360
3.500
12.870
3.440
3.110
4.010

PRO 2025
NF1b

5.110
3.440
8.480
9.760
7.120
7.080
8.860
7.360
4.140
5.580
6.180
9.700
1.550
1.700
1.140
3.320
3.040
2.330
2.910
3.460
2.360
3.510
12.480
3.440
3.290
4.120

PRO 2025
NF2

5.060
3.390
4.580
8.520
9.740
7.200
7.100
8.950
6.770
3.690
5.900
6.550
9.630
1.540
1.710
1.160
1.710
2.510
2.330
3.010
3.720
2.530
3.550
12.480
3.390
3.250
4.070

Tabelle 11: Kfz-Verkehrsbelastungen an einem normalen Werktag in Kfz/24h fir die einzelnen Netzfalle
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7 Schlussfolgerungen

Die durchgefihrten Verkehrsmodellrechnungen verdeutlichen die Handlungsméglichkeiten im
Hinblick auf eine Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in Epe. Sie haben die folgenden we-
sentlichen Ergebnisse:

Der Bau einer Ostumgehung in Verknipfung der Nienborger Stralle (L574) mit der
Steinfurter Stral’e (L566) mindert den Belastungsdruck auf derzeit stark frequentierten
Stralten im Ortskernbereich und fiihrt zu einer wirkungsvollen Entlastung einzelner stark
belasteter Streckenziige in umweltsensiblen Bereichen des nordéstlichen Quadranten
von Epe.

Die konzipierte Ostumgehung erreicht in Teilabschnitten Belastungen von bis zu 5.000
Kraftfahrzeugen pro Tag. Bei weitergehenden MalRnahmen im untergeordneten Stra-
Rennetz dirften weitere Verkehre auf dieser Stralde geblindelt werden kénnen.

Der Bau einer Verbindungsspange zwischen der Steinfurter Stralle (L566) und dem Gil-
dehauser Damm (K47) hat eine eher kleinraumige Wirkung und entlastet vor allem die
parallel gefiihrten Anlieger- und Sammelstral3en.

Es wird empfohlen, aus den vorliegenden Ergebnissen die folgenden planerischen Konsequen-

zen zu ziehen:
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Mit dem Bau der Ostumgehung und den davon ausgehenden Entlastungen werden die
Voraussetzungen flr eine ausgewogenere Verkehrsbedienung des Stadtteils Epe ge-
schaffen. Die Modellberechnungen legen eine Trassenfihrung zu Grunde, die in den
weiteren Verfahrensschritten unter verkehrlichen, siedlungsstrukturellen und umweltbe-
zogenen Aspekten modifiziert und konkretisiert werden muss. In diesem Zusammen-
hang ist auch zu klaren, mit welchen Stralen des untergeordneten Netzes die Ostum-
gehung zu verknlpfen ist.

Hinsichtlich der Verknlpfung der Ostumgehung mit dem bestehenden Stral’ennetz ist
auch zu klaren, welcher Anschlussvariante an die Steinfurter Stralle (L566) der Vorzug
zu geben ist. Mdglich ist zum einen eine direkte Anbindung der Ostumgehung an den
sudlichen Anschlussknoten der L566 an die B54. Dies erfordert im letzten Teilabschnitt
ein starkeres Verschwenken der Ostumgehung in ndrdlicher Richtung. Als Alternative
kommt ein eher geradliniger Trassenverlauf mit einer weiter stdlich liegenden Anbin-
dung an die L566 in Frage, wie sie in den Verkehrsmodellberechnungen zu Grunde ge-
legt wurde.

Der genaue Verlauf der Ostumgehung mit seiner Anbindung an die Steinfurter Stral3e ist
auch von der Frage nach der ZweckmaRigkeit des Baus einer Verbindungsspange zwi-
schen der Steinfurter Stralle (L566) und dem Gildehauser Damm (K47) im Bereich der
Stralte ,Vor der Steenkuhle” abhangig zu machen. Wird der Bau der Verbindungsspan-
ge in einer Gesamtabwagung der Belange als anstrebenswert erachtet, so bietet sich
zur Herstellung einer attraktiven, halbwegs durchgangigen Verbindung zwischen der
Nienborger StralRe und dem Gildehauser Damm die Realisierung der weiter sudlich lie-
genden Anschlussvariante an.
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Mit der im Januar 2010 wirksam werdenden Umklassifizierung des Stral3ennetzes und
der Abstufung der Gronauer StralRe / Oststrale zur Gemeindestralle eroffnet sich die
Méglichkeit, den Ortskern (Gronauer Strafde / Oststralde) mit einem Durchfahrverbot flr
den Schwerlastverkehr zu belegen. Weitergehende Mdglichkeiten fir LKW-Sperrungen
ergeben sich nach Fertigstellung der Ostumgehung.

Mit der Realisierung der Ostumgehung bietet sich die Méglichkeit, dass untergeordnete
Strallennetz von Epe vor allem auch im Hinblick auf eine Verbesserung der Bedingun-
gen fur Radfahrer und Ful3ganger grundlegend umzustrukturieren. Die Ostumgehung
kann in Verbindung mit diesen MaRnahmen genutzt werden, um weitere Kraftfahrzeug-
verkehre aufzunehmen.

Das Verkehrgeschehen in Epe wird weitgehend durch den Binnenverkehr und durch den
Quell- und Zielverkehr insbesondere in den Verflechtungen zwischen den Stadtteilen
Gronau und Epe gepragt. Durch eine massive Forderung der umweltfreundlichen Ver-
kehre und hier insbesondere des Radverkehrs kann es in Verknipfung mit dem Bau der
Ostumgehung gelingen, Epe wirkungsvoll von stérenden Kraftfahrzeugverkehren zu ent-
lasten.
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