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Agenda

= Projektvorstellung

=  Aufnahme IST-Zustand

=  Erstellung Infrastruktur Modell

= Trassierungsvarianten

= Erkenntnisse der betrieblichen Untersuchung

= Behandlung der Bahnibergangsproblematik

= Betriebliche Randbedingungen auf der Strecke Gronau — Minster
=  Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

=  Fazit
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Agenda

= Projektvorstellung
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Projektvorstellung
Reaktivierungen

Historie

Auf der Strecke Bad Bentheim - Gronau endete

= der Personenverkehr 1965,

= der Guterverkehr 1981.

= Der Streckenabschnitt von Gronau bis Achterberg wurde 1983 entwidmet und zurtickgebaut.

Situation 2021/22
= Politik fordert Verkehrswende

Positive Erfahrungen mit der Reaktivierung von Bad Bentheim nach Neuenhaus

Einzugsgebiet ist gegeben

Fir eine Teilstrecke kann die vorhandene Infrastruktur genutzt werden
Einbindung in zwei Knoten
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Projektvorstellung
Vorgehensweise

Vor einer Reaktivierung sind folgende Schritte notig
= eine betriebliche Untersuchung zur Fahrplanerstellung
=  Anforderungen an die Infrastruktur definieren

-> Nur so kann dann spater eine Nachfrageermittlung erfolgen
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Projektvorstellung
Inhalte der Machbarkeitsstudie

Fahrplanbasierte Machbarkeitsstudie
Vorgabe

= Knotenzeiten Bad Bentheim

= Knotenzeiten Gronau

=  Belastung der Strecke Gronau — Miinster

Fir darauf aufbauende Fahrplane wurden Infrastrukturvarianten entwickelt und gepriuft.

Betriebliche Untersuchung der Vorzugsvariante

Beschreibung und Kostenschatzung der Vorzugsvariante
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Agenda

=  Aufnahme IST-Zustand
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Aufnahme IST-Zustand
Streckenbegehung — Untersuchte Gelandepunkte

Bestehende Strecke der iR ' —  Bad Bentheim !

~ 202

Bentheimer Eisenbahn zwischen
Bad Bentheim und dem
Bundeswehr Depot Ochtrup

L 2.4

. € abzweigstelle Achterberg -

2ag

23, 5

22g

@Abzweigslelle BW Depot ~

8 BW Depot Ochtrup
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Aufnahme IST-Zustand
Streckenbegehung

Streckenbegehung am 21.10.2020

Infrastruktur augenscheinlich in ausreichend gutem Zustand zwischen
= Bad Bentheim Nord und BU Waldseiter Str.
= Haltepunkt/Bahnhof Gildehaus — Achterberg

Instandsetzungsbedarf (einzelne Schwellen, Gleislage, Entwasserung) auf den Abschnitten:
=  Umfeld Haltepunkt/Bahnhof Gildehaus
= Achterberg bis zum BW Depot

EU km 11,55 (Bauernhof Achterberg) detaillierter zu priifen
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Aufnahme IST-Zustand
Streckenbegehung

Streckenbegehung am 21.10.2020

Wenige Uberreste der stillgelegten und fast

komplett riickgebauten Strecke zwischen Bad
Bentheim und Gronau.

Technische

Quelle: Zwick
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=  Erstellung Infrastruktur Modell
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Erstellung Infrastruktur Modell

Korridore

Zwei prifenswerte Korridore

NWSM Quendorf 9 L ok
: = 4 224 : alzberg
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== T~ g . O o s
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B - Bad Bentheim stoffraffinerie %
£E3 Achterberg Std 13,7 (54 m) %
L 1.2 Gildehaus ~ 16.7 ( <
13,6 7202 ~
NWSHM 9208 ochtrup-  Njedersachsen
’ Brechte Rh«
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Bard
BE vi !
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% brug Gronau | . 4493m) 14 .
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06,0561 | VEW \l\ Wettringen
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Quelle: Eisenbahnatlas
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Erstellung Infrastruktur Modell
Korridore

Overdinkel

Uberbauung der ehemaligen Trasse
| i Overdinkel
in Gronau (gestrichelt dargestellt) =
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Erstellung Infrastruktur Modell
Anpassung der bestehenden Infrastruktur

Zur Fahrzeitoptimierung wurde Ll ST e = - Bad Bentheim
zugrunde gelegt, dass die T 25 b o e ol R St
Streckenhochstgeschwindigkeit / ' g Fhhr 0 ER
abschnittsweise erhéht werden
kann

L Abzweigstelle Achterberg -

Legende

mégliche Streckengeschwindigkeiten
mme Geschwindigkeit 100 km/h

e Geschwindigkeit 8o km/h
Geschwindigkeit 60 kmjh

| s Geschwindigkeit 5o km/h ' BW Depot Ochtrup

1 Abzweig BW Depot Ochtrup §- L |

= DB Strecke

b Abzweigstelle BW Depot

Hintergrundkarte OSM
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= Trassierungsvarianten
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Trassierungsvarianten
Mogliche Verlaufe

Bad Bentheim

Entwicklung Trassierungsvarianten S i

Variante 1.1 - Dreilandersee ! »§4 =il g
Trassierung in Anlehnung an die alte Strecke, :
Gesamtlange: 19,9 km

Variante 1.2 — Bardel
Trassierung in Anlehnung an die alte Strecke Uiber Bardel,
Gesamtlange: 20,8 km

Variante 2 - Mitte
Bis Ndhe BW Depot, danach ,querfeldein”
Gesamtlange: 26,8 km

Variante 3 - Autobahn
Bis Nahe BW Depot, dann autobahnparallel
Gesamtlange: 27,8 km

Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Trassierungsvarianten
Mogliche Verlaufe

o : Bad Bentheim

Entwicklung Trassierungsvarianten T

Durch Ortsbesichtigung und mit Hilfe von GIS
mogliche Konfliktpunkte lokalisiert

* Kreuzung mit anderen Verkehrswegen por o

= Klassifizierung der Verkehrswege ! ‘
» Bewertung der Kreuzungsmoglichkeiten Bae \ ’:' 5 4

* Kreuzungsbauwerke i "\ / K

= Antrag auf Ausnahme fiir hdhengleiche el S“)

Kreuzung

M I
Anzahl
Kreuzungspunkte

Var1l.1 Var1l.2 Var?2

Quélle: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Trassierungsvarianten
Mogliche Verlaufe

Variante 1.1 Variante 1.2 Variante 2 Variante 3
,Dreilandersee” ,,Bardel” ,Mitte” ,Autobahn”
Gesamtlange 19,9 km Gesamtlange 20,8 km Gesamtlange 26,8 km Gesamtlange 27,8 km
Neubau ~9,2 km Neubau ~10,1 km Neubau ~9,5 km Neubau ~8 km

Flr alle Varianten wurden Fahrzeiten mit Streckenhdchstgeschwindigkeiten bis zu 100 km/h
berechnet.

Es wird mit folgenden Bahnhofen/ Haltepunkten (Hp) geplant:

= Gildehaus - neue Lage 6stlich des ehemaligen Hp, Varianten 1.1, 2 und 3, Kreuzungsbahnhof
- in der ehemaligen Lage (bleibt Hp), Variante 1.2

= Bardel - nur Variante 1.2, Kreuzungsbahnhof

= Dreildander See - alle Varianten (Hp)
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Trassierungsvarianten
Angedachte Bahnhofe/Haltepunkte

Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende
Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Lage moglicher Bahnhof Gildehaus Lage moglicher Haltepunkt Dreilandersee
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Trassierungsvarianten
Angedachte Bahnhofe/Haltepunkte

Variante 1.2

Modifizierte Trassierung

= zusatzlicher Halt Bardel, Entfernung zum
Gymnasium ca. 800 m

= zweigleisiger Begegnungsabschnitt
zwischen Bardel und Achterberg

Ziel

= Schilerverkehre auf die Bahn verlagern

= fliegende statt Standkreuzung mit
Verklrzung der Fahrzeit Gronau — Bad
Bentheim

Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Lage moglicher Bahnhof Bardel
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Trassierungsvarianten
Erste Bewertung

Variante 1.1 - Dreildndersee PR vy

= Kirzeste Gesamtstrecke P

= Viele Kreuzungspunkte | //‘

Variante 1.2 — Bardel ; : .,.;,'

=  Kurze Gesamtstrecke e ( B‘"’e'q:':' i \
= Viele Kreuzungspunkte ; "\ : é
Variante 2 - Mitte Dy g ;‘
= Lange Gesamtstrecke, Fahrzeit nicht wettbewerbsfahig 4z ' \ (| :Q
= Viele Kreuzungspunkte 4 S Ieest. S
Variante 3 - Autobahn D o GRS s )
= Lange Gesamtstrecke, Fahrzeit nicht wettbewerbsfahig Var1.1 Varl.2 Var2

=  Weniger Kreuzungspunkte
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= Erkenntnisse der betrieblichen Untersuchung
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Erkenntnisse der betrieblichen Untersuchung
Vorgaben

Folgende Randbedingungen waren malgeblich fir die betriebliche Untersuchung:
= Verlangerung der Linie Neuenhaus — Nordhorn — Bad Bentheim (RB 56)

= Einpassung in den Knoten Gronau (Deutschlandtakt)

= Umstieg in Richtung Niederlande
=  Umstieg in Richtung Coesfeld
=  Umstieg in Richtung Minster

In den folgenden Folien wird die Verbindung Gronau — Bad Bentheim im aktuellen
Planungsstand des Deutschlandtakts dargestellt.
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Erkenntnisse der betrieblichen Untersuchung
Variante 1.1 - Dreilandersee - Fahrzeitbetrachtung

.
Randbedingungen: Newenaus Noradeit | Emden
Hengelo Oldenzaal | 49| Bad Bentheim ba
_49_ 47_ _________ — e o e 30_ 1L 28 o e e e o e _l B mp——
Vinax 100 km/h . = (g e e o e T
max 1 2313 16 15 - 08 02 - 52
. 35 ] a4 | sal_ﬁ 56 @ 050 L Sa'z/bﬂrg.e"_
Streckenlange: 19,9 km e - - I Heet+
4105
* ’ | Steinfurt-Burgsteinfurt Sleinfun—Borghorst\— ''''' |2— 3 :"N'l bdl 40
. . Zwolle 01 [ 158 . 51 49 E $3NW 30 []28 23 ] ‘Z_ §|3|
Kreuzung in Gildehaus G R I BT (P2 R e %
4733 - - 3644 3950sM 4.b 1513 1415 _0g 21 5131 47I MI15 Reck
12 e 22 20 43| [5745 52 51 12[42]45]
. . Enschede | 05[35Gronau (Westh) || 01* o7 I
Verkehrshalte in Gildehaus R | [ =]
I 5828 2444 18
und Dreilandersee : A Atenberge XD
592
N ) 00k Epe (West) 30[51[09[39Rneine
’ : % oslsilat] g3
N R R T — - 27/57 " a7)45(15] | 35772
- 31 []29 o 14 10 00 []59 30{13}43 18[48
- 30 ] 30 h 45 5249 2 3959 [380030 I \
Reken 2207 % 0920| [08210029 56(24{ 44|14 4111 Minster Zent
Marl Mitte  Coesfeld 37 50 51 50 341444 l 18[48
- . 42 1 o 43 3059 "~ Billerbeck 51|21(41|11| 00| 30| 05| 24| 38| 08
g - 18] 19 7 30{00 37119149159 (29 56[33 23|53 [\I/;‘L‘Jnster Hbf
. -—o t
R 33
. 05 27 *—8—15/45 4 7 e
[————— 0486|_fo2 K 4414 / 5442
N 43 NW [ N (- e It - - — — — FR39 34 — 5905 -
e+ — | [ 57 (_ss_ __ __ FR9/FRQ0 3120 2901 k4
22 52 011 |5103 43 42 36 35 RRX 7 NW 2229 ( 2031 é
L L1l 2006|2707 _ 15 16 22 23 EV16b 5637 -
R Il = S ] 1831 1733 08 07 ) 58 ~ T Eaanw, a7 id 2407 S
— EB _ - AR 4739] 4640 _ 3750 3651 ~ 2500 2700 - N42 NW, 0723 5637 E
= R — B8 — — 3412 13 22 N 31 31 oo T - - 52 a
92 RRX 7 NW59 58 75 Haltern am See  Diilmen |14|44E 51 NW 35 34 04 &
55 Fy 16.b 59| ‘ 00 ‘Recklinghausen Hbf 413 4515 4':'—{—'—'—‘" 51.a NW0s 24| 052 30[24] 58, 30[ 49[19] 52| 22| 34| 04 e
17 FaoNw 27 26 Rracking - — 32|36JU,2 32| 11|41|05[34 26156 \a. e}
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Erkenntnisse der betrieblichen Untersuchung
Variante 1.1 - Dreilandersee - Fahrzeitbetrachtung

Randbedingungen: Neuenhaus |

V... 100 km/h 49| Bad Bentheim

Streckenlange: 19,9 km 30 28

Kreuzung in Gildehaus S I3 —_—

Verkehrshalte in Gildehaus 06 02

und Dreilandersee o _535 ) Si S

Fahrzelten:. 1140 - Steinfurt-Burgsteinfurt <&

Bad Bfenthelm — Gronau 51 49 E43NW 30 08 03 [

él MmUte;  Benthe 1509 0910sM 4.3 Wv45 29 4432 3836

AAmimen 3644]  [3950sig 4.0 1513 11415508 21} |
) ) . 22 20 43 5745 52 51| =

- Umsteigebeziehungen in Rich- 05[35Gronau (Westf) — (51._ 07l :

tung und Gegenrichtung ungleich 54|24 4/3 — 9
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Erkenntnisse der betrieblichen Untersuchung
Variante 1.1 - Dreilandersee - Fahrzeitbetrachtung

09
Randbedingungen: 49
V.., 100 km/h Bad Bentheim
Streckenlange: 19,9 km
Kreuzung in Gildehaus
Verkehrshalte in Gildehaus
und Dreilandersee 06 05 - ” 50
Fahrzeiten: 46 47 13 57

Bad Bentheim — Gronau 40 Dreilandersee Gildehaus

21 Minuten 11

Gronau — Bad Bentheim
21 Minuten
- Konkurrenzfahig zum

01

Gronau

~°'«u;?*c .
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Erkenntnisse der betrieblichen Untersuchung
Variante 1.2 - Bardel - Fahrzeitbetrachtung

Neuenhaus

Randbedingungen: 09
V..., 100 km/h 49| Bad Bentheim
Streckenlange: 20,8 km S | i I 2
Verkehrshalte in Gildehaus, — e em e = o —3] — —33— — —
Bardel, Dreilandersee 06 02
Zweigleisig Bardel - Achterberg R - _5350|D.8 ) {i .
Fahrzeiten: 11|48 ~  Steinfurt-Burgsteinfurt
Bad Bfentheim—Gronau 51 49 E43NW 30 28 03 [
21 M'””te”d - 1509 09 105\ 4.2 NW 4529 [4432_3836
) ) . 22| 20 43 5745 52 51| @

- Umsteigebeziehungen in 05|35Gronau (Westf) - mr b?ﬁié

alle Richtungen 54124 4/3 — 3
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Erkenntnisse der betrieblichen Untersuchung
Variante 1.2 - Bardel - Fahrzeitbetrachtung

Randbedingungen:
V.., 100 km/h
Streckenlange: 20,8 km

Verkehrshalte in Gildehaus,
Bardel, Dreilandersee

Zweigleisig Bardel - Achterberg 06

Fahrzeiten:

Bad Bentheim — Gronau
21 Minuten

11

05 02 00

52

55

49

09

54 50

53 57 58

Dreilandersee Bardel

48

Gronau — Bad Bentheim
20 Minuten
- Konkurrenzfahig zum

Gronau

03

04

Gildehaus

08

Bad Bentheim
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= Behandlung der Bahnibergangsproblematik
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Behandlung der Bahniibergangsproblematik
Abstimmung mit der Nds. Landesbehorde fiir StraRenbau und Verkehr

Eisenbahnkreuzungsgesetz sieht keine neu zu
errichtenden Bahnibergange vor

o gilt nur fir klassifizierte Stral3en, nicht fir

Wege
BU-Kategorien nach §11 (13) EBO:
) . . s . Kategorie 1 tarker Verkehr > 2.500 Kfz/d
= Ausnahmegenehmigungen sind moglich bei aregorie starkerverkenr= 2/
schwachem Verkehr Kategorie 2 maRiger Verkehr > 100 - < 2.500 Kfz/d
o sowohl auf Schiene als auch auf StralSe
Kategorie 3 schwacher Verkehr < 100 Kfz/d

= Aktuelle Uberlegung sieht bis zu 9 neue
Bahnibergange vor
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Behandlung der Bahniibergangsproblematik
Bahniubergange

Infrastrukturvarianten 1.1 & 1.2 - Teil C

N
m Name der Kreuzung Art der Kreuzung C\ \
\0

1-10 Am Firstlichen Wald Bahniibergang

1-11 Privatweg Bahniibergang

1-12 Waldweg Bahniibergang NDS

1-13 Waldweg Verlegung / SchlieRung der StralRe

1-14 Brechter Weg Verlegung / SchlieBung der StraRe

1-15 Hagelsweg Eisenbahnilberfiihrung ‘

1-16 Waldweg Verlegung / SchlieBung der StraRe ‘~ o /_ . .] -------------- _

Legende :
N RW 250 500 m
Variante 1
QO Kreuzungspunkt -
®e® \Variante 1.1 & @ OpenStreethap-Mitwirkende
1Ly .
C T . ®@e Variante 1.2
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Behandlung der Bahniibergangsproblematik
Bahniubergange

Infrastrukturvarianten 1.1 & 1.2 -Teil D

m Name der Kreuzung Art der Kreuzung D P2

1-17 Waldweg Verlegung / SchlieBung der StralRe -
1-18 Waldweg Verlegung / SchlieRBung der StraRe
1-19 Privatweg Bahniibergang B
1-20 Privatweg Bahniibergang m
1-21 Privatweg Bahniibergang 1
1-22 Schottelkotter Damm StraReniberfliihrung s
1-23 Feldweg Verlegung / SchlieRung der StraRRe . L :
1-24 Kaiserstiege StraBeniberfihrung > _
QO Kreuzungspunkt . o

®® Variante1.1

1
& ®® Variante1.2
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= Betriebliche Randbedingungen auf der Strecke Gronau — Minster
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Betriebliche Randbedingungen auf der Strecke Gronau - Miinster
S-Bahn Minsterland + RE 13

Die Planungen fur den Deutschlandtakt und des regionalen Aufgabentragers sehen vor:

= Einen Halb-Stundentakt S-Bahn-Takt zwischen Miinster — Gronau — (Enschede) und
= RE 13 Miunster — Zwolle im Stundentakt

Beide Linien verdichten das Betriebsgeschehen gegeniber heute deutlich.

Ob eine Robustheitsprifung fir einen eingleisigen Betrieb zwischen Gronau und Ochtrup
durchgefiuhrt wurde ist unbekannt.

Fiir einen Betrieb in Richtung Bad Bentheim ist zumindest fur die Variante 1.2 mit attraktiven Fahr-
und Umsteigezeiten ein zweites Gleis notwendig.
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Betriebliche Randbedingungen auf der Strecke Gronau - Miinster
Angenommene InfrastrukturmafSnahmen

Angenommene MalRRnahmen:

=  Verkilrzter Zweigleisiger Ausbau der Strecke 2014 zwischen Gronau Abzweig in Richtung Bad
Bentheim

Bad Bentheim
4 <
N -

/
\ / \ <_»MUnster
— \ *\

Gronau Coesfeld
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Betriebliche Randbedingungen auf der Strecke Gronau - Miinster
Angenommene InfrastrukturmafSnahmen

Alternativer Vorschlag:
= Strecke 2014 bleibt eingleisig
= BE-Strecke verlauft parallel zur Strecke 2014, aber betrieblich unabhangig

Bad Bentheim

4 "

\ Mdunster
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1

Gronau Coesfeld
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=  Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung
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Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung

Kostenvergleich der Varianten
Variante 1.1 — Variante 1.2 -
Dreilandersee Bardel

Erdbauwerke 1.810.000 € 2.570.000 €

Gleisanlagen 5.020.000 € 6.840.000 €
Sicherungstechnik 1.500.000 € 1.970.000 €

Bahnsteiganlagen 370.000 € 380.000 €
Bahniibergange 4.200.000 € 4.500.000 €

Ingenieurbauwerke 6.510.000 € 6.820.000 €

Planungs- und Genehmigungskosten (18 %) 3.490.000 € 4.150.000 €

Risikozuschlag (30 %) 6.870.000 € 8.170.000 €

Gesamtkosten 29.770.000 € 35.400.000 €

Quelle: Eigene Darstellung

Kosten fir Grund und Boden nicht enthalten
Technische
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Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung
Ubersicht

= Fir Infrastruktur und den Betrieb vereinfachte Wirtschaftlichkeitsanalyse
=  OPNV-Angebotskonzepte gegeniiber dem Ist-Stand

= Grundlage Betriebskostenrechnung der Standardisierten Bewertung (aktuell in Uberarbeitung)

=  Umrechnung geschatzter Baukosten der Varianten gemaR Standardisierter Bewertung auf
jahrliche Investitions- und Unterhaltungskosten

= Mitfille entsprechen den verschiedenen vorgestellten OPNV-Angebotskonzepten

= Ausschliellich Kostenseite gemals Standardisierter Bewertung
= Moglicher Nutzen der Eisenbahninfrastruktur/Verbesserung wird nicht ermittelt
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Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung
Betriebskostenanalyse der OPNV-Angebotskonzepte

= Neue Eisenbahnlinie verkehrt werktags von 5:00 - 22:00 Uhr im 60-Minuten-Takt (17 tagliche
Umlaufe)

= Berechnung von
= Betriebslangen der Linien,
= Anzahl der Halte,
= Umlaufzeiten und
= Personalzeiten
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Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung
Betriebskostenanalyse der OPNV-Angebotskonzepte

Ubersicht der Betriebskostenanalyse

Kost ¢ [€/a] Variante 1.1 — Variante 1.2 —
ostenar a
Dreilandersee Bardel

207.600 € 231.700 €
untatkosten SR 94.900 €
1.273.700 € 1.289.800 €

Quelle: Eigene Darstellung
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Ermittlung Teilindikatoren Nutzen-Kosten-Aufstellung
Investitions- und Unterhaltungskosten

= Grundlage fir Investitions- und Unterhaltungskosten bilden Kostenschatzungen

Kost ¢ [€/a] Variante 1.1 — Variante 1.2 —
ostenar a
Dreilandersee Bardel

Investltlonskosten 1.213.600 € 1.444.900 €

Unterhaltungskosten (nur BE Anteil) 282.000€ 367.700 €

Quelle: Eigene Darstellung

= Ermittelte jahrlichen Investitions- und Unterhaltungskosten entsprechen nicht den realen Kosten
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=  Fazit
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Fazit
Machbarkeitsstudie Bad Bentheim - Gronau
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|
|
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Fazit
Machbarkeitsstudie Bad Bentheim — Gronau, nachste Schritte

Prifung der Bahnibergange in Niedersachsen
Prifung der Bahnibergange in Nordrhein-Westfalen
Vertiefte Planungen fir Einfihrung der BE-Gleise in den Bahnhof Gronau
Abstimmung mit DB Netz AG zwecks Einbindung in den Bahnhof Gronau

Nachfrageermittlung und Nutzen-Kosten-Untersuchung
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Aufnahme IST-Zustand
Streckenbegehung

Streckenbegehung am 21.10.2020

Stahlbriicke Gber Eisenbahnstrecke und
Hilgenstiege in sehr gutem Zustand.

Letzte Renovierung 1988

Technische

Quelle: Zwick
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Aufnahme IST-Zustand
Streckenbegehung

Streckenbegehung am 21.10.2020

Gewolbebriicke liber Hilgenstiege in gutem
Zustand.

Technische

Quelle: Zwick
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Aufnahme IST-Zustand
Streckenbegehung

Streckenbegehung am 21.10.2020

Eisenbahnlberfihrung bei der Achterberger Str.,
angrenzend an einen Bauernhof.

Detaillierte Prifung notwendig

Quelle: Zwick
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Erstellung Infrastruktur Modell
Anpassung der bestehenden Infrastruktur

2 - Bad Bentheim i
Darstellung der Infrastruktur -——-———\___,,4’/ |

der Bentheimer Eisenbahn
vom Bahnhof Bad Bentheim in
Richtung Gronau bis

Bundeswehr Depot Ochtrup.

o ¥
N

Gronau

Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Behandlung der Bahniibergangsproblematik
Bahniubergange

Infrastrukturvarianten 1.1 & 1.2 - Teil A

m Name der Kreuzung Art der Kreuzung A

Moorweg Bahniibergang

Variante 1.1 — Dreildndersee

1.1-02 Igelweust Verlegung / SchlieRung der StraRe
1.1-03 Gronauer Stral3e StraReniberfliihrung ‘
1.1-04 Landwehrweg Verlegung / SchlieRBung der StraRe

Variante 1.2 — Bardel

1.2-02 Igelweust 1 Verlegung / SchlieRung der StraRRe
1.2-03 Igelweust 2 Bahniibergang
Legende P N
. ‘ o Qros o 250 500 m
Variante 1 o 5 T —
QO Kreuzungspunkt ; ' j ® .
') 2 @ Openstreethtap-Mitirkende

®® Variante1.1

®® Variante1.2
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Behandlung der Bahniibergangsproblematik
Bahniubergange

Infrastrukturvarianten 1.1 & 1.2 - Teil B

. .
2 ., 4 [
' [
m Name der Kreuzung Art der Kreuzung B o.' g
3 [ ]
[
[ ]

Variante 1.1 - Dreilandersee ""°:." ' ¥
: ’ : 1.1-0
1.1-05 Privatweg Verlegung / SchlieBung der Stralle .," - o:
: [
1.1-06 In den Kdmpen Bahniibergang ..‘. o
1.1-07 Privatweg Verlegung / SchlieBung der StralRe : ¢ ‘?” N
Bardel
1.1-08 Ochtruper Diek StraRentberfiihrung & 12-05! ."
[
1.1-09 Lurmannweg Verlegung / SchlieRung der StralRe | .‘.. -
| ¢
Variante 1.2 - Bardel kY @os
3 :
1.2-04 Gronauer StraBe Eisenbahnilberfihrung ‘ "&2 =.
1.2-05 Ochtruper Diek StraReniberfihrung ] i . '-.
1.2-06 Privatweg Verlegung / SchlieRung der StralRe ‘_1.”,@.‘ : 'Q.m-og
1.2-07 Fleuerweg Bahniibergang ‘ kY .
N L3 ]
1.2-08 Lurmannweg Verlegung / SchlieBung der StraRe ot ® %
Legende Nt
. b Y Y : 0 250 500 m
Variante 1 A 5 ‘! ] | |
QO Kreuzungspun ) ‘.:.
®e® Variante 1.1 -
1Ly,

© OpenstreetMap-Mitwirkende

i}

‘e, . ®e® \Variante 1.2
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