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1 Einleitung und Prozess

1.1 Zielstellung und Ausgangslage

Das vorliegende Handlungskonzept stellt den abschlieRenden Baustein der Er-
arbeitung des mehrteiligen integrierten Mobilitatskonzeptes fur die Stadt
Gronau dar. Das Mobilitatskonzept nimmt eine langfristige, gesamtstadtische
und verkehrsmittelUbergreifende Ebene ein und ersetzt den Verkehrsentwick-
lungsplan fir Gronau aus dem Jahr 1994. Es beinhaltet eine abgestimmte Ent-
wicklungsrichtung und Grundlage fur alle Planungen und Aktivitaten der Stadt
Gronau im Bereich Verkehr und Mobilitat fir die kommenden 10-15 Jahre. Der
Fokus liegt auf dem Zusammenwirken der verkehrstrageribergreifenden MaR-
nahmen zur Erreichung der Ziele im Planungshorizont bis 2035.

Ziel des integrierten Mobilitatskonzeptes ist die Anpassung der Mobilitatsstra-
tegie an die aktuellen Herausforderungen. Die negativen Effekte des Verkehrs
werden in der Bevdlkerung verstarkt diskutiert, ein Wandel im Mobilitatsverhal-
ten wird gefordert. Insbesondere der Klimaschutz, fir den der Verkehr aufgrund
des hohen Anteiles an Treibhausgasemissionen ein wichtiges Handlungsfeld
darstellt, macht eine Neuausrichtung der kommunalen Verkehrsplanung not-
wendig. Doch auch die Themen Larm- und Gesundheitsschutz, Verkehrssicher-
heit und die Qualitat 6ffentlicher Raume stehen im Fokus von Debatten.

Auch in anderen Bereichen ergeben sich fir die Verkehrsplanung neuen Her-
ausforderungen und Maglichkeiten: Die Digitalisierung eréffnet neue Optionen
zur Information und Kommunikation und bietet somit ein hohes Potenzial Mo-
bilitat nicht mehr nur verkehrstragerbezogen zu denken. Auf den zuriickgeleg-
ten Wegen kdénnen fir den aktuellen Zweck passende Verkehrsmittel nahtlos
miteinander verknUpft werden. Neue Verkehrsmittel (E-Scooter, Lastenrader,
Sharingsysteme) erweitern dieses Angebot, stellen jedoch gleichzeitig auch
neue Anspriche an die Infrastruktur.

1.2 Zentrale Bausteine

Das integrierte Mobilitatskonzept fir die Stadt Gronau besteht aus drei wesent-
lichen Elementen, die schrittweise aufeinander aufbauen (vgl. Abbildung 1):

Abbildung 1: Bausteine und Zeitplan

01.07.2021
1. Sitzung AK

02.11.2021
2, Sitzung AK

03.02.2022
3. Sitzung AK

26.04.2022
4. Sitzung AK

14.11.2022
6. Sitzung AK

05.05.2022
5. Sitzung AK

12.06.2021
Messeausstellung

09.10.2021
Zielworkshop

27.01.2022
Dialogveranstaltung

12.01.2023
Abschlussveranstaltung
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e In der Bestandsanalyse wurde die Ausgangslage betrachtet und auf
Starken, Potenziale, Schwachen sowie Handlungsbedarfe hin analy-
siert. Hierzu wurde das Mobilitatsverhalten in Gronau im Rahmen einer
Haushaltsbefragung erhoben, die Infrastruktur vor Ort begangen und
befahren sowie bestehende Konzepte und Planungen ausgewertet. Die
Ergebnisse der Bestandsanalyse finden sich detailliert im Zwischenbe-
richt wieder.

e Auf Grundlage der Ergebnisse der Bestandsanalyse wurde gemeinsam
mit der Stadtgesellschaft ein Zielkonzept entwickelt. Hierin sind stra-
tegische und langfristige Ziele fur die Mabilitatsplanung formuliert,
welche bei zukunftigen Projekten als Handlungs- und Entscheidungs-
grundlage dienen sollen. Das Zielkonzept als separater Bericht wurde
im Januar 2022 durch den Rat der Stadt Gronau beschlossen. Die Ziele
werden nachfolgend in Kapitel 2 kurz zusammengefasst.

e Entlang der Ziele wurden MaRBnahmen entwickelt, welche einen Pfad
aufzeigen, um die formulierten Ziele zu erreichen. Aufgrund der stadt-
weiten und verkehrsmittelibergreifenden Ebene des Maobilitatskon-
zeptes liegt der Fokus der MaRnahmen auf den Wechselwirkungen zwi-
schen den MalRnahmen. AbschlieRend sind diese Malknahmen in eine
Umsetzungsstrategie Gberfihrt worden und mit Indikatoren zur Evalu-
ierung hinterlegt worden.

1.3 Beteiligungsprozess

Die Thematiken der Verkehrsplanung und der zukinftigen Entwicklung der Mo-
bilitat betreffen alle Gronauerinnen und Gronauer. Mobilitat stellt die gesell-
schaftliche Teilhabe und die individuelle Bewegungsfreiheit als Grundrecht si-
cher. Der dabei entstehende Verkehr verursacht gleichzeitig Belastungen fir
Bewohner:innen entlang der Verkehrsachsen. Zudem ist eine gute Erreichbar-
keit, vor allem auch Uberregional, ein wichtiger wirtschaftlicher Standortfaktor
fUr die Stadt.

Eine Veranderung der Rahmenbedingungen in der stadtischen Mobilitat besitzt
daher erhebliche Auswirkungen fir die Einwohner:innen, Betriebe und Unter-
nehmen in Gronau und muss fur eine erfolgreiche Mobilitatswende von den
Burger:innen mitgetragen werden. Hierfur ist ein partizipativer Prozess, in dem
die Visionen und Ziele der Mobilitat gemeinsam entwickelt und abgestimmt
werden, notwendig. Die Beteiligung im Rahmen der Entwicklung des integrier-
ten Mobilitatskonzeptes fand dabei auf verschiedenen Ebenen statt.

Projektbegleitender Arbeitskreis

Der projektbegleitende Arbeitskreis soll auf der einen Seite durch eine geringe
GruppengroRe und regelmallige Termine eine konstruktive Arbeitsatmosphare
ermoglichen. Auf der anderen Seite sollen maglichst viele Interessen und Be-
volkerungsgruppen vertreten sein. Die Mitglieder des Arbeitskreises setzen sich
aus Vertreter:innen der politischen Fraktionen, Institutionen und Verbanden,
Vereinen und Initiativen sowie Betroffenenverbanden zusammen und stammen
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groRtenteils aus Gronau. Eine Auflistung der Teilnehmenden findet sich im An-
hang.

Tabelle 1: Sitzungen des Arbeitskreises

Sitzung Schwerpunkt

01.07.2021 Bestandsanalyse / Identifizierung von Zielen
02.11.2021 Diskussion des Zielkonzeptes

03.02.2022 | Entwicklung der Handlungsfelder

26.04.2022 MaRnahmendiskussion Teil 1

05.05.2022 | MaRnahmendiskussion Teil 2

1411.2022 Priorisierung und Diskussion von MaRnahmendetails

Im Arbeitskreis wurden regelmaRig Zwischenergebnisse vorgestellt und mit den
Mitgliedern diskutiert (vgl. Tabelle 1). Da die Sitzungen des Arbeitskreises nicht
online stattfinden sollten, startete, aufgrund vorheriger Einschrankungen durch
die pandemischen Lage, die Arbeit des Arbeitskreises erst im Juli 2021. Alleinig
die dritte Sitzung Anfang 2022 musste online abgehalten werden.

Offentlichkeitsbeteiligung

In mehreren Abschnitten des Prozesses wurde die breite Offentlichkeit in die
Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes eingebunden. Diese Veranstaltungen
wurden in den lokalen Medien beworden und waren, mit Ausnahmen des
Zielworkshops, fur alle Birgerinnen und Burger offen.

Auf einer Messeaustellung im Sommer 2021 wurden die Ergebnisse der
Bestandsanalyse vorgestellt sowie Anmerkungen zu den Handlungsbedarfen in
Gronau gesammelt. Auch konnten bereits erste Vorstellungen fir die Ziele der
Mobilitatsentwicklung in Gronau diskutiet werden (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 2: Plakat aus der 6ffentlichen Messeausstellung

In Welche Richtung soll die
Zielentwicklung gehen?

Auf Grundlage der Bestandsanalyse steigen wir im Sommer in die Zielentwicklung ein.
Wir wiirden uns bereits jetzt Gber ein Feedback von Ihnen freuen: Welche Verkehrsarten sollen durch die zukinftige Mobilitatsplanung
besonders gefardert werden, welche weniger?

Nutzen Sie die Klebepunkte, um jeweils die Verkehrsart hinsichtlich Ihrer zukinftigen Forderung auf einer Skala (viel haher .. viel geringer...)
einzuor dnen.

zuklnftige
Forderung in ul
der Mobilitats- Ein Thema fehit?
planung
Fullverkehr Bus und Bahn Kfz-Verkehi | Sharing-Angebote 1
eeses ® 200
viel hahere 4 S8 eRse ot VoduSr |
Farderung Lw,lmuun
@ L] I aus bases
hohere * ° 'Y )

Forderung

keine
Veranderung .

geringere
Forderung

viel geringere
Forderung ¥

Die Teilnehmenden des Zielworkshops im Oktober 2021 wurden per
Zufallsauswahl aus dem Melderegister ermittelt und eingeladen. Durch dieses
Verfahren sollte zum einen eine GruppengroRe erreicht werden, welche ein
effektives Arbeiten ermdglicht. Zum anderen ist durch eine direkte Ansprache
der Zufallsbirger:innen eine hohere Aktivierung méglich. Des Weiteren war die
Gruppe durch die Zufallauswahl aus dem Melderegister sehr heterogen, so dass
Ansichten vertreten waren. Die

unterschiedliche  Meinungen und

Teilnehmenden diskutierten an einem Samstag Uber die Ziele der
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Mobilitatsplanung in Gronau und entwickelten gemeinsam ein erstes
Zielsystem.

Erste Malinahmenansatze wurden, aufgrund der Pandemielage in einem
Online-Workshop, Anfang 2022  diskutiert.  Hierbei sind  erste
Maflinahmenbindel vorgestellt und anschlieRend in Kleingruppen diskutiert
worden. So konnten neue Ideen eingebracht und Anderungen sowie Kritik zu
den bestehenden Ansatzen formuliert werden.

Nach Fertigstellung des Mobilitatskonzepts wird der Burgerschaft auf einer
Informationsveranstaltung das Ergebnis vorgestellt.

Planersocietat
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2 Zielkonzept

Das Zielkonzept stellt als Grundlage fur zukinftige Entscheidungen im Bereich
Mobilitats- und Verkehrsplanung ein erstes wichtiges Ergebnis dar. Gleichzeitig
dient es als Basis fur die Entwicklung von Malinahmen.

Die Inhalte des Zielkonzeptes basieren auf Zielstellungen von Ubergeordneten
Konzepten auf EU-, Bundes- und Landesebene (z.B. European Green Deal,
Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz NRW) sowie bestehenden Konzepten in
Gronau (z.B. Radverkehrskonzept, Klimaschutzkonzept Kreis Borken). Weiter
lassen sich aus der Bestandsanalyse Handlungserfordernisse und somit kon-
krete Ziele ableiten. Die Ergebnisse aus der offentlichen Messe, des Ziel-
workshops sowie der Arbeitskreissitzungen finalisieren das Zielkonzept
schlussendlich.

Das Zielkonzept besteht aus finf gleichwertigen Oberzielen, die jeweils durch
weitere Unterziele ausdifferenziert und konkretisiert werden. Erganzend wer-
den messbare Indikatoren und Wirkungsziele zugeordnet. Die Oberziele sind in
Abbildung 3 dargestellt, dass vollstandige Zielsystem ist im Anhang dem Doku-
ment beigefugt.

Abbildung 3: Oberziele des Zielkonzeptes

Mehr
Klimaschutz

Nachhaltiges

Mobilitstsverhalten Hohs

=] Verkehrssicherheit
A

e e —— .
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Hohe Gute
Lebensqualitat Erreichbarkeit

Die funf Oberziele sind:

Mehr Klimaschutz

Die Stadt Gronau erkennt den Klimawandel als Herausforderung in der Mobili-
tatsplanung und reduziert die lokalen Treibhausgaseimissionen im Verkehr
durch aktive Gestaltung der Rahmenbedingungen. Dies bedeutet einerseits die
nachhaltigen Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu fordern und damit zu ei-
ner attraktiven Alternative zum individuellen Kfz-Verkehr zu entwickeln und an-
dererseits durch die Forderung alternativer Antriebe die Emissionen im verblei-
benden motorisierten Verkehr zu senken.
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Hohe Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit besitzt bei der Entwicklung der Mobilitat in Gronau
oberste Prioritat. Gronau verpflichtet sich der ,Vision Zero” und strebt damit ein
Verkehrssystem an, in welchem niemand verletzt oder getdtet wird. Dies be-
deutet die konsequente Beriicksichtigung sicherheitsrelevanter Elemente (z.B.
Sichtdreiecke) bei der Planung der Infrastruktur sowie die Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmenden fir ein ricksichtsvolles Verhalten. Ein schlechtes sub-
jektive Sicherheitsgefhl stellt insbesondere im Rad- und FuRverkehr ein Nut-
zungshemmnis dar, sodass auch als unsicher empfundene Fihrungen und Stra-
Renraume abgebaut, angepasst oder optimiert werden.

Gute Erreichbarkeit

Die Verkehrsinfrastruktur und die Mobilitatsangebote sind so zu gestalten, dass
alle Ortsteile und Ziele innerhalb von Gronau gut miteinander verbunden sind
und Gronau regional gut angebunden ist. Dabei ist die Erreichbarkeit bedirf-
nisgerecht, barrierearm und gleichberechtigt sicherzustellen. Ein Fokus liegt
hierbei auf der regionalen Erreichbarkeit mit dem &ffentlichen Verkehr, der Ver-
besserung der Mobilitatsangebote innerhalb und zwischen den Ortsteilen sowie
der Barrierefreiheit im dffentlichen Verkehr und der Nahmobilitat.

Hohe Lebensqualitat

Der Strallenraum stellt einen Grof3teil des 6ffentlichen Raumes dar und sollte
daher neben der Verkehrsfunktion auch eine Aufenthaltsfunktion haben. Dane-
ben sind die negativen Auswirkungen durch Larm und Abgase zu reduzieren.
HierfUr werden attraktive Begegnungs- und Bewegungsraume geschaffen, der

StraRenraum zugunsten des Ful3- und Radverkehrs umverteilt sowie der mo-
torisierte Verkehr, fahrend wie parkend, vertraglicher abgewickelt.

Nachhaltiges Mobilitatsverhalten

Die Mobilitatsangebote des Umweltverbundes werden bedirfnisgerecht entwi-
ckelt und offensiv beworben. So wird sichergestellt, dass die ressourcenscho-
nenden Mobilitatsarten von der Bevdlkerung kennengelernt und haufiger ge-
nutzt werden. Dafir muissen die Angebote intuitiv nutzbar und attraktiv sein
sowie Einstiegbarrieren abgebaut werden. Weiterhin wird das Thema nachhal-
tige Mobilitat auch verstarkt in der Stadtentwicklung und -planung bertcksich-
tigt sowie durch eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen aktiv
beworben.
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3 MalRnahmen

3.1 Handlungsfelder

Den Kern des Handlungskonzeptes bilden die MaRnahmen, welche einen Pfad
zur Erreichung der definierten Ziele abbilden. Die MaRRnahmen leiten sich aus
der Bestandsanalyse sowie den Zielen ab und wurden aufbauend auf beste-
henden Ansatzen, gutachterlichen Empfehlungen und dem Input aus den Be-
teiligungsschritten entwickelt (vgl. Abbildung 4).

Abbildung 4: Prozessablauf

Analysebasis Zielkonzept Konzeption Entscheidung und Priorisierung
Good-Practice Ansatze,

Zielkonzept gutachterliche Erfahrung

und Leitbild
Stadt Gronau S

Zusammenfihrung

im Integrierten

Richtlinien, Handlungskonzept

Regelwerke, W
) externe
Ff ket Zielwerte

)

Input: Stadt, Akteur:innen, Offentlichkeit

Die Malknahmen werden dabei thematisch zu sieben Handlungsfeldern zusam-
mengefasst:

Tabelle 2: Handlungsfelder innerhalb der Mobilitdtskonzeptes
A FuBverkehr & Barrierefreiheit

Radverkehr & Mikromobilitat

B
C  OPNV & Intermodalitat
D MIV & Wirtschaftsverkehr

E  StraRenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

F Umwelt- & Klimaschutz

G Mobilitstsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

Die Handlungsfelder strukturieren die MaRnahmen innerhalb des Handlungs-
konzeptes und setzen inhaltliche Akzente. Sie stellen jedoch keine Hierarchie
der Handlungsfelder untereinander dar, vielmehr stehen die Handlungsfelder
gleichberechtigt nebeneinander. Eine Priorisierung der MaRnahmen erfolgt un-
abhangig der Handlungsfeldern unter anderem in Abhangigkeit der Bedeutung
fUr die Zielerreichung und der Kosten. Auch ist die Wirkung der MalRnahmen
nicht auf das jeweilige Handlungsfeld begrenzt, sondern erfolgt integriert Gber
alle Handlungsfelder.
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3.2 Aufbau der Steckbriefe

Die Beschreibung der MalRnahmen in Steckbriefen ermdglicht einen schnellen
und standardisierten Uberblick iber Anlass, Inhalt und Umsetzungsschritte der
Malinahmen. Neben der Beschreibung von Anlass, Inhalt und Bausteinen finden
sich in den Steckbriefen einige standardisierten Merkmale zu den MalRnahmen
wieder, welche eine schnelle Einordnung und einen Vergleich ermdglichen (vgl.

Abbildung 5).

Abbildung 5:Aufbau der Steckbriefe

Einstufung der MaBnahme
SchliisselmaRnahme: *
Niedrige Prioritat: 11!
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—
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Zielbezug:

Bestehender Zielbezug bei
hoher Farbintensitat des
L—»| jeweiligen Oberziels. (Hier ist
beispielhaft der Zielbezug zu
allen finf Oberzielen
dargestellt.)

Zentrale Akteure:
Auflistung von Akteuren, die bei dieser
MaRnahme zu beteiligen sind

Mégliche Férderung:
Auflistung von maglichen
Forderungsrichtlinien je MaRnahme

Zeitrahmen:
Umsetzungszeitraum wird
in 5-Jahres-Schritten
oder als Daueraufgabe
dargestellt

Prioritat

Die Prioritat gibt den Stellenwert der EinzelmalRnahme innerhalb des Hand-
lungskonzeptes wieder. Diese ergibt sich zum einen aus dem Beitrag zur Ziel-
erreichung sowie den notwendigen personellen und finanziellen Ressourcen.
Zum anderen stellt die Prioritat auch eine wichtige Maglichkeit dar, einen indi-
viduellen Pfad zu definieren, sodass auch die Ergebnisse aus Biurger:innenbe-
teiligung und Arbeitskreissitzungen zur Einstufung beigetragen haben.

Neben der Abstufung in drei Prioritaten gibt es dariber hinaus Schlisselmali-
nahmen. Diese MalRnahmen besitzen einen besonderen Stellenwert innerhalb
des Konzeptes und zeichnen sich dadurch aus, dass diese einen entscheiden-
den Beitrag zur Zielerreichung leisten und damit Grundpfeiler des Handlungs-
konzeptes darstellen.

Kosten-Klassen

Eine wichtige Rahmenbedingung fur die MaRnahmenumsetzung sind die damit
verbundenen Kosten. Aufgrund der strategischen Ebene eines Mobilitatskon-
zeptes ist eine detaillierte Kostenschatzung nicht mdglich. Um dennoch eine
erste Einschatzung der Mallnahmen hinsichtlich der bendtigten finanziellen
Ressourcen treffen zu kdnnen, sind die MalRnahmen in Kostenklassen eingrup-
piert worden. Hierbei werden vier Kostenklassen von unter 100.000 € bis Uber
1.000.000 € unterschieden (siehe Abbildung 5). Die Abschatzung erfolgt dabei
zum Kostenstand 2022, da mogliche Baukostensteigerungen nicht valide abge-
schatzt werden kénnen und unabhangig davon das Kostenverhaltnis der Mal3-
nahmen untereinander bestehen bleibt. In den Kosten sind nur die Investitions-
kosten ohne eine mdgliche Forderung enthalten.
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Kosten/Nutzen Verhaltnis

Das Verhaltnis von Kosten zu Nutzen ist eine vielgenutzte Methode z.B. in der
standardisierten Bewertung von Verkehrsprojekten und dem Bundesverkehrs-
wegeplan, um die Effektivitat der eingebrachten Ressourcen im Verhaltnis zu
dem entstehenden Mehrwehrt aufzuzeigen. Als Nutzen wird hierbei vor allem
der Beitrag zur Zielerreichung bewertet, eine genaue Berechnung, z.B. durch
Treibhauseinsparungen, ist isoliert fir einen MalRnahmenbaustein nicht mog-
lich.

Zielbezug

Der Zielbezug stellt einen direkten Bezug zum beschlossenem Zielsystem dar.
Es wird durch eine farbliche Auspragung dargestellt, welche Oberziele durch die
Malinahme positiv beeinflusst werden.

Zeitrahmen

Der dargestellte Zeitrahmen vereint zwei Rahmenbedingungen in der Malinah-
menumsetzung miteinander. Auf der einen Seite ist dargestellt, Gber welchen
Zeitraum die MaRnahme umgesetzt wird. Bei einigen MaRnahmen, insbeson-
dere groRer Infrastrukturprojekten, stellt dies die Umsetzungsdauer dar, bei
anderen Malinahmen, insbesondere im Bereich Kommunikation, den Wirkungs-
zeitraum. Auf der anderen Seite wird der Zeitrahmen durch die Wechselwirkung
mit anderen MalRnahmen, zum Beispiel als Voraussetzung fir eine andere MaR-
nahme, beeinflusst.

Zentrale Akteure

Innerhalb des Mobilitatskonzeptes sind einige Malknahmen beschrieben, wel-
che zwar relevante Auswirkungen fur die Mobilitat in Gronau besitzen, jedoch
nicht oder nicht vollstandig in der Zustandigkeit der Stadtverwaltung liegen.
Dies betrifft zum Beispiel Malinahmen im OPNV, fiir welche der Kreis oder das
Land zustandig sind oder auch Malknahmen, bei denen private Akteure einge-
bunden werden missen. Dennoch sind diese MaRnahmen Teil des kommunalen
Mobilitatskonzeptes, da diese relevant fur die Zielerreichung sind. Ferner ist die
Stadt Gronau - wenn auch nicht primar zustandig — mindestens in Form einer
Anhdrung oder ahnlichen Verfahren an der Entscheidungsfindung beteiligt. Ins-
besondere gegenUber Ubergeordneten Stellen ist dabei ein beschlossenes Mo-
bilitatskonzept mit entsprechenden Malinahmen ein Vorteil fur die Vertretung
der stadtischen Interessen.

Um dennoch aufzuzeigen, bei welchen Malinahmen die Stadt alleinig zustandig
ist und bei welchen MaRRnahmen welche weiteren Akteure eine Rolle spielen,
sind diese in den Steckbriefen einzeln benannt. Hierbei kann nur die Organisa-
tionsform im Jahr 2022 abgebildet werden.
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Fordermdoglichkeiten

Vor allem der Bund und die Lander finanzieren die kommunale Infrastruktur
Uber entsprechende Fordergelder mit. Dabei ist die Verwendung der Gelder je-
doch an bestimmte MalRnahmen und Einsatzzwecke gebunden. Hieraus ergibt
sich eine Vielzahl unterschiedlicher Fordertopfe. Daher sind den Malinahmen
aktuelle Forderprogramme (Stand 2022) zugeordnet, sodass Férdermdglichkei-
ten direkt erkannt werden kdnnen. Die Férderlandschaft andert sich jedoch
standig, sodass fir die MaRnahmen neue Fordermaglichkeiten entstehen wer-
den sowie die beschriebenen gegebenenfalls entfallen werden.
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A FuRverkehr & Barrierefreiheit

Das ZufuRgehen ist die natirlichste und elementarste Fortbewegungsart des
Menschen. Unabhangig vom genutzten Verkehrsmittel wird jeder Weg mindes-
tens auf Teilstrecken zu Ful? zurickgelegt— sei es der Weg zum und vom Park-
platz, zur Haltestelle oder auch zum Fahrradabstellplatz. Zudem ist das Zuful3-
gehen gesund, verursacht weder Schadstoffe noch Larm und weist im Vergleich
zu anderen Verkehrsarten den geringsten spezifischen Flachenbedarf auf.

Als kostenlose Fortbewegungsform stellt der FulRverkehr dabei die Grundlage
zur Gewahrleistung der gesellschaftlichen Teilhabe dar. So spielt der FuRver-
kehr vor allem fur vulnerable Personengruppen, wie z. B. Kinder, Personen im
Rentenalter und Mobilitatsbeeintrachtigte, eine bedeutende Rolle fir die Siche-
rung der selbststandigen Mobilitat. In der Planung sind in dem Zuge die ver-
schiedenen Mobilitatsbedirfnisse und unterschiedlichen objektiven und sub-
jektiven Anforderungen an die FuRverkehrsinfrastruktur der verschiedenen
Personengruppen zu berUcksichtigen.

Eine Kommune lebt auch von guten FuRRverkehrs- bzw. Nahmobilitatsqualita-
ten: Zu Full Gehende sind Ausdruck von Urbanitat, tragen zur Belebung einer
Stadt bei und schaffen Standortvorteile fir Handel, Dienstleistung und Touris-
mus. Belebte und attraktiv gestaltete Strallenraume tragen zum Wohlbefinden
bei, erhéhen die Aufenthalts- und Wohnqualitat und wirken sich dadurch auch
positiv auf die wirtschaftliche Aktivitat und Attraktivitat aus. Insofern schaffen
besonders FulRverkehrs- bzw. Nahmobilitatsqualitaten einen Mehrwert fir eine
Kommune.

Zentrale Handlungserfordernisse

Vor diesem Hintergrund wurden im Rahmen der Bestandsanalyse unter ande-
rem die folgenden zentralen Handlungserfordernisse identifiziert:

e Abbau von Konflikten mit dem Radverkehr

e Mehr und barrierefreie Querungsmaglichkeiten an Hauptverkehrsstra-
Ren schaffen

e Optimierung von Querungen gesamtstadtischer Zasuren und Minde-
rung der Trennwirkung von Barrieren

e Erhohung der Aufenthalts- und Verweilqualitaten in den Zentren

MaRnahmentabelle des Handlungsfeldes
Tabelle 3: MaBnahmenubersicht FuRverkehr & Barrierefreiheit

Prioritat

MafRnahmenfelder

A1 Definition wichtiger Bereiche im FuRverkehr

A1.1 Aufwertung von zentralen Gehwegverbindungen Hoch

A1.2 Aufwertung weiterer Gehwege Mittel

A2 Optimierung von bestehenden Querungsmaglichkei- Hoch
ten

A3 Abbau raumlicher Barrieren Mittel

A4 Identifikation und Abbau von Angstraumen Mittel
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A1 Definition wichtiger Bereiche im Ful3verkehr
Anlass

Im gesamtstadtischen Kontext werden an die FuRverkehrsanlagen in Abhan-
gigkeit der baulichen Nutzung am Rand, des Kfz-Verkehrsaufkommens oder der
Ublichen Zusammensetzungen der FulBverkehrsstrome héhere Anspriche, die
Uber die Grundanforderungen fur den Fuldverkehr hinausgehen, gestellt. Insbe-
sondere in den hoch frequentierten Bereichen der Gronauer Innenstadt und
dem Stadtteilzentrum Epe, aber auch in Naherholungsgebieten und auf Wege-
verbindungen, die insbesondere im Freizeitverkehr genutzt werden.

Zudem erhdhen auch punktuelle Nutzungen und Einrichtungen die Anforder-
nisse an die FulRverkehrsinfrastruktur. So wird auch in den Empfehlungen fur
FuRverkehrsanlagen (EFA) in den Einflussbereichen verschiedener Einrichtun-
gen, wie u. a. Schulen, Altenheim- und Pflegeheime, Krankenhauser, Versamm-
lungsstatten und Bahnhdfe, empfohlen, eine Uber die Mindeststandards hin-
ausgehende Gestaltung der FulRverkehrsinfrastruktur anzustreben.

Bausteine

o Definition der FuRverkehrsbereiche und der jeweiligen Gestaltungs-
merkmale und Dimensionierungen
e Raumliche Zuordnung der FuRverkehrsbereich in der Stadt Gronau

Die Definition von FuRverkehrsbereichen dient dazu, klare Vorgaben zu benen-
nen und raumlich zu konkretisieren, in welchen Bereichen ein Uber die Mindest-

standards der EFA und der Richtlinien zur Anlage von StadtstralRen (RASt) hin-
ausgehende Dimensionierung und Gestaltung der FulRverkehrsinfrastruktur an-
gestrebt werden soll.

Abbildung 6: Bausteine und Mal3e attraktiver Gehwege
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Quelle: Eigene Darstellung nach FGSV: Empfehlungen fir FulRgangerverkehrsanlagen
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Es wird folgende Unterscheidung von FuRverkehrsbereichen empfohlen (siehe
Karte 1):

Hauptbereich:

Die Gronauer Innenstadt und das Stadtteilzentrum in Epe haben als

hochfrequentierte Einkaufs- und Versorgungsbereiche eine besondere

Relevanz im FulRverkehr. In den Hauptbereichen zielt die Dimensionie-

rung und Gestaltung der FulRverkehrsinfrastrukturen darauf ab, dem

FulRverkehr besonders viel Bewegungsraum einzurdumen und zudem

kurze und direkte barrierefreie Wege mit maglichst geringen Wartezei-

ten zu gewahrleisten.

e Barrierefreie Gehwege (Breite: 3 m) mit taktilem Leitsystem, Weg-
weisung, Sitz- und Spielelemente, Gehweglberfahrten, Trennung
von Ful3- und Radverkehrsflachen, direkte Wegefiihrungen insb. an
Knoten und Querungen

e Barrierefreie Knotenpunktgestaltung mit kurzen Wartezeiten oder
Bevorrechtigung des FuRverkehrs, ausreichende Raumzeiten

Freizeitbereiche:

FulRverkehrsinfrastrukturen im Kontext von Freizeitinfrastrukturen und

-zielen und Naherholungsgebiete werden als Freizeitbereiche definiert.

e Barrierefreie Gehwege (Breite: 3 m), Wegweisung, Sitz- und
Spielelemente

Nebenbereich:

Das weitere Siedlungsgebiet wird als Nebenbereich des FuRverkehrs

definiert. Hier sind die Mindeststandards der EFA umzusetzen.

o Barrierefreie Gehwege mit einer Mindestbreite von 2,5 m in ange-
bauten Stralien

Bei der Umsetzung der Standards bzw. FuRverkehrsbereiche (siehe MalRnahme

A1.2) sind die Einflussbereiche stark frequentierter Einrichtungen und sensibler

Nutzungen (Nahversorger, Schulen, Krankenhauser, Pflegeheim etc.) prioritar

zu behandeln.
Karte 1: FuRverkehrsbereiche in Gronau
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A1.1 Aufwertung von zentralen Gehwegverbindungen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i 500.000 € mittel

- 1 Mio. €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

A = GBI

Zentrale Akteure Mégliche Forderung

e Stadt Gronau e FoORi-Nah

Anlass

Sowohl in Gronau als auch Epe konnten im Rahmen der Bestandsanalyse auf-
grund der raumlichen Nahe der Bahnhaltepunkte, Naherholungs- und Nahver-
sorgungsgebiete zur Innenstadt bzw. zum Stadtteilzentrum ein hohes Potenzial
fir kurze und attraktive FuRwegeverbindungen zwischen diesen Zielen identi-
fiziert werden. Allerdings entsprechen diese zentralen FulRwegeverbindungen
nicht immer den Standards der EFA und sind nicht immer intuitiv zu finden. Die
Malinahme der Aufwertungen von zentralen Gehwegverbindungen zielt auf
eine Verbesserung der VerknUpfung der zentralen Anlaufpunkte sowie die Be-
schleunigung bzw. — wo maglich — die Bevorrechtigung des FuRverkehrs ab.
Die MaRnahme ist eng verknipft mit der Aufwertung weiterer Gehwege (siehe
MaRnahme A1.2) und ist wichtiger Bestandteil der MaRnahmen zur Weiterent-
wicklung der Innenstadt und des Stadtteilzentrums Epe (siehe MaRnahmen E3.1
und E3.2).

Karte 2: Zentrale Gehwegverbindungen Innenstadt
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Karte 3: Zentrale Gehwegverbindung Epe-Zentrum
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Die in Karte 2 und Karte 3 dargestellten Achsen werden zur Umsetzung emp-
fohlen. Die zentralen Wegeverbindungen liegen vorwiegend in den definierten
Haupt- und Freizeitbereichen des Fuldverkehrs in Gronau und Epe. Die Dimen-
sionierung und Gestaltung der FuRverkehrsinfrastrukturen sind entsprechend
der fUr die verschiedenen FuRverkehrsbereiche zu definieren (siehe MaRnahme
A1.2). Weitere Qualitatsmerkmale der zentralen Gehwegverbindungen sind:

Verbesserung der Verknipfung zwischen zentralen Anlaufpunkten

durch eine gestalterische Kontinuitat — Verwendung einheitlicher Ma-
terialien im Gehwegbereich und in der Wegweisung.

Erhohte Aufenthaltsqualitat bspw. durch regelmaRige Sitz- und Spiel-
gelegenheiten, angemessene Beleuchtung sowie verstarkte Begrinung
und Verschattung.

Beibehaltung bestehender Blickachsen

Optimierung der Querungsmaoglichkeiten ggf. Bevorrechtigung des Ful3-
verkehrs

Einrichtung von GehwegUberfahrten im Bereich von Einmindungen und
von NebenstralRen

Um die bestehenden FuRwegeverbindungen (gerade straRenunabhan-
gige Wege, schmale ,Gassen”) langfristig zu erhalten, sind bei Grund-
stiicksumlegungen und Verk3ufen diese Flachen fiir die Offentlichkeit
zuganglich zu halten.
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A1.2 Aufwertung weiterer Gehwege

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i 500.000 € mittel

- 1 Mio. €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

L c

Zentrale Akteure Mégliche Forderung

e Stadt Gronau FoRi-Nah

Anlass

Neben den zentralen Gehwegverbindungen gilt es auch im restlichen Stadtge-
biet die definierten FuRRverkehrsqualitaten der FuRverkehrsbereiche zu schaf-
fen. So soll der gesamte Weg vom Wohnort bis zum Zielort attraktiv ausgebaut
und gestaltet sein. Die definierten FuRverkehrsbereiche (siehe MaRnahme A1)
gilt es entsprechend der jeweiliges Gestaltungsmerkmale und Dimensionierun-
gen auf das Stadtgebiet zu Gbertragen. Gerade im Umfeld von Senioren- und
Pflegeheimen, aber auch in der Umgebung von Kindertagesstatten oder -gar-
ten, ist mit einem erhohten Aufkommen von mobilitatseingeschrankten Perso-
nen bzw. vulnerablen Personengruppen zu rechnen, weshalb diese Bereiche in
der Umsetzung barrierefreier Gehwege prioritar zu behandeln sind.

Bausteine

Die vorgestellten MaRnahmen und Bausteine sind perspektivisch auf das ge-
samt Stadtgebiet zu Ubertragen und umzusetzen. Dabei sind auch zukUnftig bei
Neuplanungen und Umgestaltungen die folgenden Mindeststandards einzuhal-
ten bzw. zu bericksichtigen.

e Umsetzung der barrierefreien Wege entsprechend definierten Fuldver-
kehrsbereichen (siehe Karte 1)

Barrierefreie Gehwege im gesamten Siedlungsbereich (Nebenbereich)

e (Gehwegbreite entsprechend EFA-Standards von mindestens 2,50 m, um
das Nebeneinandergehen zu ermdglichen.

e Konfliktarme Fihrung: Trennung vom Radverkehr, Reduzierung der
Konflikte mit ruhendem Verkehr, Vermeidung der Beeintrachtigung der
Wegequalitat durch Aufsteller des Einzelhandels oder der AuRengastro-
nomie.

e FEinrichtung barrierefreier Wege, insbesondere glatte Oberflachen fir
gehbehinderte Menschen und Tastkanten fir sehbehinderte Personen
sowie barrierefreie und sichere Knoten und Querungen (siehe MaR-
nahme A2).

e MaRnahmen zur Uberwindung von typischen Barrieren: Borsteine, Trep-
pen, Stufen im Eingangsbereich zentraler Ziele, Stolperfallen, defekte
Rolltreppen und Aufzige.

e Anden Ubergingen von straBenunabhadngigen Wegen zum StraRennetz
sollte auf eine hinreichende Erkennbarkeit der Ein- und Ausgange fur
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alle Verkehrsteilnehmenden hingewirkt werden. Dies wird durch ent-
sprechende Beschilderung, Markierungen und das Freihalten der Sicht-
beziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden ermaglicht.
Barrierefreie Umlaufsperren nach EFA-Standard bzw. Verzicht auf Um-
laufsperren an StraRen mit geringem Verkehrsaufkommen und guten
Sichtbeziehungen.

Zusatzliche Gestaltungsmerkmal von Gehwegen in Freizeitbereiche

Durchgangige Gewahrleistung der Gehwegbreiten von maglichst 3,00
m, mindestens 2,50 m; dies beinhaltet auch den regelmaligen Grin-
schnitt.

Beschilderung und thematische Infopunkte steigern die Attraktivitat des
stralienunabhangigen Fullwegenetzes als Erholungs- und Freizeitraum.
Die gemeinsame Fuhrung mit dem Radverkehr sollte bei Wegen mit ho-
her Nutzerfrequenz vermieden werden. Ist dies aufgrund der fir den
Radverkehr hohen Netzbedeutung nicht méglich, sollte durch entspre-
chende, kommunikative Malinahmen auf gegenseitige Ricksichtnahme
hingewirkt werden.

Zusatzliche Gestaltungsmerkmal von Gehwegen in Hauptbereichen

Durchgangige Gewahrleistung der Gehwegbreiten von maglichst
3,00 m, mindestens 2,50 m; dies beinhaltet auch den regelmalligen
Grunschnitt.

Taktiles Leitsystem

Barrierefreie Kotenpunktgestaltung mit kurzen Wartezeiten oder Bevor-
rechtigung des FulRverkehr und ausreichenden Raumzeiten

Einrichtung von Gehweguberfahrten im Bereich von Einmindungen von
Nebenstralien

Wegweisung und direkte Wegefihrung

Einrichtung regelmaRiger Ruhe- und Verweilzonen (angemessene Be-
leuchtung, Sitz- und Spielgelegenheiten, Fitnessgerate)
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A2 Optimierung von bestehenden Querungsmaoglichkei-
ten

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
RN ¢ 500.000 € mittel

- 1 Mio. €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
r T T 1

e o

Zentrale Akteure Mégliche Forderung

e Stadt Gronau FORi-Nah

Anlass

Zu den Grundanforderungen an Fuldverkehrsanlagen zahlt u. a. eine hohe Ver-
kehrssicherheit fir alle Verteilnehmenden. Insbesondere an Hauptverkehrsstra-
Ren bzw. Straflen mit hohen Kfz-Verkehrsaufkommen sind geeignete Que-
rungsmaglichkeiten notwendig, um den Querungsbedarf des FulRverkehrs ver-
kehrssicher abzuwickeln. Bestehende Querungsanlagen, wie Mittelinseln, Fuk-
ganger-Lichtsignalanlagen oder Fulgangeriberwege erleichtern in Gronau be-
reits die Uberquerung von StraBen und Knotenpunkten und mindern Barriere-
wirkungen von Hauptverkehrsstral3en, jedoch entsprechen sie zum Teil nicht
mehr den aktuellen Standards der Barrierefreiheit. Durch die Optimierung der
bestehenden Querungsmaglichkeiten wird die Verkehrssicherheit der zu Ful3

Gehenden, insbesondere der mobilitatseingeschrankten Personen, erhéht. Die
Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten sind zudem verkehrssichere Zuwe-
gungen entsprechend der MaRnahmen A1.1 und A1.2 zu gewahrleisten bzw.
umsetzen.

Bausteine

Fir die Optimierung von Querungsmaglichkeiten sollte die Stadt Gronau Stan-
dards festgelegen und weiterverfolgen, die den aktuellen Bestimmungen zur
Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit entsprechen.

e Prinzip der Doppelquerungen an groRReren Straltenquerungen: Querung
verfiigt Giber einen niveaugleich abgesenkten Ubergang insb. die Perso-
nen mit Hilfsmitteln und einem Ubergang mit Tastkante fiir Sehbeein-
trachtigte

e Integration vorgezogener Seitenrdume: Gerade in Bereichen mit Stra-
Renraumparken und eher undbersichtlichen Situationen zur Starkung
der Sichtbeziehungen zwischen zu Ful} Gehenden und dem flieRenden
Kfz- und Fahrradverkehr

Abbildung

/: Zentrale Elemente barrierefreier und sicherer Querungen
o By Y

Doppelquerung in Kassel Vargezogener Seitenraum Skakeon-Rot
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Neben diesen Standards bestehen verschiedene Typen von Querungsmaglich-
keiten, die je nach ortlicher Situation zum Einsatz kommen kénnen. Im Sinne
einerinnerortlichen und integrierten Stadt- und Verkehrsplanung sind dabei die
Belange des Fuldverkehrs sowohl stets mit den Belangen der weiteren Ver-
kehrsarten (Radverkehr, Kfz-Verkehr und OPNV) und als auch mit den stadt-
raumgestalterischen Aspekten abzuwagen (vgl. EFA).
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A3 Abbau raumlicher Barrieren

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I > 1 Mio. € gering
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

e o

Zentrale Akteure Mégliche Forderung

e Stadt Gronau FORi-Nahmobilitat
e Kreis Borken

e StraRen NRW

Anlass

In Siedlungsbereichen sind Querungsmaglichkeiten der StraRRen, vor allem in
Bereichen mit besonderem Querungsbedarf, z. B. an Nahversorgungszentren,
notwendig, um dem Fuldverkehr mdglichst direkte und umwegfreie Verbindun-
gen zu bieten. HauptverkehrsstraRen mit hohen Kfz-Verkehrsmengen und Ge-
schwindigkeiten sowie Bahntrassen kdnnen ohne Querungsmaglichkeiten in re-
gelmaRigen Abstanden insbesondere fir den FuRverkehr groRRe Barrierewir-
kungen entfalten, da die zu Full Gehenden Umwege in Kauf nehmen mussen.
In Gronau und Epe sind in zentrumsnahe bereits Querungsmaglichkeiten bzw.
Unter- und UberfUhrungen an den Bahntrassen, der BundesstralRe 54 und den

HauptverkehrsstraRen vorhanden. Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden je-
doch im weiteren Stadtgebiet Bereiche identifiziert, in denen durch wenige oder
keine Querungsmoglichkeiten Hauptverkehrsstralien und Bahntrassen eine
Barrierewirkung entfalten.

Bausteine

Im Rahmen der Bestandanalyse wurden Bereiche mit Handlungsbedarf zusatz-
licher Querungsmaglichkeiten identifiziert. Dort sind je nach 6rtlichen Rahmen-
bedingungen die jeweils geeigneten Typologien von Querungsmaglichkeiten zu
prifen. In der folgenden Darstellung sind verschiedene Typen der Querungs-
moglichkeiten dargestellt. Die értliche Eignung hangt dabei vom Ful3- und Kfz-
Verkehrsaufkommen, dem Typ der raumlichen Barriere (Bahntrasse, Hauptver-
kehrsstrake etc.), der Fahrbahnbreite und somit der Querungsdistanz zusam-
men. Neben der fuldverkehrlichen Funktion zur erleichterten und sichereren
Querung kénnen sie bei entsprechender Gestaltung zur Verkehrsberuhigung
und zur Aufwertung des 6ffentlichen Raums, z. B. durch Begriinung, beitragen.
Im Idealfall sind die Wartebereiche des FulRverkehrs zu verschatten. Zudem sind
verkehrssichere Zuwegungen entsprechend der MaRnahmen A1.1 und A1.2 zu
gewahrleisten bzw. umsetzen.

Folgende Arten von Querungen stehen dabei in Abhangigkeit der Typ der Bar-
riere, des Verkehrsaufkommens, der anliegenden Nutzungen sowie der fuRRver-
kehrlichen Verbindungsfunktion zur Wahl:
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Tabelle 4: Art der Querung
Art der Querung Beschreibung

Unter-/ Uberfiihrung

Eigenschaft: Raumlich getrennt von anderen Verkehrsar-
ten

Geeignet bei: Bahntrassen oder hoher Kfz-Belastung und
-Geschwindigkeit und regelmaRigem Querungsbedarf

FuRgangerbedarfs-
Lichtsignalanlage
(o B

Eigenschaft: Raumlich getrennt von anderen Verkehrsar-
ten

Geeignet bei: hoher Kfz-Belastung und -Geschwindigkeit
und unregelmaRigem Querungsbedarf

Eigenschaft: meist zeitlich getrennt von anderen Verkeh-
ren, Vorrang des FuRverkehrs, eigene Furtmarkierung
Geeignet bei: an allen gréReren Knotenpunkten
Hinweis: Querungsfurten sind i. d. R. an allen Knotenar-
men einzurichten

Eigenschaft: Vorrang fir zu FuR Gehende

Geeignet bei: mittlerer Kfz-Belastung und -Geschwindig-
keit und regelmaRigem, punktuellen Querungsbedarf
Hinweis: zusatzlich zu Beschilderung kann die Aufmerk-
samkeit fr den FuRverkehr durch Fahrbahneinengungen,
Aufpflasterungen und/oder Mittelinseln erhoht werden

Eigenschaft: Vorrang fir zu FuR Gehende

Geeignet bei: Querung von EinmiUndungen von Neben-
stralBen

Hinweis: tragt zur Reduzierung der Geschwindigkeit bei

Eigenschaft: ohne Vorrang fir zu Full Gehende
Geeignet bei: mittlerer bis hoher Kfz-Belastung und -Ge-
schwindigkeit und regelmafiigem flachigen Querungsbe-
darf

Hinweis: kdnnen die Fahrbahn einengen und so zur Ver-
kehrsberuhigung beitragen, bei entsprechender Gestal-
tung tragen sie zur Aufwertung des Stadtbildes bei
Eigenschaft: ohne Vorrang fir zu FuR Gehende
Geeignet bei: mittlerer bis hoher Kfz-Belastung und -Ge-
schwindigkeit und regelmaRigem punktuellen Querungs-
bedarf

Hinweis: grofRes Potenzial zur Aufwertung des offentli-
chen Raums, siehe auch Ortseingangssituationen
Eigenschaft: ohne Vorrang fur zu Full Gehende
Geeignet bei: Querungen von Einmindungen von Neben-
stralen, Querungen an Knotenpunkten in Wohnquartie-
ren

Hinweis: tragt zur Reduzierung der Geschwindigkeit bei

Mittelstreifen
| b

Insbesondere in beidseitig bebauten Bereichen und im Umfeld relevanter Ziele,
wie Nahversorgungszentren, Naherholungsgebiete oder sensible Einrichtun-
gen, kann von einem erhohten Querungsbedarf ausgegangen werden. Hohes
Verkehrsaufkommen kann zudem eine Barrierewirkung entfalten und macht
somit die Bereitstellung geeigneter Querungsmaglichkeiten in regelmaRigen
Abstanden notwendig. Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes ist es nicht moglich,
alle Bedarfsstellen abschlieRend zu identifizieren. Zusatzlich zu den folgenden
Bedarfsbereichen (siehe Karte 2) sollten regelmaRig weitere Verbesserungspo-
tenziale Uberprift und diese erganzt werden.
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Karte 4: Rdumliche Barrieren

A

Mabilitdtskonzept
Gronau 2035

MaBnahme A3
Abbau raumlicher Barrieren

Legende

Bestehende Querungsmoglichkeit

~— Bereiche mit Barrierewirkungen
baw. fehlende Querungs-
maglichkeiten

— Hauptverkehrsstraken

— Bahnschienen

uuuuuuuuuuu
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Die folgenden MaRnahmenempfehlungen sind hinsichtlich des Querungsbe-
darfs zu prifen und umzusetzen. Fur die Umsetzung einer Querung ist der je-
weils zustandige StraRenbaulasttragern hauptverantwortlich. Die empfohlenen
Malinahmen sind dementsprechend mit den jeweils zustandigen Stralsenbau-
lasttragern (Kreis Borken, StraRen NRW) abzustimmen. Die Wahl der Art der
Querung ist neben dem Verkehrsaufkommen und Querungsbedarf abhangig
von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Die MalRnahme und ihre Teilaspekte
sind somit in Rickkopplung zum Schnell-Langsam-Netz (siehe MaRnahme 0)
zu entwickeln und umzusetzen. In folgenden Bereichen mit Barrierewirkungen

werden nach aktuellen Erkenntnisstand folgende Querungsmaglichkeiten emp-
fohlen:

e LosserstraRe, zwischen den Niederlanden und Lindenallee:
Merkmale: einseitig dichte Bebauung und Naherholungsgebiet an astli-
cher Seite; langsames StraRennetz (vgl. MaRnahme D1.2); ca. 3.500 Kfz
DTVw
Empfehlung: Mittelinsel

e Nahversorgungszentrum Konigstralie:

Merkmale: Angrenzende Nahversorgungszentrum; langsam-sensibles
StrakRennetz (vgl. MakRnahme D1.2)
Empfehlung: Fuligangeriberweg

e Gildehauser StraRBe, zwischen Heerweg und Overdinkel/Vereins-
straRe:

Merkmale: beidseitig dichte Bebauung; langsames StraRennetz (vgl.
MaRnahme D1.2); ca. 7.000 Kfz DTVw
Empfehlung: Mittelinsel

e Heerweg, zwischen Kurzer Weg und Schoéttelkotter Damm:
Merkmale: einseitig dichte Bebauung und Wohn- und Erholungsgebiet
an ostlicher Seite; langsames StraRennetz (vgl. Maknahme D1.2); ca.
4.000 Kfz DTVw
Empfehlung: Mittelinsel

e Steinfurter Stralle, zwischen Feldkamp und WilhelmstraRe:
Merkmale: beidseitig dichte Bebauung; zu Teil im Einflussbereich sen-
sibler Einrichtung (LaurenzstralRe); langsames StraRennetz (vgl. MaRkR-
nahme D1.2); ca. 5.000 Kfz DTVw
Empfehlung: Fuligangeriberweg in Hohe Buschgarten/ Laurenzstralie
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o Nienborger StraRe, zwischen Schelverweg und Nienkamp:
Merkmale: beidseitig dichte Bebauung; langsames StraRennetz (vgl.
MafRnahme D1.2); ca. 10.000 Kfz DTVw
Empfehlung: Mittelinsel

e Ahauser StraRe/ Kardinal-von-Galen-Ringen zwischen Drostenplatz
und Kohlingstralie:
Merkmale: beidseitig dichte Bebauung; langsames Stralkennetz; ca.
8.000 Kfz DTVw
Empfehlung: Mittelinsel

e Bahntrasse in West-0st-Richtung zwischen VereinsstraRBe und Gilde-
hauser StralRe:
Merkmale: beidseitig dichte Bebauung
Empfehlung: Prifung der Umsetzungen einer Bricke uber die
Bahntrasse

e Bahntrasse in Nord-Sid-Richtung zwischen Gildehauser StraRRe und
Ochtruper StraRe:
Merkmale: beidseitig dichte Bebauung
Empfehlung: Prifung der Umsetzungen einer Bricke Uber die
Bahntrasse
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A4 |dentifikation und Abbau von Angstraumen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I < 100.000 £ mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

s I

Zentrale Akteure Mégliche Forderung

e Stadt Gronau
o (Offentlichkeit

Anlass

Allgemein konnen unter dem Begriff ,Angstraum” 6ffentliche Raume mit gerin-
ger sozialer Sicherheit bzw. Orte, die Angste hervorrufen, verstanden werden.

Bereiche mit fehlenden Sichtbeziehungen, Vermillung und Vandalismus sowie
mangelhafte oder fehlende Beleuchtung sind haufige Merkmale, die einen
LAngstraum” ausmachen kdnnen. Als derartige Angstraume werden haufig Un-
terfUhrungen, aber auch schlecht einsehbare und dunkle Stralsen und Platze,
unubersichtliche Wege durch Grinanlagen oder dunkle Parkhauser wahrge-
nommen, wobei diese Wahrnehmung stark subjektiv ist. Grundsatzlich werden
die oben genannten, allgemein anerkannten Aspekte durch Dunkelheit und
schwache Frequentierung der Raume noch verstarkt. Letztlich konnen diese

Angstraume zu Barrieren werden und somit dem ZufuRgehen oder Radfahren
entgegenstehen.

Bausteine

Uber die interaktive Karte ,Sag’s uns Gronau” auf der stadtischen Homepage
besteht bereits die Mdglichkeit fir Birgerinnen und Blrger Anliegen und Man-
gel der Stadt Gronau mitzuteilen. Fir Ermittlung von Angstraumen bietet es
sich an, auf dieser Plattform im Rahmen einer begleitenden 6ffentlichkeitswirk-
samen Kampagne fur bestimmte Zeit den Themenbereich Angstraum zu integ-
rieren. Auf Basis der eingegangenen Hinweise konnen potenzielle Angstraume
identifiziert werden und MalRnahmen zur Aufwertung der ,Angstraume” entwi-
ckelt und maglichst zeitnah umgesetzt werden. Dabei empfiehlt es sich, die Ab-
frage moglicher ,Angstraume” im regelmal3igen Turnus bspw. in der ,dunklen”
Jahreszeit zu wiederholen.

e Integration des Themenbereichs Angstraum in die interaktive Karte
.5ag’s uns Gronau” auf der stadtischen Homepage fur einen bestimm-
ten Zeitraum (empfohlen wird ein Monat moglichst in der ,dunklen” Jah-
reszeit).

e Offentlichkeitswirksame Bewerbung der Abfrage, auch zur Sensibilisie-
rung fur das Thema

e AnschlieRende Auswertung und Priorisierung der eingegangenen Hin-
weise

e Mdglichst zeitnah Umsetzung der ersten MaRnahmen zur Aufwertung
bzw. zum Abbau von Angstraumen
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Konkrete Malinahmen zur Aufwertung von Angstraumen kénnen sein:

e Ausbau und Verbesserung der Beleuchtung

e (Kunstlerische) Aufwertung der Fassaden von Unterfihrung und Bri-
cken

e Hellere und freundliche Gestaltung von Parkhausern

e Beschilderung, welche Stellen bei Beschadigung kontaktiert werden
kénnen (an Orten mit haufig auftretendem Vandalismus)

o RegelmaRiger und konsequenter Grinschnitt, um die Einsehbarkeit von
Wegen, gerade in Grinanlagen, zu gewahrleisten.

e Verstarkte Beseitigung von Mull im 6ffentlichen Raum sowie Vermei-
dung von grokraumigen Millablagen (bspw. durch haufigere Kontrollen
oder Videolberwachung).

Die beschriebenen MaRRnahmen zielen auf eine Vermeidung bzw. Minderung
der Angst auslésenden Zustande im dffentlichen Raum ab. Sie kdnnen jedoch
nicht die Ursachen der Angste an sich beheben, dazu sind weitergehende Ana-
lysen und MaRnahmen notwendig. So werden teilweise Raume durch die An-
wesenheit bestimmter Personengruppen als Angstraume wahrgenommen. Zum
Abbau dieser Angste sind iiber das Mobilitdtskonzept hinausgehende MaRnah-
men erforderlich, die auf das Aufbrechen sozialer Konstruktionen und eine ver-
starkte Toleranz abzielen.
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B Radverkehr & Mikromobilitat

Der Radverkehr stellt fir mittlere Wegedistanzen ein effizientes und ressour-
censchonendes Verkehrsmittel dar, sodass eine verstarkte Verlagerung von
Verkehren deutschlandweit angestrebt wird. Ohne direkte Schadstoff- und
Treibhausgasemissionen konnen seit der Elektrifizierung des Fahrrades auch
langere Distanzen zurlckgelegt werden. Weiterhin besitzt das Fahrrad auch in
Bezug auf den Flachenbedarf, die Larmbelastung, die Verkehrssicherheit und
die Gesundheitsforderung signifikante Vorteile gegenliber den motorisierten
Verkehrsarten.

Im Muinsterland besitzt das Fahrrad eine starke Tradition als Verkehrsmittel,
sodass der Radverkehr auch in Gronau mit einem Anteil von 30% der Wege eine
pragende Rolle einnimmt (Haushaltsbefragung 2020). Auch wenn dies im Bun-
desdurchschnitt einen Uberdurchschnittlichen Wert darstellt, so zeigen andere
Kommunen im Kreis Borken und dem Muansterland durch héhere Radverkehrs-
anteile weitere Potenziale auf. Wie in der Region Ublich erfolgt die Fihrung des
Radverkehrs an Hauptverkehrsstralien in der Regel im Seitenraum, haufig auch
gemeinsam mit dem FuRRverkehr. Was vor allem unsichere Radfahrende als po-
sitiv bewerten, zeigt sich in der Unfallforschung aufgrund geringer Abmessun-
gen, zunehmenden Radgeschwindigkeiten und schlechten Sichtverhaltnissen
zunehmend als Sicherheitsdefizit.

In den letzten Jahrzehnten haben sich Technik und Anspriche im Radverkehr
stark gewandelt. Lastenrader er6ffnen neue Einsatzmaglichkeiten fir Fahrra-
der, erweitern auf der anderen Seite auch die Anforderungen an die Breite der
Infrastruktur und Abstellanlagen. Durch die Marktdurchdringung der Pedelecs

nehmen Reichweite und Fahrgeschwindigkeiten zu, gleichzeitig fihren héhere
Geschwindigkeiten sowie groRere Geschwindigkeitsunterschiede innerhalb des
Radverkehrs (Uberholfélle) zu neuen Herausforderungen.

Das aktuelle Radverkehrskonzept der Stadt Gronau wurde 2015 fertiggestellt
und formuliert die Steigerung des Radverkehrsanteils, die Erhhung der Ver-
kehrssicherheit sowie die Verbesserung der Zufriedenheit im Radverkehr als
zentrale Ziele im Radverkehr. Diese Ziele finden sich auch im beschlossenen
Zielkonzept des Mobilitatskonzeptes wieder und wurden teilweise weiter kon-
kretisiert (z.B. Einrichtung mindestens einer bevorrechtigten Nord-Sid- und
West-0st-Radverbindung).

Zentrale Handlungserfordernisse

e Schaffung von schnellen Achsen fir den Alltagsradverkehr, auch auf
mittleren Wegedistanzen (4-10km)

e Auflésung von Konflikten mit dem Ful3verkehr, insbesondere in der
Innenstadt

e Optimierung und Ausbau des Radzielnetzes an die geanderten An-
forderungen des Radverkehr, auch mit neuen Instrumenten (z.B.
Fahrradzonen)

e Sicherstellung einer tageszeit- und witterungsunabhangigen Nutz-
barkeit des Netzes

e Ausbau und Optimierung der Abstellmdglichkeiten des Radverkehrs
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MaRnahmentabelle des Handlungsfeldes

Tabelle 5: MaBnahmenibersicht Radverkehr & Mikromobilitat

MaRnahmenfelder Prioritat

B1 Ausbau und Umsetzung des Radwegenetzes

B1.1 Umsetzung der Veloroute Hoch
B1.2 Attraktive Nord-Sud-Achse im Osten und Westen Hoch
Gronaus
B1.3 Aufwertung der direkten Verbindung Epe — Gronau Mittel
Zentrum
B1.4 Attraktivierung der Umfahrung des Zentrums Mittel
B1.5 Ausbau von Fahrradstralien Mittel
B1.6 Prifung der Einrichtung von Fahrradzonen Niedrig
B1.7 Weitere Umsetzung des Radwegenetzes Mittel
B1.8 Prufung von Optionen zu Beleuchtung von Radwegen Niedrig
B2 Ausbau von Radabstellanlagen Hoch
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Mobilitatskonzept Gronau 2035

B1 Ausbau und Umsetzung des Radwegenetzes

Eine sichere, komfortable und intuitiv nutzbare Infrastruktur stellt den grund-
legenden Baustein fir Starkung des Radverkehrs als Verkehrsmittel dar. Durch
das Radverkehrskonzept 2015 wurde bereits ein Zielnetz mit verschiedenen
Streckenhierarchien definiert, welches durch das Mobilitatskonzept weitge-
hend Ubernommen wurde. Aktualisierungen wurden dort vorgenommen, wo
sich diese aus dem intensiven Beteiligungsprozess und geanderte Rahmenbe-

dingungen seit 2015 ergaben.

Karte 5: Streckenhierarchie im Radwegenetz
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B1.1 Umsetzung der Veloroute

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
NN ¢ >1Mio. € mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

ol e

Zentrale Akteure Mégliche Forderung

FoRi-Nah
Sonderprogramm Stadt und Land

e Stadt Gronau

e FEuregio

e Kreis Borken

e Stadt Enschede
e  Stadt Ochtrup
e Strallen NRW

Anlass

Gronau liegt am Fahrradkorridor Enschede — Munster, welchen der grenziber-
schreitende Zweckverband Euregio als wichtige Uberregionale Radwegeverbin-
dung identifiziert hat. Entsprechend wird durch den Zweckverband sowie die
beteiligten Gemeinden und Kreise eine Radverbindung mit hohem Standard
(Veloroute) angestrebt. Aufgrund der engen Verflechtung mit den Nachbarge-
meinden wird ein hohes Potenzial fir den Radverkehr erwartet.

FUr den Abschnitt innerhalb von Gronau, welcher groRtenteils der ehemaligen
B54, jetzt L510, folgt, wurde eine Machbarkeitsstudie erarbeitet. In den kom-
menden Jahren soll der Streckenzug Enscheder Strale / Hermann-Ehlers-
StraRRe / Ochtruper StralRe abschnittsweise umgestaltet werden.

Bausteine

o Weitere Qualifizierung der Planungen fir eine Verbindung Enschede
— Gronau — Ochtrup

e Realisierung der Veloroute auf Gronauer Stadtgebiet mit hohem
Standard (entsprechend den Vorgaben Veloroute)
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B1.2 Aufwertung der direkten Verbindung Epe — Gronau Zentrum

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
AR ¢ > 1 Mio. € mittel
Zielbezug Zeitrahmen
2023 2025 2030 2035
W s e
p 2
Zentrale Akteure Mﬁg“f}h}? Forderung
e Stadt Gronau e FORi-Nah
e StraRen NRW e Sonderprogramm Stadt und
Land

Anlass

Die beiden groRen Zentren von Gronau (Epe und Gronau) stellen eine entspre-
chend wichtige Wegebeziehung untereinander dar. Diese Wege sind dabei auf-
grund der Distanz von ca. 4-5 km sehr gut fir den Radverkehr geeignet, sodass
fir eine hochwertige Radverbindung ein hohes Potenzial an Nutzenden zu er-
warten ist.

Durch die Fahrradstralle Eschweg ist im mittleren Teil bereits eine attraktive
Fihrung des Radverkehrs ermdglicht worden. Die Zahlung im Rahmen der Be-
standsanalyse ergab eine werktdgliche Nutzung durch Gber 300 Radfahrende
am Tag mit einer deutlichen Spitze zwischen 6 und 8 Uhr sowie im Bereich um
13 und 16 Uhr, was auf die Nutzung im Alltagsverkehr hindeutet (Berufs- und
Schulverkehr). Im Beteiligungsprozess zeigte sich, dass einige Radfahrende

aufgrund der autoarmen und naturnahen Fihrung die Wegeverbindung an der
Dinkel bevorzugen, daher ist diese als Alternative ebenfalls erfasst worden.
Grundsatzlich ist jedoch aufgrund der Tendenz zu schnellen Verbindungen im
Radverkehr, der héheren ErschlieBung und Konflikten mit dem FuRverkehr von
einem hoheren Potenzial fir die direkte Verbindung auf dem Eschweg auszu-
gehen.

Fur die durchgangige Nutzbarkeit und Attraktivitat ist die Verlangerung zur An-
bindung des Gronauer sowie Eper Zentrums notwendig. Die weitere Anbindung
des Gronauer Zentrums Uber den Stadtpark, Neustral3e und Bahnhofstrale ist
konflikttrachtig, da im Bereich Innenstadt und Stadtpark Konflikte mit dem FuR-
verkehr auftreten (siehe MaRnahme B1.4). Eine vertraglichere Fihrung des
Radverkehrs im Stadtpark ist dstlich der Umflut mdglich, hierfur ist eine neue
Brucke zur Querung der Umflut erforderlich. Zur VerknGpfung der Nord-Sud-
Achse mit der Veloroute in Ost-West-Richtung ist eine Rampenanlage nordlich
der Hermann-Ehlers-Stralie notwendig.

Der direkten sidlichen Fortfihrung entspricht der Amelandsbrickenweg, wel-
cher durch den Radverkehr auch entsprechend genutzt wird. Grundsatzlich ist
dieser mit Tempo 30 auch im Hinblick auf die Verkehrsstarke fir eine Fihrung
im Mischverkehr geeignet und bindet den Bahnhof Epe direkt an. Aufgrund der
Lage im Gewerbegebiet ist die Straenraumaufteilung jedoch nicht fahrrad-
freundlich und es tritt haufig Ziel- und Rangierverkehr durch den Schwerver-
kehr auf. Die parallel verlaufende Klosterstral3e bietet hingegen das Potenzial
als Fahrradstralie eine komfortable Weiterfiihrung zum Bahnhof Epe zu ermdg-
lichen. Um die Nutzung der Klosterstral3e anstelle des Amelandsbrickenweg fir
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den Radverkehr attraktiv zu gestalten, ist jedoch die Schaffung einer Verbin-
dung zwischen Klosterstralle und Amelandsbrickweg entlang des Eschbaches
erforderlich.

Fir die Kartendarstellung siehe MalRnahme B1.3.
Bausteine

e Schaffung einer attraktiven Verbindung vom Eschweg zum Gronauer
Zentrum. Als Vorzugsvariante wird dabei die Fihrung Uber einen ei-
genstandigen Radweg durch den Stadtpark inklusive Umflutbriicke
und Verknupfung zur Veloroute verfolgt.

e Schaffung einer attraktiven Verbindung vom Eschweg zum Eper Zent-
rum. Als Vorzugsvariante wird dabei die Fihrung auf der Kloster-
stralRe verfolgt. Diese ist durch entsprechende MaRnahmen unter Be-
ricksichtigung des Schwerverkehrs fahrradfreundlich zu gestalten
sowie eine direkte Verbindung zum Amelandsbrickweg entlang des
Eschbaches zu schaffen.

e Umsetzung eines hochwertigen Standards, um hohe Reisegeschwin-
digkeiten im Radverkehr gewahrleisten zu konnen. Dazu zahlt die
Trennung vom FuRverkehr, breite Anlagen mit Uberholmdglichkeit
und eine weitgehende Bevorrechtigung bzw. optimierte Berlcksichti-
gung in der Signalschaltung.
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B1.3 Attraktive Nord-Sid-Achse im Osten und Westen Gronaus

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i >1Mio. € mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

L c

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Stadt Gronau e FORi-Nah
e StrakRen NRW e Sonderprogramm Stadt und
Land
Anlass

In MaRnahme B1.2 ist das grofRRe Potenzial fur eine Radverkehrsachse zwischen
Epe und Gronau beschrieben. Wahrend die Ziele in Epe groR3tenteils Zentral lie-
gen, gibt es in Gronau auch westlich (Wohngebiete Buterland, Brook u.a.) und
ostlich (Industriegebiet) bedeutende Ziele fir den Radverkehr und ein entspre-
chendes Wegepotenzial auf diesen Achsen. Um das Ziel einer Starkung des
Radverkehrs auf Alltagswegen zu erreichen, sind daher neben der zentralen
Achse weitere Nord-Sid-Achsen notwendig. Im Folgenden werden dabei zwei
Achsen unterschieden:

e Westachse: Verbindung der westlichen Wohngebiete und dem ge-
planten Euregioquartier mit dem Industriegebiet Epe-Nord, dem Eper
Bahnhof sowie dem Eper Zentrum

e (stachse: Verbindung der 6stlichen Industriegebiete mit den nordost-
lichen Wohnquartieren Epes sowie dem Zentrum von Epe

Auch fir diese Achsen existieren aufgrund verschiedener Herausforderungen
mehrere alternative FUihrungen. Fur die Westachse bietet sich neben dem di-
rekten Anschluss an die Veloroute die Mdglichkeit Gber BeckerhookstraRe, Klos-
terstiege und KurfurstenstralRe auch die nordwestlichen Quartiere an das Uber-
geordnete Radnetz anzuschlielRen.

Bei der Ostachse grenzt in Gronau-0st die Bahnlinie die Mdglichkeiten zur Ver-
ortung einer Radachse stark ein. Ohne neue Ubergénge zu schaffen ist die Fiih-
rung auf den Bahnibergang VereinsstralRe begrenzt. Die Vereinsstrale ist je-
doch Teil des HauptverkehrsstraRennetzes und besitzt keine ausreichenden
Flachen fur eine getrennte Radverkehrsfihrung. Eine Fihrung durch das Ne-
benstrallennetz ist nur durch Schaffung eines neuen Durchlasses am Bahn-
damm zwischen PreuRenstralRe und BayernstraRe denkbar. In diesem Fall
konnte die Fihrung im WohnstraRennetz als Fahrradstralie weitgehend kom-
fortabel abgewickelt werden. Aufgrund der indirekten Fihrung bei dieser Vari-
ante und der Einstufung der VereinsstralRe im Kfz-Netz als ,langsam-sensibel”
(siehe MaRnahme D1) wird die FGhrung des Radverkehrs auf der VereinsstralRe
bei entsprechenden restriktiven MaRnahmen fur den Kfz-Verkehr als Vorzugs-
variante gewahlt. Hinzu kommt die dadurch verbesserte Erreichbarkeit des an-
liegenden Nahversorgers mit dem Fahrrad.
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Die direkte FUhrung der Ostachse in Epe verlauft Gber den Gildehauser Damm
sowie die Gronauer Stralie. Beide StraRRen sind durch schmale Seitenraume und
hohe Verkehrsstarken aufgrund ihrer regionalen Bedeutung gepragt. Daher
wird an dieser Stelle in das NebenstraRennetz Uber SpeestralRe und GasstralRe
ausgewichen. Gleichzeitig soll die Anbindung der nérdlich-zentralen Wohnge-
biete gesichert werden. FUr die Flachenerschlieung ist eine Fahrradzone denk-
bar (siehe MaRnahme B1.6).

Karte 6: Achsen des Radverkehrsnetzes
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Bausteine

e Schaffung einer attraktiven Radachse zwischen den westlichen
Wohnquartieren und dem Eper Zentrum entlang von ButerlandstralRe
und Sunderhooker Weg.

o Realisierung einer grofitenteils bevorrechtigten Fahr-
radstrallen in diesem Bereich (siehe MaRnahme B1.5) und
einer geeigneten Querung an der Alstatter StraRe.

e Schaffung einer attraktiven Radachse zwischen den &stlichen Indust-
riegebieten und dem Eper Zentrum von der niederlandischen Grenze
Uber VereinsstraRRe, Riekenhofweg und Gasstralie.

o Priorisierung des Radverkehrs auf der Vereinsstrale
durch eine Temporeduzierung und nahmobilzentrierte
Umgestaltung. Detailprifung weiterer MaRnahmen zur
Reduzierung der Verkehrsstarke (z.B. modale Filter).

o Realisierung groRtenteils bevorrechtigter Fahrradstral3en
in der Verbindung SaarstralRe, Schillerstralle, SpeestralRe
und Gasstrale.

e Umsetzung eines hochwertigen Standards, um hohe Reisegeschwin-
digkeiten im Radverkehr gewahrleisten zu kdnnen. Dazu zahlt die
Trennung vom FuRverkehr, breite Anlagen mit Uberholmdglichkeit
und eine weitgehende Bevorrechtigung bzw. optimierte Berlcksichti-
gung in der Signalschaltung.
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B1.4 Attraktivierung der Umfahrung des Zentrums

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i 100.000 € mittel

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Stadt Gronau e FORi-Nah
e Sonderprogramm Stadt und
Land
Anlass

In der Innenstadt von Gronau, insbesondere BahnhofstralRe und Neustralie,
kommt es vermehrt zu Konflikten zwischen dem FuR- und Radverkehr. An die-
ser Stelle treffen stark frequentierte Ost-West und Nord-Sid-Verbindungen des
Radverkehrs auf einen Bereich, der stark durch den FuRverkehr und die Aufent-
haltsfunktion gepragt sind. Auch durch den Schulverkehr werden die beiden
StralRen stark genutzt.

Eine vollstandige Sperrung dieses Bereiches ist nicht gewinscht, da die Verbin-
dung fir den Radverkehr eine wichtige ErschlieBungsfunktion erfallt, insbeson-
dere fUr den Schuilerverkehr. Daher wurde diese Verbindung als Verlangerung
der Enscheder Stral3e als Hauptstrecke eingestuft.

Daraus folgen zwei Ansatze zur Minderung der Konflikte in diesem Bereich: Zum
einen sollen Radfahrende sensibilisiert werden, sodass in diesem Bereich lang-
samer und entsprechend ricksichtsvoll gefahren wird. Zum anderen sollen die
parallel verlaufenden Alternativen attraktiver gestaltet werden, sodass der
schnelle durchfahrende Radverkehr vermehrt aus der Innenstadt herausgehal-
ten wird. Fr die Umfahrung ist die Verbesserung der Verhaltnisse auf der Kon-
rad-Adenauer-Strale, der Lickenschluss zwischen SpinnereistralRe und Kaiser-
stiege sowie die Ausweitung der Nutzung des LAGA-Gelandes notwendig.

Karte 7: MalBnahmen zur Entlastung der Innenstadt vom schnellen Radverkehr
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Bausteine

e (Optimierung der Schutzstreifen an der Konrad-Adenauer-Stralie.

e (Optimierung der Radverkehrsfihrung am Knotenpunkt Eper Stralie.

e Schaffung einer sicheren Fihrung zwischen Spinnereistrale und Kai-
serstiege.

e Ausweitung der Offnungszeiten des LAGA-Gelandes fiir den Radver-
kehr und entsprechende Beschilderung sowie Anbindung in Richtung
Ochtruper Strale bis zur Unterquerung der Landesstral3e und damit
Verbindung zum Schulzentrum.

e Realisierung der Fihrung durch den Stadtpark aus Richtung Epe
(siehe MaRnahme B1.2)

e Offentlichkeitskampagne und Vor-Ort-Sensibilisierung fiir die gegen-
seitige Rucksichtnahme in durch Rad- und FuRRverkehr gemeinsam
genutzten Raumen.
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B1.5 Ausbau von FahrradstralRen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i 100.000 € mittel

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

A = GBI

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Stadt Gronau e FORi-Nah
e Kreis Borken e Sonderprogramm Stadt und
Land
Anlass

FahrradstraRen haben sich seit ihrer EinfGhrung 1997 als probates Instrument
zur BUndelung und priorisierten Fihrung des Radverkehrs im Wohn- und Ne-
benstrallennetz erwiesen. In der Unfallforschung zeigen diese ein hohes Si-
cherheitsniveau gegentiber dem restlichen Netz der ErschlieBungsstralien. Der
Gesetzgeber hat durch die Novelle der StVO 2020 die Anordnungsvorausset-
zungen reduziert, sodass Fahrradstralien nun vermehrt eingesetzt werden kén-
nen und sollten.

Auch das Radverkehrskonzept der Stadt Gronau beschreibt FahrradstraRRen als
geeignete FUhrungsform. In Gronau wurden daher auch schon einige Fahr-

radstralien eingerichtet. Aufgrund der geringen Investitionskosten und der gu-
ten Wirksamkeit sollten daher weitere Fahrradstraf3en dort eingerichtet wer-
den, wo Hauptverbindungen im Radverkehr durch das NebenstraRennetz ver-
laufen.

Karte 8: MalBnahmenkonzept fir FahrradstralRen und Fahrradzonen
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Elementar fUr die Sicherheit und Funktionsfahigkeit von Fahrradstralien ist die
wiedererkennbare Gestaltung, da die Regelungen einem Grof3teil der Verkehrs-
teilnehmenden noch nicht ausreichend bekannt sind. Aufgrund fehlender ge-
stalterischer Vorgaben in den Gesetzen und Regelwerken besteht die Gefahr,
dass FahrradstraRen kommunal und auch bundesweit uneinheitlich gestaltet
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werden. Daher sollte die Gestaltung weiterer FahrradstralRen sich an den be-
stehenden FahrradstralRen orientieren. Zusatzlich sollten kreisweite Gestal-
tungshinweise sowie absehbare Anpassungen in der Neuauflage der ERA in das
Design integriert werden.

Bausteine

e Ausweisung neuer Fahrradstralien dort, wo wichtige Verbindungen
des Radverkehrs im NebenstraRennetz verlaufen (siehe Karte 8).

e Mdglichst stadtetbergreifende Gestaltung von Fahrradstralien. Emp-
fohlen wird die Anpassung an die vergleichbaren Gestaltungen der
Gemeinden Borken, Bocholt und Ahaus im Kreis Borken:

o Flachige Rotmarkierung und VZ 244 als Piktogramm zu
Beginn.

o Flachige Rotmarkierung und VZ 1000-32 als Piktogramm
an bevorrechtigten Kreuzungen.

o Beidseitige Begleitung der Fahrgasse durch einen Rot-
strich, welcher die Fahrgasse auf 4,00 bis 5,00 m einengt
sowie die Funktion eines Sicherheitstrennstreifens zum
Parken Gbernimmt.

e Berlcksichtigung neuer Vorgaben der kommenden ERA.

e Bevorrechtigung der Fahrradstralie dort, wo eine hochwertige Rad-
verbindung (z.B. Hauptstrecke) untergeordnete Straken (z.B. Wohn-
straRen) quert.

e Reduzierung des motorisierten Durchgangsverkehrs (z.B. modale Fil-
ter, EinbahnstraRensysteme)

Abbildung 8: Leitfaden FahrradstralSen, Stadt Bocholt 2021
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B1.6 Prifung der Einrichtung von Fahrradzonen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
1 100.000 € mittel

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Stadt Gronau e FORi-Nah
e Sonderprogramm Stadt und
Land

e Modellvorhaben Radverkehr

Anlass

Mit der Novelle der StVO 2020 wurde das Element Fahrradzone neu eingefihrt.
Die Regelungen entsprechen denen der Fahrradstral3e, nur das diese vergleich-
bar einer Tempo-30-Zone auf mehrere Stralien oder ein gesamtes Quartier
ausgedehnt werden konnen. Der Gesetzgeber sieht den Einsatzbereich der
Fahrradzonen in Gebieten auRRerhalb des HauptverkehrsstralRennetzes, in de-
nen eine hohe Radverkehrsdichte zu erwarten ist. Da Fahrradzonen erst vor
wenigen Jahren eingefthrt wurden, sind bisher noch keine aussagekraftigen
Evaluationen erfolgt. Dennoch ist davon auszugehen, dass die Effekte ver-
gleichbar positiv, wie diejenigen der FahrradstraRe sind.

Aufgrund der Lage an der Ostachse und dem Quell- und Zielaufkommen ist das
Quartier Schillerstralie/ Riekenhofweg als Modellquartier fir eine Fahrradzone
geeignet. Im Baustein B1.5 FahrradstralRen sind hier einige potenzielle Fahr-
radstralien enthalten, im motorisierten Verkehr Gberwiegt der Zielverkehr und
die vielen Varianten der Fihrung der Ostachse zeigt ein flachiges Potenzial. Zu-
satzlich bietet die Stadt Gronau aufgrund des munsterlandtypischen Radver-
kehrsanteils allgemein eine gute Grundlage fir eine ausreichende Dichte des
Radverkehrs.

Bausteine

e Modellhafte Einrichtung einer Fahrradzone im Quartier Schiller-
stralle/ Riekenhofweg in Epe-Nord.
e Gestaltung in Anlehnung an FahrradstraRen (siehe B1.5)
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B1.7 Weitere Umsetzung des Radwegenetzes

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i 100.000 € gering

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Grundlegend sind magliche Fihrungsformen und die entsprechenden Stan-
dards in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen definiert und im Radver-
kehrskonzept weiter konkretisiert worden. Weitere Themen aus dem Erarbei-
tungs- und Beteiligungsprozess sind die haufigere Trennung des Radverkehrs
vom FulRverkehr, um Konflikte zu vermeiden sowie die Begrenzung der Verwin-
dung im Verlauf von Grundstickszufahrten auf den fahrbahnnahen Bereich (z.B.
durch Schragbordsteine).

Karte 9: Handlungsbedarfe im Hauptradnetz

Mégliche Forderung
FORi-Nah
FoRi-kom

Zentrale Akteure
e Stadt Gronau °

e Kreis Borken °
e StralRen NRW

Anlass

Durch das Radverkehrskonzept 2015 wurde ein ausdifferenziertes Zielnetz de-
finiert, welches bereits in einigen Teilen ausgebaut und optimiert wurde. Den-
noch ergibt sich, auch neben den in den Bausteinen B1.1 bis B1.6 dargestellten
Achsen und FahrradstraRRen, ein weiterer Ausbaubedarf im Grundnetz. Nur so
kann die Erreichbarkeit in der Flache mit dem Fahrrad weiter verbessert wer-
den. Die Befahrung des Hauptnetzes wahrend der Bestandsanalyse hat dabei
gezeigt, welche Abschnitte im Radnetz einen besonders hohen Handlungsbe-
darf aufweisen.

I\ Mobilitstskonzept
Gronau 2035
MaBnahme BL.7
Handlungsbedarfe im Hauptnetz
Legende
Handlungsbedarf
— kein Handlungsbedarf
~ geringer Handlungsbedarf
— mittlerer Handlungsbedarf
—— groBer Handlungsbedarf
— sehr groRer Handlungsbedarf

e
——
Bundesannt
Planersocietét
GR&NAU ® Mobita. Sta. Dialog
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Bausteine

e Schaffung eines jahrlichen Budgets von 500.000 € fir den Ausbau und
die Optimierung des Radnetzes in Anlehnung an die Zielvorgabe des
Nationalen Radverkehrsplanes.

e Bedarfsorientierter Ausbau des Radwegenetzes entsprechend den
technischen Vorgaben der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen.

e Vermeidung einer gemeinsamen Fihrung mit dem FuRverkehr im Zuge
von Hauptverbindungen des Radverkehrs sowie die Reduzierung der
Verwindungen im Radwegebereich.

e Bericksichtigung von Fahrradanhangern, Lastenradern und E-Rollern
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B1.8 Prifung von Optionen zu Beleuchtung von Radwegen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
1 <100.000 € mittel
Zielbezug Zeitrahmen
2023 2025 2030 2035
@A =
C ) 4
Zentrale Akteure Mﬁg“f}“? Forderung
e Stadt Gronau e FORi-Nah

Anlass

Um eine Verlagerung von Wegen auf das Fahrrad zu erreichen, ist die Verfug-
barkeit der Infrastruktur unabhangig von Witterung und Tageszeit ein wichtiger
Aspekt. Dies betrifft auf der einen Seite den Winterdienst, auf der anderen Seite
die Beleuchtung, vor allem in den Wintermonaten.

Die Beleuchtung der Radwege aulierhalb der bebauten Bereiche hat der Stadt-
rat 2021 aufgrund der Auswirkungen auf die Fauna abgelehnt (Vorlage
498/2020). Daher sind beziglich der Beleuchtung auRerorts die verschiedenen
Anspriche abzuwagen. Auch die Mdglichkeit durch bewegungssensitive Be-
leuchtung die Lichtemissionen auf den Zeitraum der tatsachlichen Nutzung zu
begrenzen wurde abgelehnt. Im Beteiligungsprozess zeigte sich jedoch auf

Seite der Radfahrenden der hohe Bedarf einer Beleuchtung entsprechender Ab-
schnitte (z.B. Eschweg).

Neben der adaptiven Beleuchtung ist auch eine Beleuchtung auf die starker
nachgefragten Nutzungszeiten eine Mdglichkeit die Belange des Naturschutzes
mit den Belangen der Radverkehrsforderung zu verknipfen. So stehen die Ver-
bindungen den Nutzenden in den relevanten Nutzungszeiten zur Verfigung
wahrend der belebten Umwelt gleichzeitig ausreichende Erholungszeitraume
zugesichert werden. Aus den Radverkehrszahlungen zeigt sich, dass die Haupt-
verkehrszeit, auch auf bereits beleuchteten Abschnitten ab 5 Uhr beginnt und
um 23 Uhr endet.

Bausteine

e Prufung der Nachristung eine LED-Beleuchtung in den Verbindungs-
strecken zwischen Epe und Gronau sowie in Ost-West-Richtung
(siehe MaRnahme B1.1 bis B1.3).

e Auswahl der Leuchtmittel nach 6kologischen Gesichtspunkten, um die
Belastungen der Umwelt durch Lichtemissionen zu minimieren.

e Nachtabsenkung der Beleuchtung zwischen 23 und 5 Uhr.
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B2 Ausbau von Radabstellanlagen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Il < 100.000 £ hoch
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Mégliche Férderung
FORi-Nah

Zentrale Akteure
e Stadt Gronau °

e Schulen, Deutsche Bahn,
Einzelhandler

Anlass

Neben der Infrastruktur fir den Weg stellt auch das Parken des Fahrrades am
Ziel einen wichtigen Aspekt der Radverkehrsforderung dar. Neben dem Abbau
von Nutzungsbarrieren verhindert eine ausreichende Anzahl an Radabstellan-
lagen auch Einschrankungen fiir den FulRverkehr durch ungeordnet abgestellte
Fahrrader. Durch die zunehmende Anzahl von teuren Fahrrédern (z.B. Pedelecs)
und breiteren Sonderfahrradern (z.B. Lastenrader) steigen auch die Anspriiche
an die Abstellmdglichkeiten.

In Gronau sind an den zentralen Orten bereits einige Abstellanlagen vorhanden,
teilweise sind diese jedoch veraltet. So sind Abstellbugel, die das Fahrrad am
Vorderrad fixieren, fur einige Fahrrader nicht nutzbar und beschadigen haufig

die Felge. Solche Anlagen sollten zunehmend durch moderne Anlehnbigel er-
setzt werden. Ein weiterer Ausbaubedarf besteht vor allen an alltaglichen Zie-
len, wie z.B. bei Nahversorgern, an Schulen und Kitas sowie in Gewerbegebieten
und EinkaufsstraRen. Bedarfsgerecht sollten auch gesicherte Abstellmdglich-
keiten, z.B. an Bahnhafen, geschaffen werden, wie dies am Bahnhof Gronau
bereits geschehen ist.

Bausteine

e Ersatz der veralteten Vorderradhalter durch moderne Anlehnbigel.

e Bedarfsgerechte Erweiterung der Abstellanlagen, v.a. an Nahversor-
gern, Schulen, Kitas, Gewerbegebieten und Einkaufsstralen.

e Berlcksichtigung von Lastenradern und Kinderanhangern bei der Di-
mensionierung.

e Bedarfsgerechte Schaffung von gesicherten Abstellanlagen fir hoch-
wertige Fahrrader.
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C OPNV & Intermodalitat

Ein Angebot im &ffentlichen Personennahverkehr ermdglicht allen Menschen —
unabhangig von Alter, Herkunft, Einkommen und Fihrerscheinbesitz — eine
umweltfreundliche Grundmobilitat. In Deutschland und in vielen deutschen
Stadten nehmen Aspekte der Verkehrswende und somit alternative Mobilitats-
angebote einen wachsenden Stellenwert ein, auch wenn gleichzeitig der Pkw-
Besitz noch nicht zuriickgeht. Viele junge Menschen verhalten sich zunehmend
multimodal, sind mal mit dem Fahrrad, mal mit Bus und Bahn oder mal mit dem
Carsharing-Fahrzeug unterwegs. In diesem Zusammenhang sind MalRnahmen
mit Bezug zum OPNV bzw. SPNV gleichzeitig auch wichtige Ergdnzungen zur
Starkung des Umweltverbundes. Dieser vereint die umweltvertraglichen Mobi-
litatsangebote in einem Gesamtangebot als Alternative zum motorisierten In-
dividualverkehr.

Trotz der Skepsis gegeniiber dem OPNV in der Pandemiezeit (OPNV-Anteil von
nur 2% am Modal-Split in Gronau) hat sich die Stadt Gronau das Ziel gesetzt,
das Angebot auszubauen und den OPNV zu einer attraktiven Alternative zum
Auto zu entwickeln, damit der Anteil von Bussen und Bahnen am Modal-Split
steigt. Parallel dazu sollen Mobilitatsschnittstellen und Sharing-Angebote aus-
gebaut werden. Generell soll mit Hilfe des OPNV u. a. die regionale Erreichbar-
keit gestarkt und das Mobilitatsangebot innerhalb und zwischen den Stadtteilen
verbessert werden. Insgesamt sollte ein Umweltverbund geschaffen werden,
der attraktiv, sicher und einfach nutzbar ist und zur Nutzung einladt. Damit die-
ser auch attraktiv ist, missen Rahmenbedingungen geschaffen werden. So hat
sich die Stadt das Ziel gesetzt, den Ausbau der Barrierefreiheit im OPNV voran
zu bringen, damit alle Menschen diesen ohne Einschrankungen nutzen kdnnen.

Somit geht aufgrund der im Zielkonzept festgelegten Ziele eine hohe Hand-
lungserfordernis in diesem Themenfeld ein.

Zwar hat die Stadt Gronau — da kein Aufgabentrager — keine unmittelbare Ent-
scheidungshoheit Uber regionale Zug- und Busverkehre im Kreisgebiet, die zum
Teil auch die innere ErschlieRung in Gronau und vor allem in Epe Gbernehmen.
Indirekt kann sie ihre kommunalen Interessen aber in regionalen Gremien, ge-
genUber regionalen Aufgabentragern sowie in kommende Nahverkehrsplane
einbringen und mit Nachbarkommunen/-kreisen in Kontakt treten, um bei-
spielsweise die Verbindung in umliegende Kommunen, die nicht an den SPNV
angeschlossen sind, zu starken. Auch die Einbindung des Zukunftsnetz Mabili-
tat NRW kann dabei helfen, die verschiedenen Interessen in der Region zu bun-
deln und bei mdglichen Foérderungen zu koordinieren.

DarlGber hinaus konnen qualitative Aspekte wie die Qualitat der Haltestellen
oder die Ausstattung im Umfeld der Haltestellen (bspw. Radabstellanlagen oder
Packstationen) sowie weitere Informationen und MarketingmaRnahmen von
der Stadt selbst initiiert werden. Hier soll der OPNV, auch was den Nutzungs-
komfort angeht, wie im Zielkonzept vorgegeben gegeniiber dem MIV konkur-
renzfahiger werden. Dies betrifft auch die Vernetzung mit anderen Verkehrs-
mitteln des Umweltverbundes. Geeignete Forderrichtlinien zur zusatzlichen
Ausgestaltung des OPNV-Angebots sind die Forderrichtlinie Vernetzte Mobilitat
und Mobilitatsmanagement oder die Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR mit einer
Forderquote von bis zu 90 % bspw. fir Beleuchtung, Beschilderung, interaktive
Monitore (dynamische Fahrgastinformation), Sitzgelegenheiten oder Witte-
rungsschutz.
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Fur die regionale VerknUpfung stellt der Bahnhof der Stadt Gronau sowie der
Bahnhaltepunkt Epe Potenzial fiir die weitere Starkung des OPNV-Anteils im
Modal-Split dar. Vor allem die Verbindungen in die ndheren Oberzentren (En-
schede, Minster, Dortmund bzw. weiterfihrend generell Ruhrgebiet) kdnnen
konkurrenzfahig zum MIV erreicht werden, vor allem vor dem Hinblick des ge-
planten S-Bahnnetz Munsterland und der geplanten Reaktivierung der Bahn-
strecke Gronau-Bad Bentheim. In Verbindung mit der bereits angesprochenen
Mobilitatsstation und den daraus entstehenden Vorteilen fur weitere Mobili-
titsarten kann dies dazu beitragen, die Attraktivitat und Qualitit des OPNV in
Gronau insgesamt zu verbessern und multi- bzw. intermodales Verkehrsverhal-
ten zu fordern.

Die Stadt Gronau hat mit der EinfGhrung des ,G-Mobil” im Juni 2021 bereits
einen ersten groRen Schritt zur Verbesserung des OPNV-Angebots getan. Das
G-Mobil hat das alte Stadtbussystem ersetzt und ist ein On-Demand-Verkehr
(0ODV), d. h. das G-Mobil verkehrt nur, wenn es tatsdchliche Fahrtenwinsche
gibt, die per App oder Telefon bestellt werden kdnnen. Der ODV verfigt im Ge-
gensatz zum regularen Busbetrieb Uber keinen festen Fahrplan oder feste Fahr-
wege, vielmehr werden Start- und Zielpunkte individuell den digital Gbermittel-
ten Fahrtwinschen der Fahrgaste angepasst. Die vorhandenen Haltestellen des
Stadtbusses wurden Ubernommen und durch weitere Zustiegspunkte erganzt,
damit maglichst kurze Wege entstehen. Das Bedienungsgebiet, welches den
gesamten Ortsteil Gronau umfasst wurde bereits auf drei Haltestellen in Epe
ausgeweitet.

Mit der EinfUhrung des G-Mobils sowie dem Umbau des Bahnhofs Gronau zur
Mobilstation mit vielen Ausstattungselementen im Corporate Design von mo-

bil.nrw wurden bereits wichtige Grundlagen geschaffen, um die eingangs er-
wahnten Ziele zu erreichen. Zudem existieren verschiedene Plane, Ideen und
Visionen, wie der OPNV von und nach Gronau sowie innerhalb der Stadt attrak-
tiver werden und sich zu einer sehr guten Alternative zum Auto entwickeln
kann. Diese hat das Mobilitatskonzept aufgegriffen und weiterentwickelt. Dar-
aus sowie anhand der durchgefiihrten Analyse haben sich im Bereich ,0OPNV &
Intermodalitat” die folgenden zentralen Handlungserfordernisse ergeben:

Zentrale Handlungserfordernisse

e Weiterentwicklung des Bahnangebotes (Taktung, geplanter Ausbau
Schienennetz: Bad Bentheim, S-Bahnnetz Minsterland)

e Verknipfung Bus und Bahn verbessern (teils schon durch On-Demand-
Verkehr)

e Weiterentwicklung des Busangebots (Baumwollexpress)

e Mehr Flexibilitat im lokalen Busverkehr / Ausweitung Bedienungsge-
biet G-Mobil

e Verbesserte Anbindung der Gewerbegebiete (teils schon durch G-Mo-
bil)

e Ausbau der Haltestellen zu VerknUpfungsstellen / Mobilstationen

e Barrierefreiheit im Busverkehr

e Ausbau von Sharing-Angeboten
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MaRnahmentabelle des Handlungsfeldes Tabelle 6: MaRnahmeniibersicht GPNV & Intermodalitat

In der folgenden Tabelle sind die MaBnahmen des OPNV und der Intermodalitat
in einer Ubersicht dargestellt. Zusétzlich werden die MaRnahmen in Karte 10

MaRnahmenfelder Prioritat

kartographisch dargestellt. Darauffolgend sind diese in Malinahmensteckbrie- C1. Verbesserung der Bahnanbindung
fen beschrieben.
) C1.1 Einrichtung Bahnverbindung Bad Bentheim Hoch
Karte 10: Malsnahmenubersicht OPNV
C1.2 Unterstitzung der Anpassung durch S-Bahnnetz Hoch
A Mobilitatskonzept Minsterland oc
Gronau 2035
iy s C1.3 Priifung Bahnhaltepunkte Gronau Ost und Mittel
Dreilandersee
Legende
r g e C1.4 Taktverdichtung im Bahnverkehr Mittel
e C2. Weiterentwicklung des Busangebots
- T e C2.1 Einrichtung Baumwollexpress Hoch
" Bt o b C2.2 Optimierung der Linie R77 Niedrig
y C2.3 Weiterentwicklung ODV Hoch
C2.4 GrenzUberschreitender Busverkehr Hoch
AT VH —— C3. Einrichtung von Mobilstationen
- B Faneegont . . .
- C3.1 Weiterentwicklung Bhf. Gronau Mittel
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(3.2 Weiterentwicklung Bhf. Epe Hoch

(3.3 Aufwertung & Einrichtung von Mitfahrerparkplatzen ¢ Niedri
der BS54 9

C3.4 Barrierefreie Weiterentwicklung weiterer Hoch
Bushaltestellen im Stadtgebiet

(3.5 Pilotprojekt: Mobilpunkte Mittel

C4. Unterstitzung von Sharing-Angeboten

C4.1 Unterstitzung von (E-)Carsharing-Angeboten Mittel

C4.2 Unterstitzung eines offentlichen Hoch
(Lasten-)Radverleihangebots

C4.3 Aufbau und Bewerbung eines Pendlerportals Niedrig

CS. Weiterentwicklung der Tarifstruktur Mittel
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C1 Verbesserung der Bahnanbindung

Der SPNV ist fiir die Abwicklung der regionalen OPNV-Verkehre zustandig. Die-
ser hat die Aufgabe, leistungsfahige Verbindungen insbesondere in die Nach-
barkommunen zu gewahrleisten. In Gronau gibt es bereits ein gutes SPNV-
Angebot, das jedoch an einige Stellen Schwachen offenbart und ausgebaut
werden kann. Das Angebot verkehrender Zuglinien sowie die Taktdichte sollen
in diesem und im nachsten Jahrzehnt umfassend ausgebaut werden. Um die
Kapazitaten im Schienennetz besser zu verteilen, sollen bestehende Regional-
bahnlinien in ein S-Bahnnetz integriert und entsprechend ausgebaut werden.
Zusatzlich sollen Schienenstrecken reaktiviert und Verbindungen weitergefihrt
werden. Dieses MalRnahmenfeld soll Angebotslicken im SPNV perspektivisch
schlieRen; es wird eine Ausweitung des Angebats vorschlagen, die von der Stadt
Gronau sowohl politisch als auch auf Verwaltungsebene an den OPNV-
Aufgabentrager (VRR/NWL) herangetragen werden soll. Die Vorschldge fuRen
teilweise auf bereits bestehenden Planen und Konzeptionen und werden im
Mobilitatskonzept mit aufgenommen. Die Umsetzung dieser Malinahmen kann
nicht im Rahmen stadtischer Planung erfolgen, sondern erfordert meist regio-
nale Abstimmungen und einen politischen Willen Gber die Stadt- und Kreis-
grenzen hinaus.
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C1.1 Einrichtung Bahnverbindung Bad Bentheim

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
RN ¢ > 1 Mio. € mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

_gce e

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Deutsche Bahn AG e Gemeindeverkehrsfinanzie-
e Bentheimer Eisenbahn AG rungsgesetz
e Zweckverband Mobilitat e OPNVG NRW (8§ 12 u. 13)

Minsterland (ZVM)

e Stadt Gronau

e /weckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe (NWL)

e Kreis Borken

e Grafschaft Bentheim

e Stadt Bad Bentheim

Anlass

Im Juni 1908 wurde die Bahnverbindung zwischen Bad Bentheim und Gronau
eroffnet. 1965 wurde der Personenverkehr eingestellt; stattdessen die kosten-
glnstigere Befdrderung mit dem Bus ausgebaut. Bis 1981 wurde die Strecke
noch fir den Guterverkehr verwendet; ab 1983 wurde der Streckenabschnitt
von Gronau bis Achterberg entwidmet und zurickgebaut.

Mittlerweile besteht aus Gronau in Richtung Bad Bentheim nur ein Busangebot
im Zweistundentakt. Aus mehreren Grinden haben der Kreis Borken, die Stadt
Gronau und weitere Akteure die Planungen zur Einrichtung einer Bahnverbin-
dung nach Bad Bentheim intensiviert: Einerseits ist das OPNV-Angebot auf die-
ser Relation sehr ausgedinnt, andererseits wurde in der Politik der Ruf nach
einer Verkehrswende lauter, es bestehen positive Erfahrungen mit der Reakti-
vierung der Strecke von Bad Bentheim nach Neuenhaus, ein ausreichend gro-
Res Einzugsgebiet ist gegeben und zudem kann fur eine Teilstrecke bereits vor-
handene Infrastruktur genutzt werden. Eine erste Machbarkeitsstudie zur Re-
aktivierung und zum Neubau der Eisenbahnstrecke zwischen Bad Bentheim und
Gronau wurde bereits beauftragt und im Marz 2022 vercffentlicht. Sie besagt,
dass die Reaktivierung bzw. der Neubau der Eisenbahnstrecke technisch mog-
lich ist.

Des Weiteren wurde die Strecke im Januar 2022 in das NRW-Takt-Zielnetz 2040
aufgenommen. Das NRW-Takt-Zielnetz ist ein strategisches Konzept zum Aus-
bau des Schienenpersonennahverkehrs. Aufgrund langer Planungs- und Bau-
horizonte enthalt das Konzept jeweils Angebotszielnetze fir die Jahre 2032 und
2040. Grundlage ist die Ableitung des Infrastrukturbedarfs aus einen Ziel-Fahr-
plan; methodisch ist man so bereits beim Deutschlandtakt vorgegangen. Die
Zielnetzkonzeption enthalt dabei verschiedene Malinahmen wie Taktverdich-
tungen, neue Linien und Stationen, fur die wiederum unterschiedliche Vorha-
ben, von einfachen Weichenerneuerungen bis hin zu umfangreichen BaumaR-
nahmen, z. B. Streckenreaktivierungen, notwendig sind.
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Bausteine

Auf Grundlage der durchgefihrten Machbarkeitsstudie werden von vier mogli-
chen Trassen zwei vertiefend weiterverfolgt. Die Stadt Gronau soll bei den
nachsten Schritten der Machbarkeitsstudie gemeinsam mit allen involvierten
Akteuren unterstitzend und begleitend agieren.

e Begleitung der weiteren Planungsschritte (Machbarkeitsstudie), ggf.
Freihalten von erforderlichen Trassen

e Prifung der Bahnibergange im Gronauer Stadtgebiet

e Vertiefte Planungen fUr die Gleisanbindung der Bentheimer Eisenbahn
an den Bahnhof Gronau

e Abstimmung mit DB Netz AG zwecks Anbindung in den Bahnhof Gronau

e Prifung Bahnhaltepunkt Gronau Ost und Dreilandersee
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C1.2 Unterstitzung der Anpassung durch S-Bahnnetz Minsterland

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Y > 1 Mio. € mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

H:aUE

Mégliche Forderung
Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz

OPNVG NRW (8§ 12 u. 13)

Zentrale Akteure
e Land NRW °

Deutsche Bahn AG

VM °

NWL

Bezirksregierung Minster

Stadt Gronau

Kreis Borken, Coesfeld,

Steinfurt, Warendorf

EUREGIO

e Weitere niederlandische
OPNV-Aufgabentrager bzw.
Verkehrsunternehmen

Anlass

Der SPNV im Muinsterland hat sich seit Jahren erfolgreich entwickelt, weitere
angebotsseitige Verbesserungen und Planungen laufen derzeit. Gleichzeitig
stehen das Oberzentrum Minster sowie die umliegenden Kreise vor der Her-
ausforderung, bei steigenden Bevdlkerungszahlen und zunehmenden Verflech-
tungen tragfahige und zukunftsgerichtete Mobilitdtsangebote anzubieten. Um

das SPNV-Angebot im Minsterland zu verstetigen, zu vereinheitlichen und den
kinftigen Anforderungen gerecht zu werden, haben die Stadt Minster und die
Kreise Borken, Coesfeld, Steinfurt und Warendorf unter Einbindung des Ver-
kehrsministeriums NRW und der Bezirksregierung Minster gemeinsam mit dem
NWL im FrGhjahr 2019 vereinbart, ein weitreichendes Angebotskonzept zu ent-
wickeln und umzusetzen, das mittlerweile vorliegt und dessen Umsetzung mit
allen involvierten Akteuren vorangetrieben werden soll.

Gemald der gemeinsamen Absichtserklarung — am 28.03.2022 von allen invol-
vierten Akteuren unterzeichnet — ist es das Ziel des Projektes, S-Bahnlinien im
Munsterland zu realisieren (neun Linien sind geplant), die insbesondere auf
bisherigen Regionalbahn- und Regionalexpresslinien basieren. Mit mindestens
30-mindtigen Taktfrequenzen soll ein Netz von Dortmund, Hamm und Recklin-
ghausen bis nach Rheine und Osnabrick sowie von Enschede und Coesfeld bis
nach Bielefeld und Sendenhorst entstehen und somit Verbindungen zu regio-
nalen Anschlussraumen in die Niederlande, nach Niedersachsen und in das
Ruhrgebiet schaffen.

Das S-Bahn-Konzept ist ein zentrales Element des Ubergeordneten Projektes
.Mobiles Minsterland”, das die nachhaltige Entwicklung der Mobilitat unter-
stitzt. Das Zielkonzept fur das SPNV-Angebot der Zukunft beinhaltet neben
Taktverdichtungen und Reisezeitverkiirzungen auch optimierte Verknipfungen
zum Umweltverbund. Konkret werden dabei Verknipfungen zu den Schnell-
und Regionalbuslinien sowie zu weiteren nachhaltigen Mobilitatsangeboten im
Sinne eines integrierten SPNV/OPNV-Gesamtsystems beriicksichtigt. Je Schie-
nenachse sind darUber hinaus Zwischenstufen mit spirbaren Verbesserungen
gegeniber heute vorgesehen (vgl. Absichtserkldrung vom 28.03.2022).
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Abbildung 9: Zielnetz des Projektes S-Bahn Minsterland
Projekt ,,'-Bahn Miinsterland” - Das Angebotszielkonzept

(Bestandteil des iibergeordneten Projektes ,,Mobiles Miinsterland”)

Gekennzeichnet durch:

teung
lerung und vallstdndige

Kompetsnzcantar
N W Intogeales Tektiahepian HRW
L Stand: Dez. 2019

Bausteine

Die Stadt Gronau soll den weiteren Prozess in Zusammenarbeit mit den Akteu-
ren begleiten und unterstitzen. Hierbei soll die Stadt proaktiv agieren und ins-
besondere lokale BedUrfnisse bei der weiteren Detailplanung mit einbringen.

Begleitung der Entwurfsplanung sowie der vorgesehenen Verkehrsuntersu-
chungen und -simulationen im Stadtgebiet

e Vorbereitung des Gleisausbaus auf der Achse Enschede - Gronau —
Ochtrup

Vorbereitung zur Streckenelektrifizierung (Oberleitungsbau)

RB64 wird S-Bahn im 30-Minutentakt und Verlangerung bis Hengelo
Verlangerung RE13 von Minster Uber Gronau nach Zwolle

Prifung der zusatzlichen Haltepunkte Gronau Ost und Dreilandersee,
ggf. Freihalten von erforderlichen Trassen

Bessere Anbindung von Siedlungsbereichen, Flachenerschlielung
durch Anpassung der Busfahrtzeiten: Konzept fur die Verzahnung der
Buslinien mit der S-Bahn und deren neues Taktschema

Unterstutzung zur Taktverdichtung: Zwischen Gronau und Coesfeld soll
bis 2032 der Stundentakt bleiben. Die RB51 endet dann allerdings
schon in Coesfeld. Neu soll dann ein RE51 kommen (Hengelo - En-
schede - Gronau - Coesfeld - Dilmen - Lidinghausen - Linen - Dort-
mund)

Bis 2040 ist dann ein Halbstundentakt geplant mit Erhalt des RE51 und
Verlangerung der RB51 von Coesfeld nach Gronau

Aktive Mitarbeit der Stadt Gronau beim Einleiten der nachsten Schritte:

Prifung betrieblicher Auswirkungen

Ableitung des Infrastrukturbedarfs

Implementierung eines (Schnell)Bus-Zielkonzeptes
Nachfrageprognoseanalyse

Qualitatsanalyse

Ableitung des finalen Angebotszielkonzeptes

Volkswirtschaftliche Betrachtung

Begleitung perspektivischer regionaler OV-Vorhaben (z. B. Bahnlinie Ah-
aus-Borken)
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C1.3 Prifung Bahnhaltepunkte Gronau Ost und Dreilandersee

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I < 100.000 £ hoch
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

H: I

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Deutsche Bahn AG e Gemeindeverkehrsfinanzie-
e Bentheimer Eisenbahn AG rungsgesetz
e Zweckverband Mobilitat e OPNVG NRW (8§ 12 u. 13)

Minsterland (ZVM)

e Stadt Gronau

e Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe (NWL)

e Kreis Borken

e Externe Gutachter

Anlass

Mit der Reaktivierung der Streckenrelation nach Bad Bentheim ware fir Gronau
ein Anschluss an das Bahnnetz insbesondere Richtung Osnabrick und damit
auch einhergehend an den Bahnfernverkehr (Relation Berlin Amsterdam) und
die nordlichen Niederlande sowie eine bessere Anbindung der Gewerbestand-
orte und Wohnstandorte im Osten Gronaus maglich. In diesem Zusammenhang
sollte die Einrichtung eines Haltepunkts im Osten Gronaus und angrenzend zum

Dreilandersee gepruft werden. Weil die alte Schienenstrecke zwischen Gronau
und Bad Bentheim mittlerweile in Gronau ab- bzw. Uberbaut wurde, ist fir die
Verbindung zwischen Bad Bentheim und Gronau eine neue Linienfihrung not-
wendig. In diesem Kontext wird die Durchfihrung einer vergleichenden Poten-
zialanalyse zur Einrichtung eines Haltepunkts Gronau Ost entlang der Trassen-
vorschlage empfohlen. Basierend auf den maglichen Linienverlaufen sind meh-
rere Vorschlage zu Haltepunkten madglich, fur eine vertiefende Untersuchung
sollten zwei potenzielle Haltepunkte festgelegt werden. Hinsichtlich der Ein-
richtung eines Bahnhaltepunktes am Dreilandersee wird bei beiden Vorzugsva-
rianten 1.1. und 1.2 in der Machbarkeitsstudie ein Haltepunkt am Dreilandersee
vorgesehen. Hier wird insbesondere Potenzial fir die Abwicklung von Freizeit-
verkehren gesehen.

Abbildung 10: Zu prifende Bahnhaltepunkte Gronau Ost und Dreilandersee
" )

\
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Bausteine

e Ausarbeitung von zwei mdglichen Bahnhaltepunkten im Gronauer Os-
ten mit allen relevanten Akteuren

e Breite Offentlichkeitsbeteiligung

e Durchfuhrung einer Potentialanalyse fur die Bahnhaltepunkte

e Aktive Begleitung der weiteren Planungsschritte der Machbarkeitsstu-
die fir den Haltepunkt Dreilandersee

e Ausgestaltung der Bahnhaltepunkte als Mobilstationen im Corporate
Design von mobil.nrw
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C1.4 Taktverdichtung im Bahnverkehr

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I > 1 Mio. € mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

H: 3

Mégliche Forderung
Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz

OPNVG NRW (§§ 12 u. 13)

Zentrale Akteure
e Land NRW °

Deutsche Bahn AG

VM °

NWL

Regierungsbezirk Minster

Stadt Gronau

Kreis Borken, Coesfeld,

Steinfurt, Warendorf

EUREGIO

e Weitere niederlandische
OPNV-Aufgabentréger bzw.
Verkehrsunternehmen

Anlass

Hohe Reisezeiten und eine geringe Taktdichte sorgen fur eine unattraktive Ver-
bindung zu den Oberzentren Minster und Dortmund, aber auch in die Nieder-
lande nach Enschede. Um die Angebotsqualitdten im OPNV zu erhéhen, sind

damit auf den Achsen zwischen Gronau und Manster, Gronau und Dortmund
sowie zwischen Gronau und den Niederlanden weitere SPNV-Verbesserungen
vorzunehmen. Dies betrifft in erster Linie die Taktdichte der bestehenden
SPNV-Verbindung. Perspektivisch sind auch weitere Angebotsverbesserungen
wie die Implementierung einer schnelleren Regional- oder S-Bahnlinie anzu-
streben. Die Bausteine wurden bereits in das NRW-Takt-Zielnetz NRW 2040
aufgenommen.

Bausteine

e Taktverdichtung zwischen Gronau und Munster
o RB64 wird S-Bahn im 30-Minutentakt und Verlangerung bis
Hengelo
o Zusatzlicher 60-Minutentakt Regionalexpress 13
e Taktverdichtung zwischen Gronau und Dortmund
o Einfihrung Regionalexpress 51 im 60-Minutentakt zusatzlich
zur Regionalbahn 51
e Taktverdichtung zwischen Gronau und der Niederlande
o S-Bahn im 30-Minutentakt und Verlangerung bis Hengelo ->
langfristige Planung bis nach Zwolle
o Verlangerung Regionalexpress 13 von Muinster Gber Gronau
nach Zwolle
e Reaktivierung Strecke Gronau — Bad Bentheim
o Geplanter 60-Minutentakt
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C2 Weiterentwicklung des Busangebotes

Das Busnetz stellt die wesentliche Grundlage des OPNV-Angebots in Gronau fiir
Fahrten innerhalb des Stadtgebiets dar. Dartber hinaus dient gerade die Linie
R77 auch der Uberortlichen Anbindung. Mit dem seit September 2022 verkeh-
renden Baumwollexpress, der Gronau auf direktem Wege mit Bad Bentheim und
Bocholt verbindet wird die Uberértliche Anbindung durch diese Uberregionale
Buslinie erganzt. Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden verschiedene Defi-
zite im Busnetz von Gronau identifiziert: lange Fahrtzeiten, unerschlossene Be-
reiche oder auch zu geringe Taktdichten und unzureichende Verknipfungs-
moglichkeiten zwischen Bus und Bahn (meist lange Umstiegs-/Wartezeiten).
Die Weiterentwicklung des Busnetzes steht dabei insbesondere im Spannungs-
feld zwischen Wirtschaftlichkeit und Daseinsvorsorge sowie Flachenerschlie-
Rung und schneller Erreichbarkeit. Hierbei wurde ein erster groRer und wichti-
ger Schritt mit der EinfGhrung des G-Mobil bereits getatigt. Doch darauf darf
man sich nicht ausruhen. In der Uber einjahrigen Testphase des G-Mobil konnte
viele Erfahrungen gemacht werden. Diese Erfahrung gilt es zu nutzen um das
G-Mobil zu optimieren und kundenfreundlicher zu machen, damit hier eine ada-
quate Alternative zum privaten Pkw geschaffen wird. Das G-Mobil ist kein star-
res Projekt, mit Hilfe der Nutzer-Erfahrungen entwickelt sich das G-Mobil stetig
weiter. Ebenso sollte sich die Stadt Gronau nicht nur ausschlief3lich auf das Pro-
jekt G-Mobil fokussieren. Es gibt neben dem G-Mobil viele weitere Bausteine
fiir eine Optimierung des straRengebundenen OPNV, die im Folgenden vorge-
stellt werden.
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C2.1 Einrichtung Baumwollexpress

Anlass
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
1 100.000 € mittel
- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

o e

Zentrale Akteure Magliche Férderung

e RVM

e VM

e Kreis Borken

e Grafschaft Bentheim
e Stadt Gronau

Der Kreis Borken hat in Kooperation mit den betroffenen Stadten die Einfihrung
des Baumwollexpresses (X80) auf den Weg gebracht. Seit dem 01.09.2022 ver-
bindet der Baumwollexpress die Orte Bocholt, Rhede, Burlo, Oeding, Vreden,
Alstatte, Gronau und Bad Bentheim im 60-Minutentakt verbinden.

Die Linie ist 83 km lang und wird im Wesentlichen Gber die B 70 gefihrt. Der
,Baumwollexpress” wird damit die zentralen OPNV-Verkniipfungspunkte (mit
vielen Umstiegsmadglichkeiten) der Mittelzentren Bocholt, Vreden, Gronau und
Bad Bentheim auf direktem Weg miteinander verbinden.

Alle Haltestellen, die von der Linie angefahren werden, sollen — soweit noch
nicht vorhanden — mit Fahrradabstellanlagen ausgestattet werden. Um eine
hohe Qualitat der Radabstellanlagen garantieren zu kénnen, sollten die Radab-
stellanlagen Uberdacht sein. Des Weiteren sollte es zusatzlich ein Angebot von
Fahrradboxen geben, wo die Fahrrader sicher abgeschlossen werden kénnen.
Zusatzlich sollten die Fahrradboxen Uber einen Stromanschluss verfigen, damit
E-Bikes bzw. Pedelecs geladen werden kénnen. Dariiber hinaus soll es ein Bike-
Sharing-Angebot an Haltestellen mit vielen Ein- und Ausstiegen geben. Die Bu-
chung und Freischaltung dieser Fahrrader kann Uber eine digitale Buchungs-
software erfolgen, die den Kunden als App-Anwendung zur Verfiigung gestellt
wird. Die Buchung der Fahrrader sollte aber ebenso mit der bereits bestehen-
den BuBIM App funktionieren.

FUr den Baumwollexpress ist auf dem Gronauer Stadtgebiet eine neue Halte-
stelle mit dem Namen ,Madllenweg” auf der Alstatter Stralie errichtet worden.
Bislang wurde aus Platzmangel aktuell nur ein Haltestellenschild aufgestellt.
FUr die Zukunft soll diese Haltestelle barrierefrei gestaltet und mit einem Wit-
terungsschutz und Sitzmaglichkeiten ausgestattet werden. Eine Weiterentwick-
lung als Mobilstation im Corporate Design von mobil.nrw soll zwischen den un-
terschiedlichen Akteuren diskutiert und entschieden werden. Im Sinne der Maf3-
nahme C3 Einrichtung von Mobilstationen sollte die Stadt Gronau dafir eintre-
ten, dass die Haltestelle als Mobilstation entwickelt wird und alle bereits er-
wahnten Ausstattungsmerkmale vorweisen soll.

Nach einem zweijahrigen Probebetrieb soll der Kreistag entscheiden, ob und in
welchem Umfang die Verkehrsleistungen auf Grundlage des offentlichen
Dienstleistungsauftrages fortgefihrt werden. Nachdem der Kreis Borken das
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Linienangebot geschaffen hat, ist es nun Aufgabe der Stadt Gronau, die Halte-
stellen sowie deren Ausstattung und FulR- und Radverkehrsanbindung zu ge-

stalten sowie die langfristige Sicherung der Linie zu fordern.

Bausteine

Zur Realisierung der Chancen, die der Baumwollexpress fir Gronau als Wohn-

und Arbeitsplatzstandort bringt, werden die folgenden MalRnahmen empfohlen:

Unterstitzung der Einfiihrung des Baumwollexpress (Linie X80) gem.
der aktuellen Planungen des Kreis Borken im Herbst 2022

Einrichtung der Haltestelle Méllenweg auf Gronauer Stadtgebiet und
Ausstattung gem. der Mobilstationensystematik, ggf. Anpassung im
Corporate Design von mobil.nrw (siehe C3)

Entwicklung und Umsetzung von Malinahmen zur optimierten Anbin-
dung des Haltepunkts, insbesondere fir den FuR- und Radverkehr:
Ausreichend dimensionierte Zuwegung zu den Wartebereichen und
Radabstellanlagen der Haltestellen

Barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestelle

Unterstitzung einer langfristigen Sicherung des Baumwollexpresses
(Linie X80) nach erfolgreichem Probebetrieb
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C2.2 Optimierung der Linie R77

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I < 100.000 £ mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

_gce e

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

o NWL o Forderrichtlinie §12 OPNVG
e 7VM fir den Zweckverband Nah-
e RVM verkehr Westfalen-Lippe

e Stadt Gronau (Kooperationsraum C)

e Kreis Borken e Forderrichtlinien Vernetzte

Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement

Anlass

Die Regionalbuslinie R77 sichert in der Stadt Gronau die Uberregionale Mobilitat
in die umliegenden Kommunen und erganzt das lokale G-Mobil. Fir diese Linie
sind verbindliche Angebotsstandards zu schaffen und weitere Optimierungen
zu prifen. So fordert der NVP des Kreis Borken die Einrichtung von zusatzlichen
Fahrten auf der Linie R77 zur Starkung der Relation Gronau — Heek — Ahaus.
Eine Ausweitung des Angebots vor allem zu Stol3zeiten wirde verbesserte Hin-
bzw. Ruckfahrtmdglichkeiten zu bzw. von den Arbeitsplatz-, Gesundheits-, Ver-
sorgungs-, Freizeit- und Bildungseinrichtungen entlang des Korridors ergeben.

Neben der Fahrtenhaufigkeit stellt der Bedienzeitraum ein wesentliches Quali-
tatsmerkmal des Busverkehrs dar. RegelmaRige und auch in den Randzeiten
verkehrende Busse kdnnen dazu beitragen, den Busverkehr als Alternative zur
Nutzung des Autos zu etablieren und fir Personen ohne Auto die Mobilitat zu
erhohen. Wahrend auf lokaler Ebene mit dem G-Mobil zu einem bedarfsorien-
tierten System ein sehr flexibles und attraktives OPNV-Angebot entwickelt
wurde, bestehen im Uberortlichen Verkehr noch Defizite: Gerade in den Abend-
stunden (heute letzte Fahrt 20:16 ab Gronau Bhf) und am Wochenende (erste
Fahrt samstags 7:46 Uhr ab Gronau Bhf, Zwei-Stunden-Takt sonntags) ergeben
sich noch deutliche Verbesserungsbedarfe, die ebenso im NVP des Kreises Bor-
ken thematisiert werden.

Des Weiteren wurde bei den Offentlichkeitsbeteiligungen zum Mobilitétskon-
zept mehrfach der Wunsch geauRert, dass die Anbindung des Bahnhofs in Epe
durch die R77 ausbaufahig ist und die Abfahrtszeiten vom R77 und von der RB51
nicht aufeinander abgestimmt sind. Die R77 hat eine Zubringerfunktion zum
Bahnhaltepunkt Epe und halt an der Haltestelle Amtshaus, die dem Haltepunkt
Epe am nachsten liegt. Dort kommt die R77 um :47 bzw. :57 an, wahrend die
RB51 um :28 bzw. um :29 Uhr verkehrt, so dass die Nutzenden lange Wartezei-
ten haben und eine Nutzung zwischen R77 und RB 57 unattraktiv ist. Generell
soll es zusatzlich ein Konzept fir die Verzahnung der Buslinien mit der S-Bahn
und deren neues Taktschema geben, wo die Aspekte mitgedacht werden mus-
sen.

Eine Lésung des Problems hinsichtlich der Anbindung des Bahnhaltepunkts
konnte eine Anpassung des Linienverlaufs mit sich bringen. Hierfir gibt es zwei
Vorschlage, die in Zusammenarbeit mit dem Kreis Borken im Rahmen des neuen
NVP geprift werden sollen:
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Anpassung des Linienverlaufs mit Halt an der Haltestelle Bdsing-
bachstiege auf der Gronauer StraRe alter Linienverlauf)

Anpassung des Linienverlaufs Uber die StralRe Zum Bahnhof, Ame-
landsbrickenweg und Schoppenkamp mit Halt an der Haltestelle Zum
Bahnhof

Vor dem Hintergrund der Anpassung durch das S-Bahnnetz Minsterland gilt es

bei der Linie R77 innerhalb des NVP in Zusammenarbeit mit dem Kreis Borken

fUr die Zukunft weitere Themen zu beachten. Darunter fallt bspw. eine Anpas-

sung vom R77 an das geplante (Schnell)Bus-Zielkonzeptes sowie die Anpas-
sungen der Busfahrtzeiten.

Bausteine

Einrichtung von zusatzlichen Fahrten auf der Linie R77 zur Starkung
der Relation Gronau — Heek — Ahaus, Prifung zur Ausweitung in Rich-
tung 30-Minutentakt zu Stol3zeiten

Prifung zur Ausweitung des Fahrtenangebots insbesondere in den
Abendstunden und am Wochenende

Prifauftrag fir den NVP: Optimierung Linienverlauf des R77 und opti-
mierte und abgestimmte Umsteigezeiten zwischen R77 und RB51
Anpassungen der Busfahrtzeiten: Konzept fur die Verzahnung der Bus-
linien mit der S-Bahn und deren neuem Taktschema

Anpassung R77 an das geplante (Schnell)Bus-Zielkonzeptes
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C2.3 Weiterentwicklung G-Mobil

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
RN ¢ 500.000 € mittel

- 1 Mio. €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

o e

Mégliche Férderung
Mobil.NRW — Modellvorha-
ben innovativer OPNV im
landlichen Raum
Forderrichtlinie ,Digitalisie-

Zentrale Akteure
e RVM °
e Stadt Gronau
e BulrgerBus-Verein Gronau-

EpeelV. °

e Kreis Borken
e Land Nordrhein-Westfalen
e Zukunftsnetz Mabilitat NRW

rung kommunaler Verkehrs-
systeme”

Anlass

Mit dem G-Mobil verfigt die Stadt Gronau Gber ein innovatives Nahverkehrs-
angebot in Gronau, das im Juni 2021 gestartet ist. Bei dem G-Mobil handelt es
sich um ein gefdrdertes Pilotprojekt, das dauerhaft evaluiert wird. Der Forder-
zeitraum erstreckt sich auf 2 Jahre bis Ende Mai 2023. Auf Grundlage der Eva-
luation wird das G-Mobil durchgehend optimiert.

Das G-Mobil hat den Stadtbus ersetzt und verkehrt wochentags zwischen 05
und 24 Uhr und am Wochenende sowie feiertags zwischen 07 und 24 Uhr. Das
G-Mobil ist eingebunden in den WestfalenTarif. Es entsteht kein Aufpreis zum

reguldren Busverkehr. Die bekannten Tickets (Einzelticket, 4er-Ticket, 24-h-Ti-
cket etc.) des WestfalenTarifs konnen genutzt werden (ausgenommen das
SchulwegMonatsTicket). Die vorhandenen Haltestellen wurden bernommen
und durch weitere Zustiegspunkte erganzt. Per App, Webbuchung oder Telefon
konnen die Nutzenden barrierefreie Fahrzeuge zu mehr als 130 Haltestellen im
Stadtgebiet bestellen. Die 134 Haltestellen bestehen aus Bushaltestellen und
virtuellen Haltestellen. Die virtuellen Haltestellen sind in der Ortlichkeit durch
ein "G-Mobil"-Schild gekennzeichnet, verfigen aber nicht Uber weitere Aus-
stattungsmerkmale einer normalen Bushaltestelle. Es gibt keinen starren Fahr-
plan oder festgelegte Routen. Innerhalb des Bediengebiets kann jede Verbin-
dung (Haltestelle zu Haltestelle) gebucht werden. Durch das flexible System
entstehen kurze Reisezeiten.

Im Ortsteil Gronau verlauft das Bediengebiet von der Euregio im Westen bis zum
Ter-Meulen-Weg im Osten und vom Drilandsee im Norden bis zum P+R-Park-
platz an der B54 im Stden. Der Ortsteil Epe wird durch drei zentrale Haltestel-
len angebunden (Zum Bahnhof und Amtshaus als Haltestelle, Epe Friedhof als
virtuelle Haltestelle). Eine Ausweitung auf das gesamte Gebiet von Epe wird
empfohlen, damit das komplette Stadtgebiet Gronaus vom Angebot des G-Mo-
bils profitieren kann. Probleme mit der Konzession sorgen dafir, dass aktuell
keine weiteren Haltestellen eingerichtet werden kdnnen. Hier gilt es eine Prob-
lemldsung weiter anzustreben. Gleichzeitig ist bei einer Ausweitung auch der
Burgerbus zu beachten. Bei einer Ausweitung des Bediengebiets soll der Bir-
gerbus weiter parallel betrieben werden, weswegen eine gemeinsame und in-
tegrierte Losung ohne gegenseitige ,Kannibalisierung” der jeweiligen Systeme
erarbeitet werden soll.
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Mit der Ausweitung des Bediengebiets geht auch die Ausweitung des Fuhrparks
daher. Um die Nachfrage gemal3 den aktuellen Standards bedienen zu kénnen,
wird die Inbetriebnahme weiterer (elektrisch angetriebener) Fahrzeuge emp-
fohlen. Hinsichtlich der Inbetriebnahme weiterer Fahrzeuge sollte geprift wer-
den, ob die Fahrradmitnahme beim G-Maobil integriert werden kann. Hinsichtlich
der Haltestellen wird empfohlen, an zentralen Haltestellen, die stark frequen-
tiert werden (Mobilstationen), die Installation von stationdren Buchungstermi-
nals vor allem fUr altere Nutzende zu prifen, da aktuell ein Fahrtenwunsch nur
Uber die RVM-0n-Demand-App oder telefonisch gebucht werden kann.

Abbildung 11: Teil des elektronisch angetriebenen Fuhrparks des G-Mobils

Quelle: die-marquardts.com

Bausteine

o Weiterfihrung der Evaluation und daraus optimierende MaRnahmen
entwickeln

Ausweitung des Bedienungsgebiets auf das gesamte Gronauer Stadt-
gebiet in Abstimmung mit dem Betrieb des Birgerbusses
Inbetriebnahme weiterer (elektronisch angetriebener) Fahrzeuge
Prifung der Installation von stationaren Buchungsterminals an stark
frequentierten Haltestellen (Mobilstationen)

Prifung eines Mischbetriebs mit Erganzung einer oder mehrerer festen
Linien
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C2.4 Grenziberschreitender Busverkehr

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i 100.000 € mittel

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

o e

Zentrale Akteure Magliche Férderung

e NWL e Forderung nach §13 Abs. 1

e 7UM Nr. 5 OPNVG NRW (barriere-
e RVM freie Gestaltung)

e Stadt Gronau e Forderrichtlinie §12 OPNVG
e Kreis Borken fir den Zweckverband Nah-
o Weitere niederldndische verkehr Westfalen-Lippe

(Kooperationsraum C)

e Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement

OPNV-Aufgabentréger bzw.
Verkehrsunternehmen
e Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Anlass

Die Stadt Gronau grenzt im Westen an die Niederlande und liegt damit in direk-
ter Nachbarschaft zur niederlandischen GroRstadt Enschede (Stadtteil Glaner-
brug als Grenzgebiet) sowie zur niederldndischen Gemeinde Losser. Durch die
Nahe zueinander gibt es eine grolRe Anzahl von grenziberschreitenden Verkeh-
ren (Pendelnde, Einkaufen, Freizeit, etc.) und starke Verflechtungen zwischen
Gronau und den niederlandischen Orten.

Die RB 51 sowie die RB 64 verbinden Gronau und Enschede bereits im SPNV,
jedoch gibt es bislang keine OV-Verbindungen auRerhalb der Kernbereiche der
Stadte bzw. ihrer Umgebungen, obwohl die Verflechtungen durch die einfache
Grenzuberschreitung auch in den AuRenbereichen der Stadte sehr stark sind.
Des Weiteren fehlen direkte Verbindungen zwischen den Siedlungsbereichen in
Enschede und Gronau zu den Arbeitsplatzschwerpunkten bzw. Gewerbegebie-
ten in den jeweiligen Stadten. Aus diesem Grund soll insbesondere fir Pen-
delnde die EinfGhrung grenzuberschreitender Buslinien geprift werden, damit
diese umsteigefrei im straRengebundenen OV zu ihren Zielen gelangen kdnnen.

Als Vorbild dienen hierbei die bereits bestehenden grenziberschreitende Bus-
linien wie die des Stadtbus Bocholt, der Euregio-Maas-Rhein-Region (Aachen
Littich, Hasselt und Maastricht mit eigenem Ticket fiir die Region) oder in der

Euro-NeiRe-Region (eigenes Ticket fiir das Dreilander-Eck). Das Ziel ist die

Etablierung eines dauerhaften grenziibergreifenden OPNV, vor allem vor dem
Hintergrund des geplanten Euregio-Quartiers, woraus sich in naher Zukunft
noch mehr grenziberschreitende Verflechtungen ergeben werden.

Vorab mussen die Realisierungschancen im Rahmen einer Fahrgastpotenzialer-
mittlung zusammen mit den Niederlanden ermittelt werden. Wichtig ist ebenso
noch zu erwahnen, dass die Umsetzung der MalRnahme maRgeblich von der
Kooperationsbereitschaft der niederlandischen Akteure/Aufgabentrager ab-
hangt.

Bausteine

e Prifung einer (Ring)Buslinie: Gronau — Glanerbrug — Enschede Au-
Renbereiche — Losser - Overdinkel — Gronau Ost Gewerbegebiete —
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e Priifung weiterer potenzieller straRengebundener OV-Linien

e Etablierung eines dauerhaften grenziibergreifenden OPNV, vor allem
vor dem Hintergrund des geplanten Euregio-Quartiers

e Einholen von Hintergrundinformationen zum Betrieb und zur Finanzie-
rung grenziiberschreitender OV-Verkehre
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C3 Einrichtung von Mobilstationen

Mobilstationen fordern multi- und intermodales Verkehrsverhalten. Im Perso-
nenverkehr bedeutet Multimodalitat die grundsatzliche Maglichkeit, verschie-
dene Verkehrsmittel an unterschiedlichen Tagen zu nutzen. Intermodalitat er-
ganzt dies durch die Maglichkeit, an Umsteigepunkten wahrend einer Fahrt di-
rekt zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu wechseln. Mobilstationen die-
nen als Schnittstellen des Umweltverbunds mit systematischer Vernetzung
mehrerer Verkehrsmittel in direkter raumlicher Nahe; sie verdeutlichen das lo-
kale Mobilitatsangebot. Dementsprechend sollen sie zur Nutzung verschiedener
Verkehrsmittel animieren. Sie sollten kreis- und landesweit einen einheitlichen
Qualitatsstandard aufweisen und zudem fur die Nutzenden durch eine einheit-
liche Gestaltung, eine einheitliche Kundeninformation und ein Leitsystem er-
kennbar sein.

Neben den unterschiedlichen Mobilitatsangeboten sollten an Mobilstationen
auch bestimmte Komfortelemente und weitere Ausstattungsmerkmale inte-

Planersocietat



Mobilitatskonzept Gronau 2035 Seite 71 von 190

griert werden, um die Multifunktionalitat und die Aufenthaltsqualitat zu unter- wege barrierefrei und maglichst direkt sind. Dies gilt auch fir Radwege, die zu
streichen (z. B. Integration einer Paketstation, Sitzmdglichkeiten). Zusatzlich den Mobilstationen bzw. zu den Schnittstellen zwischen Fahrrad und den wei-
soll die Haltestelle bzw. deren Umfeld auch ansprechend stadtebaulich und ge- teren Verkehrsangeboten an Mobilstationen fuhren. Abbildung 12 zeigt zum

Abbildung 12: Schematischer Aufbau einer Mobilstation
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stalterisch nach dem Corporate Design von ,mobil.nrw” aufgewertet werden. besseren Verstandnis den schematischen Aufbau der Ausstattungsmerkmale

Des Weiteren muss an Mobilstationen sichergestellt sein, dass auch die Ful3- einer Mobilstation.
wege zwischen den Verkehrsmitteln (z. B. von der Bushaltestelle zum Bahn- Der Gutachter empfiehlt die Entwicklung eines ganzheitlichen Netzes von Mo-

steig, von der P+R-Anlage zum Bahnsteig) durchgangig und ohne grdRere Um- bilstationen sowie eine Kategorisierung der Mobilstationen und eine Festlegung
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von Ausstattungsmerkmalen je nach Klassifizierung der Haltstellen. Je nach Be-
darf findet eine Einordnung in unterschiedliche Ausstattungskategorien statt.
Angebote werden insbesondere fur die intermodale Verknipfung mit dem Rad-
verkehr und dem motorisierten Individualverkehr geschaffen. Zudem werden
weitere Serviceangebote implementiert:

e L:Bahnhdfe
e M: wichtige Bushaltestellen, z. B. Amtshaus Epe, Klosterschanke, Ber-
liner Platz, Hertie
e S:alle weiteren (Linien-)Bushaltestellen
e XS: Mobilpunkt im Quartier (ohne Buslinienanbindung, bieten bspw.
Bike- oder Carsharingangebote)
In Karte 11 sind die verschiedenen Haltestellenkategorien verortet und die Aus-
stattungsmerkmale der jeweiligen Kategorien dargestellt. Die Mobilpunkte be-
ziehen neben VerknUpfungsangeboten im Radverkehr auch perspektivisch ein-
zufihrende Sharing-Angebote sowie Dienstleistungselemente ein. Insgesamt
sollte die Buchung von allen Angeboten an den Schnittstellen zentral Gber ein
einheitliches Buchungssystem (im Idealfall einer App, wie BuBiM) maglich sein.

Karte 11: Ubersicht Mobilstationen im Gronauer Stadtgebiet
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C3.1 Weiterentwicklung Bahnhof Gronau

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I 100.000 € mittel

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

e oe

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Deutsche Bahn AG e Forderung nach §13 Abs. 1
e NWL Nr. 5 OPNVG NRW (barriere-
e 7ZVM freie Gestaltung)
e RUM e Forderrichtlinie §12 OPNVG
e Stadt Gronau fir den Zweckverband Nah-
e Kreis Borken verkehr Westfalen-Lippe
«  Zukunftsnetz Mobilitst NRW (Kooperationsraum C)
e Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement
Anlass

Der Bahnhof Gronau fungiert seit Oktober 2020 bereits als Mobilstation im Cor-
porate Design von mobil.nrw. Es steht bereits ein grofses P+R-Angebot zur Ver-
figung, weitere Parkplatze inkl. E-Ladesaulen werden aktuell an der Losser-
stralie gebaut.

Mit der Ende 2020 ercffneten Radstation sind moderne und sichere Abstell-
maoglichkeiten, gratis verschlieRbare Gepackfacher, Ladestationen fir E-Bikes,

Parkflachen fir Fahrradanhanger und gegen ein Entgelt Fahrrad- bzw. Lade-
boxen vorhanden, des Weiteren finden sich an der Nordseite des Bahnhofs zu-
satzliche Fahrradblgel. Allerdings besteht noch Ausbaubedarf an kostenlosen,
sicheren Abstellmdglichkeiten in Form von ,einfachen” Radanlehnblgeln. Zwar
werden im Zuge des Baus der P+R-Anlage an der Losserstralie weitere 22 Fahr-
radabstellanlagen hergestellt, jedoch Ubersteigt die Nachfrage nach Fahrradab-
stellanlagen die Anzahl der Fahrradabstellplatze. Den Zugangs-Chip fir die
Radstation gibt es gegen einen Pfand von 20,00 € beim Fahrradgeschaft Schei-
pers, direkt neben der Mobilstation. Hier ist eine Ausweitung auf digitale Zu-
gangsberechtigung sinnvoll, damit das Angebot unabhangig von allen Nutzen-
den zu jeder Tageszeit genutzt werden kann. Bestenfalls kann der Zugang uber
die zentrale App von mobil.nrw genutzt werden, alternativ kann das Angebot
auch in die BuBiM-App integriert werden.

Neben den Radabstellanlagen werden am Bahnhof ein Reparaturservice und
ein privater Radverleih (bspw. fir Tagestouristen) angeboten. Ein stadtweites
offentliches Radverleihangebot besteht aktuell nicht, weswegen vor allem an
diesem Standort Bedarf fir ein Bike-Sharing-Angebot vorherrscht (siehe MalRR-
nahme C4.2 Unterstitzung eines offentlichen (Lasten-)Radverleihangebotes).

FuRlaufig sind der Bahnhof und der Busbahnhof gut an die Innenstadt ange-
bunden, allerdings fehlt eine intuitive Fihrung in Richtung Innenstadt und zu-
ruck, so dass es hier Verbesserungsbedarf besteht.

Der Bahnhofsvorplatz und der Busbahnhof bieten zwar einige Gberdachte Sitz-
moglichkeiten, wobei der Vorplatz stark versiegelt ist und eine eher maRige
Aufenthaltsqualitat bietet. Hier bedarf es der Erhohung der Aufenthaltsqualitat
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mit Hilfe von Begrinung und Gestaltungselementen sowie der Schaffung von
(konsumfreien) Aufenthaltsbereichen.

Abbildung 13: Radstation in der Mobilstation am Bahnhof Gronau im Corporate Design von
mobil.nrw
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Digitale Fahrgastinformationsanzeigen am Busbahnhof in Form von dynami-
schen Fahrgastinformationssystemen (DFI) wurden im Méarz 2021 eingerichtet.
Eine Ausweitung der DFI-Anlagen auf die Nordseite des Bahnhofs sollte vorge-
nommen werden, damit die Nutzenden an beiden Eingangen direkt mit Hilfe
der DFI-Anlagen informiert werden kénnen. Zusatzlich sollten die DFI-Anlagen
an den Bahnsteigen des Bahnhofs gegen mehrspaltige DFI-Anzeigen ausge-
tauscht werden. Dies ist vor allem vor dem Hintergrund der geplanten Erh6hung
der Anzahl von Abfahrten am Bahnhof wichtig, damit die Nutzenden hier Uber

die Folgeziige und Ankunfts- und Abfahrtszeiten informiert werden kénnen
(siehe MaRnahme C1 Verbesserung der Bahnanbindung).

Die barrierefreie Nutzbarkeit der Bus- und Bahnangebots ist eingeschrankt: So
bestehen zwar abgesenkte Bordsteine und Rampen und ein Fahrstuhl ermagli-
chen mobilitdtseingeschrankten Personen die Erreichbarkeit der Bus- und
Bahnsteige. Es fehlen aber Blindenleitsysteme (keine Einstiegs- und Aufmerk-
samkeitsfelder, keine taktilen Fihrungslinien) und akustische Fahrgastinforma-
tionen fur Blinde- und Seheingeschrankte. Hier besteht dringender Handlungs-
bedarf.

Zusatzlich ergeben sich durch die Abschissigkeit und wegen fehlender Einseh-
barkeit der Unterfihrung haufig Konfliktsituationen zwischen zu FuR Gehenden
und Radfahrenden. Um hier vorbeugend zu agieren, wird empfohlen, die Nut-
zenden mit Piktogrammen oder einer durchgehenden Markierung auf die Ge-
fahrenlage hinzuweisen, damit diese die Unterfihrung umsichtig passieren
konnen.

Bausteine

e Ausweitung des Angebots hochwertiger, kostenloser Radabstellanla-
gen (Nord- und Sidseite)

e Schaffung von digitalen Zugangsberechtigungen fur die Nutzenden der
Radstation

e Schaffung eines Bikesharing-Angebaots

e Erhéhung der Aufenthaltsqualitat (Begriinung, Installation von Gestal-
tungselementen, (konsumfreie) Aufenthaltsbereiche schaffen)

e Mehrspaltige DFI an Gleisen, DFI auf der Nordseite des Bahnhofs

Planersocietat



Mobilitatskonzept Gronau 2035 Seite 75 von 190

e Barrierefreie Gestaltung: Einrichtung Blindenleitsystem (aktuell fehlen
Einstiegs- und Aufmerksamkeitsfelder, taktile Fihrungslinien) und
akustische Fahrgastinformationen fir Blinde- und Seheingeschrankte.

e UnterfUhrung, Konfliktsituation zwischen Ful3- und Radverkehr: Durch-
gehende Markierung, alle 5m ein Symbol Fuldverkehr anbringen
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C3.2 Weiterentwicklung Bahnhaltepunkt Epe

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Y > 1 Mio. € mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

e o e

Zentrale Akteure Magliche Férderung

e Deutsche Bahn AG e Forderung nach §13 Abs. 1
e NWL Nr. 5 OPNVG NRW (barriere-
e 7UM freie Gestaltung)
e RUM e  Forderrichtlinie §12 OPNVG
e Stadt Gronau fir den Zweckverband Nah-
e Zukunftsnetz Mobilitst NRW verkehr Westfalen-Lippe
(Kooperationsraum C)
e Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement
Anlass

Durch die geplanten Vorhaben im Schienennetz (Taktverdichtung und Einfih-
rung RE51, siehe MaRnahme C1.4 Taktverdichtung im Bahnverkehr) gewinnt der
Bahnhaltepunkt in Epe an Bedeutung. Der Bahnhaltepunkt Epe hat das Poten-
zial den Stadtteil Epe weiter aufzuwerten und mehr Menschen von der Nutzung
des SPNV zu Uberzeugen. Dazu ist jedoch der Bahnhaltepunkt selbst, das der-
zeit unattraktive Bahnhofsumfeld sowie der Zugang deutlich verkehrlich und
stadtebaulich aufzuwerten.

Zu FuR ist der Bahnhof grundsatzlich erreichbar, allerdings weisen der Bahnhof
und das Umfeld eine geringe Aufenthaltsqualitat auf (in die Jahre gekommene
Sitzbereiche und Uberdachungen der Radabstellanlagen, Graffiti, Mill, defekte
Anzeigen). Ein groRes Defizit stellt der sehr schmale Mittelbahnsteig dar: er ist
nur durch eine unbeschrankte Querung der Gleise erreichbar, ist zu niedrig und
ermoglicht keinen niveaugleichen Einstieg in die Bahnen. Zusatzlich bestehen
weder auf dem Bahnsteig noch im Umfeld taktile Leitelemente oder akustische
Fahrgastinformationen. Somit ist der Bahnhaltepunkt aktuell nicht barrierefrei.

Es existieren bereits Umbauplane der Stadt Gronau, die in Absprache mit der
Deutschen Bahn vorangetrieben werden sollen. Der Gutachter empfiehlt den
Bahnhaltepunkt als Mobilstation im Corporate Design von mobil.nrw auszu-
bauen und die Ausstattungsmerkmale gemaR der Kategorie L Bahnhdfe anzu-
passen.

Bausteine

e Begleitung und Umsetzung der weiteren Detailplanung (Einbringen
von lokalen Bedurfnissen, Abstimmung der Planung der Mobilstation
mit den Planungen zur stadtebaulichen und gestalterischen Aufwer-
tung des Umfeldes)

e Wegen der grolsen Heterogenitat der Standorte und der Aufgaben ei-
ner Mobilstation definiert das Land NRW bislang noch keine einheitli-
chen Mindestanforderungen an die Ausstattung einer Mobilstation
(teilweise geschieht dies aber z. B. Uber die jeweilige Férdermdglich-
keit, so ist bspw. Barrierefreiheit bei einigen Fordermdglichkeiten eine
Voraussetzung fir die Gewahrung der Forderung). Dies soll sich aber
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in naher Zukunft andern. Dennoch schlagt der Gutachter folgende Min-

destausstattung fir die zukinftige Mobilstation Bahnhaltepunkt Epe

VOor:

Barrierefreiheit

Wetterschutz bzw. Fahrgastunterstand und Sitzgelegenheiten
Beleuchtung zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit und so-
zialen Sicherheit im offentlichen Raum

Einheitliches Erscheinungsbild und Wegweisung (Corporate
Design) durch Anwendung des Gestaltungsleitfadens des Lan-
des NRW fur Mobilstationen

Fahrgastinformationsanzeiger  (DFI), Informationsvitrinen
(Aushangfahrplan, Tarifbedingungen etc.) und Uhr
B+R-Anlage mit verschlieRbaren Sammelabstellanlagen
und/oder Fahrradboxen

Erneuerte Uberdachte Anlehnbigel

Mobilfunkempfang oder Wian zur Nutzung digitaler Angebote
zu Dienstleistungen an der Mobilstation

Sauberkeit

Abbildung 14: Beispiel fiir einheitliches Erscheinungsbild und Wegweisung im Corporate De-
sign

W'F
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C3.3 Aufwertung und Einrichtung von Mitfahrerparkplatzen an der
BS54

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I 100.000 € gering

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

e o e

Mégliche Férderung
Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement

Zentrale Akteure
e Stadt Gronau °
e Kreis Borken
e Stadtwerke Gronau
e StralRen NRW

Anlass

An der B54 gibt es seit einigen Jahren einen Mitfahrerparkplatz, der nach An-
gaben der Stadt sehr gut angenommen und mit abschliefbaren Fahrradabstel-
lanlagen weiter ausgebaut werden soll. Zusatzlich sollte die Installation einer
wasserdurchlassige Fahrbahndecke sowie die Ausstattung des Parkplatzes mit
adaquater Beleuchtung geprift werden. Aktuell verfigt der Parkplatz noch Gber
keine Bushaltestelle, dennoch ist der Parkplatz mit einer virtuellen Haltestelle
an das Angebot von G-Mobil angebunden, so dass dadurch auch die Inter- und
Multimodalitat der Nutzenden ausgebaut werden kann. Langfristig sollte die

Installierung einer barriere- Abbildung 15: P+M-Parkplatz an der Steinfurter Stral3e
in der Ndhe der B54

freien und Gberdachten Bus-
haltestelle mit DFI-Anzeigen
gepruft werden.

Die Stadt Gronau lasst aktuell
weitere magliche Standorte
von Parken- und Mitfahren

(P+M)-Parkplatzen auf dem &
Stadtgebiet prufen. Diese sollten gut an das Ubergeordnete StralRennetz ange-
bunden und gleichzeitig gut mit Fahrrad und dem G-Mabil erreichbar sein und
mit sicheren Radabstellanlagen ausgestattet werden, um eine umweltfreundli-
che Fahrt zum Mitfahrerparkplatz zu ermdéglichen. Des Weiteren ist die Bewer-
bung der P+M-Parkplatze ein wichtiges Element zur Nutzung bzw. zur Erho-
hung des Auslastungsgrads des P+M-Parkplatzes. Im Rahmen der Bestrebun-
gen zur Unterstitzung von Sharing-Angeboten oder im Mobilitdtsmanagement
bzw. hier durch gezieltes Marketing sollten entsprechende Angebote insbeson-
dere fir Pendelnde auch regional beworben und bekannt gemacht werden
(siehe MaRnahme C3.4 Aufbau und Bewerbung eines Pendlerportals und Ein-
richtung von Mitfahrerparkplatzen an der B54, siehe MalRnahme G Mobilitats-
management & Offentlichkeitsarbeit).

Bausteine

e Installation einer wasserdurchlassigen Fahrbahndecke
e Installation von Uberdachten Fahrradabstellanlagen sowie Fahrradbo-
xen
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e Bedarfsangepasste Beleuchtung auf dem gesamten Parkplatz

e Information und Beschilderung des Parkplatzes auf Hauptverkehrsstra-
Ren

e Erhohung der Sichtbarkeit des Parkplatzes zur StraRe, Schaffung von
Sichtachsen

e Bedarfsanalyse: Schaffung von zusatzlichem Parkraum im Bestand
bzw. Ausweitung des Angebots an alternativen Standorten

e Prifung zur Installierung einer barrierefreien und Uberdachten Bushal-
testelle mit DFI-Anzeigen am bestehenden Pendlerparkplatz

e Anschluss an das Angebot von G-Mobil an neuen P+M-Parkplatzen

e Implementierung in dem zu entwickelnden Pendlerportal bzw. aktive
Bewerbung/Bekanntmachung des Parkplatzes

Abbildung 16: Beispiel fur einen ausgewiesenen Mitfahrerparkplatz in Rheinland-Pfalz

PARKPLATZ
7 % |
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C3.4 Barrierefreie Weiterentwicklung weiterer Bushaltestellen im
Stadtgebiet

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Y > 1 Mio. € gering
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

e o e

Mégliche Férderung

e Stadt Gronau e Forderung nach §13 Abs. 1

Kreis Borken Nr. 5 OPNVG NRW (barriere-

NWL freie Gestaltung)

7VM e Forderrichtlinie §12 OPNVG

RVM fir den Zweckverband Nah-

Zukunftsnetz Mobilitat NRW verkehr Westfalen-Lippe
(Kooperationsraum C)

e Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitdtsma-
nagement

e Richtlinien zur Forderung der
Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-Westfalen

Zentrale Akteure

Anlass

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass in Bezug auf die Barrierefreiheit der Hal-
testellen noch Ausbaubedarf besteht. Barrierefreie Zustiege in die Busse und

barrierefreie Zuwegungen zu den Haltestellen sind aktuell nur vereinzelt gege-
ben (oft keine Hochborde oder taktile Leitelemente, keine akustische Fahrgas-
tinformationen). Barrierefreiheit ist auf die gesamten Haltestellen, das betrifft
die Ausstattungsmerkmale und die Zuwegung, anzuwenden. Auch fir nicht mo-
bilitatseingeschrankte Personen ist die Zuwegung zu den Haltestellen zum Teil
nicht optimal, wie an der Haltestelle DippelstraRe oder Fichtenfeld (fehlende
FuRwege zur Haltestelle). Das Personenbefdrderungsgesetz schreibt als Ziel-
jahr fir ein barrierefreies (Bahn- und) Busangebot das Jahr 2022 vor. Bis dahin
wird nicht jede Haltestelle im Stadtgebiet barrierefrei umgebaut werden kon-
nen. Die Herstellung einer maglichst vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV ist
im Sinne des § 8 (3) Personenbeférderungsgesetz sowie des Nahverkehrsplans
des Kreis Barken ein Ziel von hoher Prioritat. Der Nahverkehrsplan benennt kon-
kret folgende Mindest-Zielsetzung: Bis 2022 sind in Orten/Stadtteilen mit min-
destens 500 Einwohner:innen mindestens eine Haltestelle, in Orten/Stadtteilen
mit mindestens 2.000 Einwohner:innen mindestens zwei Haltestellen barriere-
frei auszubauen. Es gilt daher weiterhin, auf Basis ausschlaggebender Kriterien
(insbesondere Nutzungsfrequenz, Quell- und Zielorte im Einzugsbereich der
Haltestelle) Prioritaten zu definieren und begriindete Ausnahmen festzulegen.

Ebenso zeigte sich, dass die Ausstattung der Bushaltestellen z. T. nicht mehr
dem heutigen Standard entspricht. Sie sind teilweise defizitar ausgestattet (z.
B. fehlender Witterungsschutz, keine Sitzmaglichkeiten, i. d. R. nur analoge In-
formationen) und weisen partiell ein unattraktives Erscheinungsbild auf, was
auch zu Hemmnissen in der Nutzung des OPNV beitragen kann.
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Bausteine des Radverkehrs im Bereich von Bushaltestellen.
e (Gestaltung in Anlehnung der Ausstattungsmerkmale von Mobilstatio-

e Fortfihrung und Intensivierung des barrierefreien Bushaltestellenaus- nen in Anlehnung des Corporate Designs von mobil.nrw fiir eine nach-

baus in Zustandigkeit der Stadt Gronau sowie in Abstimmung mit den tragliche Qualifizierung als Mobilstation (siehe MaBnahmen C3 Einrich-

weiteren StraRenbaulasttragern (Kreis Borken, Stralken NRW). Bei tung von Mobilstationen)

StraRensanierungen/-baumafinahmen obligatorischer Umbau  be- e Konzeption Bedarfshaltestellen (G-Mobil, virtuelle Haltestellen)

troffener Haltestellen. Abbildung 17: Hohe optische Qualitat, einheitliche Ausstattung (Witterungsschutz, Sitzgele-
e Der Umbau im Sinne der Barrierefreiheit ist entsprechend der Inhalte genheiten, OV-Informationen) und barrierefreie Gestaltung am Bsp. einer Haltestelle der
BoGestra

des Nahverkehrsplans sowie der aktuellen planerischen, technischen
und rechtlichen Standards bezlglich Barrierefreiheit umzusetzen

e Aufstellung eines Haltestellenkatasters mit Zusammenstellung aller
Attribute der jeweiligen Haltestelle (u. a. Grad der Barrierefreiheit, vor-
handene Komfortelemente wie z. B. Witterungsschutz und Sitzgele-
genheiten, Linienangebot, Abfahrten pro Tag/Stunde, Anzahl Ein- und
Aussteiger)

e Prioritatensetzung zum Umbau von Haltestellen entsprechend der In-

halte in Kapitel 5.6 des Nahverkehrsplans durch den RVM, Umsetzung
durch die Stadt Gronau bzw. weitere Stral3enbaulasttrager

e Festlegung von Standards in Bezug auf Ausstattung und Gestaltung
der Haltestellen (auch in Abstimmung mit den Vorgaben des NVP des
Kreises Borken, dort Kapitel ,Qualitatsanforderungen Haltestellen” S.
93 ff.), zusatzlich Maglichkeiten zur Ausweitung digitaler Fahrgastin-
formation an Haltestellen (bzw. deren Umfeld) beriicksichtigen

e (bligatorisch ist bei einem Haltestellenausbau eine sichere und barri-
erefreie Zuwegung zu beriicksichtigen und ggf. herzustellen (z. B. Que-
rungshilfe, Beleuchtung); dies betrifft auch eine konfliktarme Fihrung
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C3.5 Pilotprojekt: Mobilpunkte

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i 100.000 € mittel

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

20212025 2030 2035
C

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Deutsche Bahn AG e Forderung nach §13 Abs. 1

e NWL Nr. 5 OPNVG NRW (barriere-
e 7ZVM freie Gestaltung)

e RUM e Forderrichtlinie §12 OPNVG
e Stadt Gronau fir den Zweckverband Nah-
e Zukunftsnetz Mobilitat NRW verkehr Westfalen-Lippe

(Kooperationsraum C)

e Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement

Anlass

Uber die Mobilstationen an Bus- und Bahnhaltestellen hinaus sollen zusatzliche
haltestellenunabhangige (Quartiers-)Mobilstationen entstehen, sog. ,Mobil-
punkte”. Diese Mobilpunkte sind gekennzeichnet durch ein madgliches Angebot
von Carsharing, Bikesharing (inkl. Lastenrader), E-Ladesaulen, einer Stele und
Uberdachten Sitzmdglichkeiten im Corporate Design von mobil.nrw. Mobilstati-
onen miissen nicht zwangslaufig immer in Zusammenhang mit einer OPNV-

Haltestelle entstehen. Eine Mobilstation kann auch als eine haltestellenunab-
hangige intermodale Schnittstelle fir einzelne Quartiere entwickelt werden.
Diese sollen unter dem Namen Mobilpunkte firmieren. Mdgliche Standorte von
Mobilpunkten sind insbesondere Neubauquartiere wie das Euregioquartier,
sudlicher Tieker Damm, Markenfort, aber auch verdichtete Bestandsquartiere
und Gewerbegebiete. Des Weiteren kann hier ebenso das G-Mobil-Angebot mit
einbezogen werden, so dass jeder Mobilpunkt auch eine virtuelle G-Mabil Hal-
testelle ist.

|Abbi/dung 18: Mobilpunkt im Corporate Design von mobil.nrw in Wuppertal

.
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Bausteine

e Festlegung der Ausstattungsmerkmalen an Mobilpunkten

e Ausweisung/Planung von Mobilpunkten in Neubaugebieten wie z. B.
das Euregioquartier, studl. Tieker Damm, Markenfort, etc.

e Ausweisung von Mobilpunkten in stark frequentierten Stadtgebieten,
Wohngebieten, an Sportstatten, am Dreilandersee etc.
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C4 Unterstitzung von Sharing-Angeboten

Shared Mobility gewinnt immer mehr an Bedeutung und ist nicht I3nger ein
Grof3stadtphanomen. Verleih- und Sharingangebote wie Bike- und Carsharing
haben sich in den vergangenen Jahren auch in vielen Mittelstadten etabliert,
ebenso wie das Angebot von E-Scooter-Sharing. Das Fahrrad hat in Gronau be-
reits einen hohen Stellenwert, dennoch strebt die Stadt Gronau die weitere At-
traktivierung des Radverkehrs sowie auch der kombinierten Verkehrsmittelnut-
zung an. Dazu kann die Etablierung von Sharingsystemen beitragen, das neue
Mobilitatsoptionen erdffnet und die Wahlfreiheit von Verkehrsmitteln in der
Stadt starkt.

Als organisatorischer Rahmen wird empfohlen, die Angebote Uber einen einzel-
nen Anbieter anzubieten, so kdnnen die groRten Synergie- und Skaleneffekte
erreicht werden. Gerade vor dem Hintergrund der VerknGpfung zwischen den
Stadten im Kreis Borken wird ein stadtubergreifendes Angebot empfohlen. Im
Idealfall sollte dabei der Kreis Borken als Aufgabentrager auftreten. Dies hatte
den Vorteil, dass im gesamten Kreisgebiet einheitliche Sharing-Systeme ange-
boten und so der Bekanntheitsgrad ausgebaut und Nutzungshemmnisse redu-
ziert werden kannen.

C4.1 Unterstiitzung von (E-)Carsharing

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I < 100.000 £ hoch
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

_gclo e

Mégliche Férderung
Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement

Zentrale Akteure
e Stadt Gronau °
e Kreis Borken
e Stadtwerke Gronau

Anlass

Ein (E-)Carsharing-Angebot kann ein wertvoller Bestandteil eines neuen Mobi-
litatsmixes sein. Neben der Fahrradaffinitat ist die Stadt Gronau munsterland-
typisch aktuell noch sehr Pkw-orientiert. Viele Ziele sind aktuell einfacher und
schneller mit dem Pkw zu erreichen, weswegen ein vollstandiger Verzicht auf
die Pkw-Nutzung fur Burger:innen in Gronau in vielen Fallen noch unattraktiv
ist. Mit Carsharing kann eine wichtige Briicke geschlagen werden. Es kann dabei
helfen, Personen, die aktuell gelegentlich den Pkw bendtigen, dazu zu motivie-
ren, auf die teure Anschaffung eines eigenen Pkw zu verzichten. Diese Personen
nutzen haufiger die Verkehrsmittel des Umweltverbundes; sie wirden mit dem
Angebot an (E-)Carsharing eine passende Alternative bekommen. Neben einer
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veranderten Verkehrsmittelnutzung wirde zudem wertvoller StraRenraum ge-
wonnen, da der Pkw-Besitz pro Person abnimmt und somit weniger Fahrzeuge
im offentlichen Raum geparkt werden missen. Zusatzlich werden erfahrungs-
gemald weniger Kilometer mit einem Carsharing-Fahrzeug absolviert, so dass
sich insbesondere die Nutzung von E-Carsharing-Fahrzeugen anbietet, da die
Reichweite bei Carsharing-Fahrzeugen eine nachrangige Rolle spielt.

Die alte LEADER Region Ahaus-Heek-Legden bietet im Rahmen eines geférder-
ten LEADER-Projekts fir interessierte Nutzenden die Maglichkeit an, einerseits

ein Elektroauto zu testen und andererseits zu testen, ob Carsharing zu den
Fahrgewohnheiten und BedUrfnissen passt und ob Carsharing Vorteile bringen
kann. Aktuell stehen in Ahaus, Heek und Legden an mehreren Standorten
Elektro-Fahrzeuge zur Verfligung, die getestet werden kdnnen. Ab der Forder-
periode 2023 gehdren auch Schoppingen und Gronau zu dieser LEADER-
Region. Eine Ausweitung auf das Gronauer Stadtgebiet sollte in Absprache an-
gestrebt werden.

In Gronau bestehen insbesondere Potenziale zur Reduzierung des Zweit-/Dritt-
wagenbesitzes durch ein Carsharing-Angebot. Allerdings gibt es aktuell in
Gronau noch kein (E-)Carsharing-Angebot. Dies liegt in erster Linie auch an
fehlenden Betreibenden von entsprechenden Angeboten. Um Carsharing-Be-
triebe nach Gronau zu locken, sind ginstige Rahmenbedingungen zu schaffen.
Die Stadt Gronau kann dabei den Zugang fur die Unternehmen durch bestimmte
Sonderrechte und Zugestandnisse im ruhenden Verkehr erleichtern, aber auch
als Ankermieter fir die Nutzung von (E-)Carsharing-Fahrzeugen auftreten und
so ggf. den stadtischen Fuhrpark verkleinern. Des Weiteren kann die Stadt
Gronau auch als Multiplikator auftreten und die Erfahrungen oder das generelle
Angebot an interessierte Unternehmen in Gronau teilen. Hier gibt es vor allem

Potenzial in den jeweiligen Gewerbe- bzw. Industriegebieten, wo sich mehrere
Unternehmen (E-)Carsharing-Fahrzeuge teilen kdnnen und eine Grundauslas-
tung der Fahrzeuge gewshrleisten. Ein Grundangebot von normalen Fahr-
zeuggrofien, aber auch 7-Sitzern bzw. Kleinbussen ist hierbei erstrebenswert.

Bausteine

Zur Verbesserung der Bedingungen fir ein (E-)Carsharing sollten zunachst An-
kermieter gefunden werden. Ankermieter von (E-)Carsharing-Fahrzeugen stel-
len eine gewisse Grundauslastung der Fahrzeuge sicher und ermaglichen so die
Wirtschaftlichkeit eines Carsharing-Angebots:

e Verwaltung als Ankermieter: Prifung der (Teil-)Abbildung des kommu-
nalen Fuhrparks (und stadtischer Unternehmen) Gber (E-)Carsharing-
Fahrzeuge und Einbindung in das verwaltungsinterne, betriebliche Mo-
bilitstsmanagement (siehe MaRnahme G Mobilitdtsmanagement & OF-
fentlichkeitsarbeit)

e Betriebe als Ankermieter: Mdglichst Integration des (E-)Carsharing-
Angebots in den Fuhrpark lokaler Unternehmen, im Rahmen des be-
trieblichen Mobilitdtsmanagements (siehe MaRnahme G Mobilitdtsma-
nagement & Offentlichkeitsarbeit)
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Weitere Mdglichkeiten zur Integration des (E-)Carsharing-Angebots:

PrGfung zur Ausweitung des LEADER-Projektes auf die Stadt
Gronau -> Das Testen von (E-)Carsharing fir interessierte Perso-
nen ermdglichen

Einholen von Hintergrundinfos zum E-Carsharingangebot im [8nd-

lichen Raum aus Ahaus, Heek und Legden, kinftige Zusammenar-

beit ab der Forderperiode 2023 anstreben

Um Gronau fur Carsharing-Anbieter attraktiver zu machen, kann
die Stadt als Treiber den Zugang fir die Unternehmen erleichtern:
Bestimmte Sonderrechte und Zugestandnisse im ruhenden
Verkehr: Auf den vorhandenen Parkplatzen oder P+R-Anlagen
gemaR der Novellierung des Carsharinggesetzes (CsgG)
entsprechende Carsharing-Stellplatze bereitzustellen. Kommunen
konnen dadurch relativ unkompliziert stationsbasierte Stellplatze
als Sondernutzung auf StraRen in ihrer Baulast ausweisen und
somit das Verkehrsmittelangebot erweitern. (siehe Malknahme C3
Einrichtung von Mobilstationen)

Reservierung von Stellplatzen fir Carsharing-Fahrzeuge im Zuge
des Mobilitatsmanagements in Wohnquartieren, insbesondere
sollte Carsharing in Neubauquartieren (ggf. in Abstimmung mit
Wohnungsunternehmen) angeboten werden, um Neubirger:innen
auf diese Alternative zum eigenen Auto hinzuweisen (siehe MaR-
nahme G2 Nachhaltige Quartiere und G4.2 Einfihrung eines Neu-
biirgermarketings)

Abbildung 19: E-Carsharing-Fahrzeug auf fir Carsharing reservierten Park-
flache mit Nutzung des neuen Carsharing-Verkehrszeichen

Langfristig: Carsharing in die kommunale Stellplatzsatzung einbin-
den: Carsharing als MaRnahme, um die Anzahl notwendiger Stell-
pldtze bei (gréReren) Vorhaben des Wohnungsbaus zu senken. In
der vom Rat der Stadt verabschiedeten kommunalen Stellplatzsat-
zung wurde Carsharing als Malinahme zur Reduzierung von Stell-
platzen u. a. aufgrund eines mangelnden Angebots nicht mit auf-
genommen. Sofern sich ein Carsharing-Anbieter in Gronau etab-
liert hat, kann die Stellplatzsatzung angepasst werden und Carsha-
ring als MaRRnahme zur Reduzierung von erforderlichen Stellplat-
zen integriert werden.
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C4.2 Unterstitzung eines offentlichen (Lasten-)Radverleihange-

botes
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Il < 100.000 £ hoch
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

H: U0

Mégliche Forderung

e Forderrichtlinie ,Digitalisie-
rung kommunaler Verkehrs-
systeme”

e Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitdtsma-
nagement

Zentrale Akteure
e Stadt Gronau
e Kreis Borken
e Stadtwerke Gronau

Anlass

Generell ist ein einheitliches Bikesharing-Angebot in Gronau nicht vorhanden,
obwohl dies ein wichtiger Baustein aus der umfangreichen und systematischen
Radverkehrsforderung ist. Im stadtischen Raum stellen Bikesharing-Angebote
vor allem fUr die erste und letzte Meile sowie kurze Strecken eine Komponente
fir eine spontane und unkomplizierte Mobilitat dar und sind fir Birger:innen,
Einpendler:innen und Besucher:innen ein klimafreundliches Mobilitatsangebot.
Auch im landlichen Raum konnen Bikesharing-Angebote die Chance bieten,
vom OPNV weniger gut erschlossene bzw. bediente Stadtteile an stérkere
OPNV-Schnittstellen anzuschlieRen. Adressat ist sowohl der Personenkreis, der

kein eigenes Fahrrad besitzt, als auch der Personenkreis, der ein eigenes Fahr-
rad besitzt. Trotz der in Gronau vorherrschenden hohen Fahrradverfiigbarkeits-
quote werden durch das Angebot vor allem spontane Nutzende angesprochen.

Ein Lastenfahrrad bietet die Méglichkeit, auch gréRere Lasten oder Einkaufe zu
transportieren, und kann daher gerade auf den kurzen Einkaufswegen (unter 5
km) eine sinnvolle Alternative zur Nutzung eines Autos darstellen. Ein 6ffentlich
zugangliches Lastenradverleih-Angebot stellt ein niedrigschwelliges, leicht
nutzbares Angebot fir die Bevdlkerung dar. So kdnnen die Lastenrader einfach
ausgeliehen und fir verschiedene Einsatze (Einkauf, Kindertransport, u. 8.) ge-
testet werden, ohne die groRRen Investitionen zu tatigen, die der Kauf eines Las-
tenrads mit sich bringt. Letztlich kann dies dazu beitragen, auf die Anschaffung
eines Zweitwagens zu verzichten oder die Abschaffung eines Zweitwagens zu
ermoglichen.

Ebenso kénnen Bikesharing-Stationen mit unterschiedlichen Fahrradarten ein
erganzendes Angebot in Wohnquartieren oder Gewerbegebieten sein (siehe
MaRknahme C3.5 Pilotprojekt: Mobilpunkte). Das Ziel sollte es sein, dass jedes
Quartier Gronaus mit mindestens mit einer Bikesharing-Station ausgestattet
wird. Das mussen nicht zwangslaufig fest installierte Bikesharing-Stationen
sein. Eine mogliche Losung sind virtuelle Bikesharing-Stationen, wie es bspw.
bei der Regionalverkehr Kéln Gmbh (RVK) praktiziert wird. An den virtuellen
Stationen steht keine Verleihstation mit Bedienterminal und physischen Ent-
leih- bzw. Ruckgabestandern. Die Orte sind lediglich in der App des Betreibers
Nextbike per Markierung gekennzeichnet und werden zudem auch noch mit
Hinweisschildern versehen. Es handelt sich um viel frequentierte Orte, an denen
Nutzer:innen das Sharing-Bike abstellen, regular zuriickgeben (Miete beenden)
und auch wieder entleihen kdnnen.
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Bausteine gepruft werden, ob sich lokale Betriebe finden, die als Ankermieter der

Lastenrader auftreten und diese in ihre Dienstleistungen bzw. ihr Ge-
e Kontaktaufnahme mit Nachbarkommunen bzw. Kreis Borken bzw.

Ubergeordnetem Anbieter (bspw. Nextbike) zur Implementierung eines

schaftsmodell integrieren. AuRerhalb der Nutzungszeiten durch die Be-

triebe stehen die Lastenrader zur freien Verfigung. Zusatzlich bietet
Bikesharing-Angebots (Potenzialabschatzung, Kosten/Finanzierung

etc.)

es sich an, lokale Unternehmen als Sponsoren zu gewinnen, die ihre

Werbung auf die Lastenrader anbringen.
» Kontaktaufnahme zu landlich gepragten Kommunen, die bereits ber Abbildung 20: Konventionelles Fahrrad + Lastenradsharing in Braunschweig
ahnliche Angebote in eher dinn besiedelten Bereichen verfiigen (z. B. i i

RSVG-Bike mit einem Angebot von konventionellen Fahrradern, RVK e- '

Bike Sharing (E-Bikes, Lastenrader und E-Lastenrader Sharingsysteme
im Rhein-Sieg-Kreis)

e Prifung zur Etablierung eines Bikesharing-Angebots

e Flottenergdnzung um Pedelecs und Lastenrader (mit verschie-
denen Modellen, die auch von Kaufinteressenten zum Testen
und zur Erprobung genutzt werden kdnnen)

e Integration von Serviceangeboten wie bspw. Schlie3fachern
oder Luftpumpen an Ausleihstationen

e Integration des Leihfahrradsystems in eine Buchungsapp
(Empfehlung: Integration in regionale oder Gberregionale Sys-
teme wie bspw. das Buchungssystem von Nextbike, um auch
Ortsfremden einen einfachen Zugriff auf das Leihahrradange-
bot zu ermdglichen)

e FEinbezug der Standorte von Mabilstationen und Mobilpunkten
(Bahnhof Gronau, Bahnhof Epe, siehe MalRnahme C3.5 Pilot-
projekt: Mobilpunkte)

e Lastenradverleihangebot: Einbindung lokaler Unternehmen: Es sollte
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C4.3 Aufbau und Bewerbung eines Pendlerportals

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I < 100.000 £ mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

H: a0

Mégliche Forderung

Forderrichtlinie ,Digitalisie-

rung kommunaler Verkehrs-

systeme”

e Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement

Zentrale Akteure
e Stadt Gronau °
e Kreis Borken
e Stadtwerke Gronau

Anlass

Bei der Mobilitatsbefragung gaben 25 % der Befragten an, sich eine Nutzung
von Fahrgemeinschaften vorstellen zu kénnen. Ebenso gaben mehr als die
Halfte aller bei der Unternehmensbefragung befragten Betriebe an, sich fur die
Forderung von Fahrgemeinschaften zu interessieren bzw. die Forderung von
Fahrgemeinschaften bereits zu planen. Ein zentrales und die Betriebe mitei-
nander verbindendes Element kann die Initiierung eines (verkehrsmitteliber-
greifenden) Pendlerportals sein. Dies soll in erster Linie zur Verabredung zu
Fahrgemeinschaften dienen, damit der Pkw-Besetzungsgrad bei gleichen Zie-
len erhdht wird und so Wege, die sonst alleine getatigt werden, entfallen und

eingespart werden kdnnen. Hierbei helfen auch die bestehenden bzw. geplan-
ten P+M-Parkplatze (siehe Maknahme C3.3 Aufwertung und Einrichtung von
Mitfahrerparkpldtzen an der B54).

Neben der Bildung von Fahrgemeinschaften besteht ebenso die Maglichkeit,
sich auf dem Pendlerportal zur gemeinsamen Anreise mit dem Umweltverbund
zu verabreden. Es wird grundsatzlich empfohlen, ein solches Angebot auf Kreis-
ebene zu etablieren, da zahlreiche Pendlerfahrten Stadtgrenzen Uberschreitend
stattfinden und so eine grofRere Reichweite erzielt werden kann. Ebenso be-
steht die Maglichkeit, das Angebot in Apps bzw. in die bereits bestehende Bu-
BiM-App zu integrieren.

Bausteine

e Aufbau eines Mitfahr- bzw. Pendlerportals zur Forderung von Fahrge-
meinschaften bzw. zur Vernetzung von Beschaftigten zwischen den
Betrieben hinsichtlich ihres Mobilitatsverhaltens

e Bewerbung des Portals im Rahmen des betrieblichen Mobilitatsmana-
gements in der Verwaltung und bei lokalen Unternehmen (siehe MaR-
nahmen G1 Starkung des Mobilitdtsmanagements in der Verwaltung)

e Integration des Pendlerportals in Apps bzw. Prifung der Integration in
die BuBim-App

e Prifung von potenziellen P+M-Parkpldtzen (siehe MalRnahme (3.3
Aufwertung und Einrichtung von Mitfahrerparkplatzen an der B54)
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C5 Weiterentwicklung der Tarifstruktur

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i <100.000 € hoch
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

H:aUE

Mégliche Forderung
Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz, OPNVG NRW
(§§ 12 u.13)

Zentrale Akteure

e Zweckverband Nahverkehr °
Westfalen-Lippe (NWL)

e /weckverband Mobilitat
Minsterland (ZVM)
Stadt Gronau

e Regionalverkehr Minster-
land (RVM)

e Kreis Borken

e Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Anlass

Tarifsysteme stehen immer im Spannungsfeld zwischen ,maglichst einfach”
(jede Fahrt zum selben Preis), ,moglichst gerecht” (Preise nach Entfernungen,
Alter und Fahrtenhaufigkeit) und ,mdglichst wirtschaftlich” (Kostendeckung).
Daraus resultiert eine hohe Komplexitat; spiegelt sich diese auch beim Fahrkar-
tenkauf des Kunden wider, schreckt dies gerade potenzielle Neukunden ab. Ver-
starkt wird dieser Effekt durch Fahrkartenautomaten, die nicht fir alle Men-
schen leicht zu bedienen sind, was ein weiteres groRes Nutzungshemmnis dar-

stellt. Losungsansatze sind neue technische Mdglichkeiten fir Fahrtberechti-
gungen und Ticketerwerb. Mobilcards/-apps, wie sie vielerorts bereits einge-
setzt werden, stellen hierzu eine gute Maglichkeit dar. Mit der BuBim-App des
ZVM wurde bereits eine gute Grundlage geschaffen. Mit ihr kdnnen Fahrkarten
als Handy-Ticket gebucht, Haltestellen gefunden, Abfahrtszeiten in Echtzeit ge-
praft und Car- sowie Bikesharing-Standorte im gesamten Minsterland gefun-
den werden. Des Weiteren fungiert die App als Routenplaner, welche Bus- und
Bahnverbindungen mit Rad- oder FuBwegen kombiniert. Diese Grundlage gilt
es in der Zukunft auszubauen und weitere Nutzungsmaglichkeiten zu integrie-
ren.

In Gronau und dem Kreis Borken gelten die Tarife und Bestimmungen des West-
falentarifs vom ZVM. Potenzial fur Fahrten innerhalb des NWL bietet das 2022
neu eingefihrte ,eezy.nrw Ticket”, dass den Tarif entfernungsabhangig (Luftli-
nie) berechnet. Das Ticket ist verbundibergreifend vorgesehen und preislich
durch die Preise heutiger Tickets gedeckelt. Fahrgaste checken beim Fahrtan-
tritt Gber eine App ein und werden bei vollstandiger technischer Umsetzung
automatisch beim Erreichen des Ziels ausgeloggt. Damit entsteht ein faires Sys-
tem, was auch stadt-, kreis- und verbundiberschreitende Fahrten erleichtert.
Zudem kann hiermit auf den Trend zum Homeoffice durch ein flexibles Ticke-
tangebot reagiert werden.

Die bisherigen Tarifstrukturen und die Tarifgrenze zwischen den Niederlanden
sowie Niedersachsen stellen Zugangshemmnisse zum OPNV dar. Eine Auswei-
tung des ,eezy.nrw Tickets” auf Ubergangsbereiche in die Niederlande und Nie-
dersachsen stellen entsprechende Entwicklungsstufen dar, die es vom NWL zu
untersuchen gilt.
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Die Einflussnahme der Stadt Gronau auf die Preisstrukturen im OPNV sind be-
schrankt. Entsprechend sollte die Stadt Gronau im Rahmen der zukinftigen

Weiterentwicklung des Nahverkehrsplans und in Verhandlungen mit dem

ZVM/RVM auf die Umsetzung folgender Bausteine hinwirken:

Verzahnung On-Demand-System mit dem neuen Tarifsystem
.eezy.nrw Ticket” oder dem 8-Tage-Flex-Ticket; Integration der kon-
taktlosen Bezahlmaglichkeit Vpay, Beibehaltung des Fahrkartenkaufs
im Fahrzeug als (mittelfristige) Alternative fir weniger Smartphone-
/technikaffine Kunden, Integration einfacher verbundibergreifender
Angebote

Transparente, attraktive und zielgruppenspezifische Tarife, Bereitstel-
lung strukturierter und leicht verstandlicher Buchungsmadglichkeiten
fir weiterfihrende Angebote (z. B. Freizeit-, Wochenend-, Gruppen-
und Familientarife), langfristig Umstellung des bestehenden Fahrkar-
tensystems aus tariflichen Strukturen und den bisherigen Vertriebswe-
gen der Fahrkarten auf das neue Preis- und Abrechnungssystem zur
Vermeidung paralleler Kostenstrukturen, Vermarktung neu geschaffe-
ner Angebate

Langfristig Entwicklung von intermodalen Tickets: z. B. Leihfahrrader,
Carsharing-Fahrzeuge sowie ggf. neue Angebote wie On-Demand-
Dienste, E-Scooter oder auch konventionelle Taxidienstleistungen

Uberlegung: Einfiihrung eines 1 Euro/99 Cent Tickets bzw. 365-Tage-

Ticket wie das IbbTicket oder Ahaus Ticket
Grenziberschreitende Tarife schaffen (z. B. Euroregio-Ticket Maas-
Rhein, Euro-Neisse-Ticket, etc.)

Planersocietat



Seite 92 von 190

Mobilitatskonzept Gronau 2035

D MIV & Wirtschaftsverkehre

Das Kfz stellt in Gronau mit 55 % Anteil am Modal Split das am haufigsten
verwendete Verkehrsmittel dar. Das entspricht ziemlich genau dem Verkehrs-
anteil im Kreises Borken (Kfz-Anteil 54 % im Jahr 2015) sowie bundesweit (Kfz-
Anteil 57 % MiD 2017). Ausschlaggebend dafir ist einerseits sicherlich, dass das
Auto das (derzeit) flexibelste Verkehrsmittel ist und von vielen Menschen als
unverzichtbar im Alltag angesehen wird. Das Autofahren ist andererseits aber
gerade im Munsterland eine Uber Jahre und Jahrzehnte hinweg gepragte Rou-
tine, da alternative Verkehrsmittel wie der OPNV nicht flachendeckend ausge-
baut sind.

Diese Dominanz des Kfz-Verkehrs spiegelt sich auch in der Gestaltung und Nut-
zung der offentlichen Raume (dichtes StraRennetz, grolRe Flachenanteile sind
dem Kfz-Verkehr vorbehalten) wider. Der StralRenraum ist in den meisten Fallen
sehr funktional gestaltet und auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet, es gibt relativ
hohe Verkehrsmengen auf den Hauptverkehrsachsen sowie Hauptsammelstra-
Ren und insbesondere hohe Verkehrsmengen auf der Ortsdurchfahrt Epe. Die
damit verbundenen Kfz-Verkehre fihren zu Umwelt- und Klimabeeintrachti-
gungen (Larm, Luftschadstoffe) und reduzieren die Aufenthaltsqualitat des 6f-
fentlichen Raums. Andererseits ist das Auto fir viele Personen wichtiger Be-
standteil des Alltags: Zahlreiche Personen kdnnen sich ein Leben ohne eigenes
Auto nicht vorstellen oder sind (partiell auch nur scheinbar) darauf angewiesen.
Auch im Wirtschaftsverkehr, gerade beim Gutertransport, bei Handwerkern und
Pflegediensten, nimmt der Kfz-Verkehr aktuell eine zentrale Rolle ein. Was sich
sowohl in einer erhohten Verkehrsbelastung als auch steigenden Flachenan-
sprichen auf den Stral3en wie im Seitenraum widerspiegelt.

Vor diesem Hintergrund und den (globalen) Zielen, die Verkehrsemissionen zu
senken, ergeben sich Handlungs- bzw. Losungsansatze.

Neben dem Hauptziel, der Verlagerung von Verkehren auf den Umweltverbund
und der damit einhergehenden Reduzierung von Kfz-Verkehren, missen die
zukunftigen Kfz-Verkehre vertraglich und umweltfreundlich abgewickelt wer-
den, da auch in Zukunft Kfz-Verkehre stattfinden werden. Dies kann durch die
Anpassung von StralRen-Netzhierarchien zur Verlagerung der Verkehre auf un-
sensible Bereiche zur Entlastung sensibler Bereiche, durch die Unterteilung des
StraRennetzes in ein Schnell- und Langsam-Netz, durch die Anpassung der Ge-
schwindigkeitsregelungen, durch die Forderung alternativer, ressourcenspa-
render Antriebe oder durch eine intelligente und digitale VerkehrsfGhrung er-
reicht werden.

Zentrale Handlungserfordernisse

e Hauptverkehrsachsen z. T. mit Verkehrsmengen, die zu Konflikten fih-
ren (in sensiblen Bereichen wie bspw. Epe, hier auch Schwerverkehre)

e Verkehrsentlastung oder bessere stadtebauliche Integration von
Hauptverkehrsstralien in Epe und Gronau-West/0Ost

e Stadtvertragliche Abwicklung des ruhenden Verkehrs: insbesondere
Entlastung zentraler Bereiche, gleichmaRige Verteilung des Park-
drucks, Parkraum entsprechend der Nutzergruppen bereitstellen bzw.
bewirtschaften

e Forderung emissionsarmer Antriebe

e Intelligente und digitale Verkehrsfihrung
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MaRnahmentabelle des Handlungsfeldes

Tabelle 7: MalBnahmentibersicht MIV & Wirtschaftsverkehre

MaRnahmenfelder Prioritat

D1 Weiterentwicklung des Kfz-StralRennetzes
D1.1 Weiterentwicklung StralRennetz -
Hoch
Abgestuftes Stralkennetz
D1.2 Anpassung der Geschwindigkeitsregelungen Hoch
D1.3 LKW-Fihrungsnetz fir den Schwerverkehr Niedrig
D1.4 Verkehrslenkung & -information Mittel
itte
(Beschilderungskonzept, Parkleitsystem, u.3.)
D2 Umgang mit dem ruhenden KFfz-Verkehr
D2.1 Parkraumstrategie Innenstadt Hoch
D2.2 Anpassung des Parkraumangebotes in Epe Niedrig
D3 Umweltfreundliche Wirtschaftsverkehre
D3.1 Erarbeitung eines Konzepts fir eine emissionsfreie Mittel
City-Logistik
D3.2 Lieferverkehr vertraglich organisieren /Einrichtung Mittel
[
von Ladezonen
D3.3 City-Logistik mit innovativen und Mittel
[
umweltfreundlichen Fahrzeugen
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D1 Weiterentwicklung des Kfz-StraRennetzes

Durch die Malknahmen in den anderen Handlungsfeldern werden zudem in vie-
len Fallen Anspriche an bisher vom Kfz-Verkehr genutzte oder ausschlief3lich
dem KFfz-Verkehr vorbehaltene Flachen gestellt. Somit muss abgewogen wer-
den, wie der verbleibende und durch die MaRnahmen nicht verlagerbare Kfz-
Verkehr weiter vertraglich abgewickelt werden kann. Bei allen Malinahmen
muss berucksichtigt werden, dass auch zukinftig motorisierte Individualver-
kehre und Wirtschaftsverkehre stattfinden werden. Ziel ist daher nicht die Un-
terbindung von Kfz-Verkehren, sondern ihre Reduzierung durch attraktive Al-
ternativen sowie die optimierte und umweltvertragliche Fihrung und Abwick-
lung aller verbleibenden Kfz-Fahrten, was mit der Weiterentwicklung des Kfz-
StralBennetzes erreicht werden soll.
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D1.1 Weiterentwicklung Strallennetz — Abgestuftes StralRennetz

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i <100.000 € hoch
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

e o

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

richtet sich nach der
Zustandigkeit/Baulast:
e Stadt Gronau
e Kreis Borken
e StralRen.NRW

Anlass

Die auf den MIV ausgelegten Strukturen in Gronau fihren zu einer hohen At-
traktivitat des Kfz-Verkehrs, da das Auto meist das schnellste und komforta-
belste Verkehrsmittel in Gronau ist. Diese Entwicklung hat jedoch auch negative
Auswirkungen auf die Lebensqualitat der Einwohnerinnen und Einwohner, z. B.
in Form von Larm und Luftemissionen oder durch geringere objektive (und
empfundene) Sicherheit von zu Fuk Gehenden und Radfahrenden. Andererseits
ist die gute Kfz-Erreichbarkeit ein wichtiger Standortfaktor fir die Gewerbe-
und die Industriegebiete, die ortsansassigen Unternehmen, den Handel sowie
far den Tourismus in Gronau.

Die Zielsetzung dieses Mobilitatsentwicklungskonzeptes mit dem Oberziel
A ,Mehr Klimaschutz” und dem Unterziel A 1, Ausbau des Umweltverbundes zu
einer attraktiven Alternative zum Auto” fihrt zu einem hoheren Flachenbedarf
des Umweltverbunds. Bei gleichbleibendem zur Verfiigung stehenden Flachen-
angebot macht dies Diskussionen um die Priorisierung von Verkehrsarten und
die Aufteilung des StraRenraums erforderlich. In Malinahmenfeld A FuBverkehr
& Barrierefreiheit wurden wichtige Bereiche und Verbindungen des Fuldver-
kehrs definiert und in Malinahmenfeld B Radverkehr & Mikromobilitat der Aus-
bau und die Umsetzung des Radwegenetzes mit Velorouten, Attraktivierung
von Direktverbindungen, FahrradstralRen etc. erldutert. Die anstehenden Dis-
kussionen und Abwdagungsprozesse machen daher auch ein perspektivisch ab-
gestuftes Kfz-Straltennetz notwendig, das die zukinftigen Anspriiche des Kfz-
Verkehrs fir die einzelnen Stralsenabschnitte des HauptverkehrsstralRennetzes
definiert. Dieses zielt zum einen darauf ab, die langfristige Kfz-Erreichbarkeit
gerade von Gewerbestandorten zu sichern, zum anderen Kfz-Verkehre auf we-
niger sensible StraRenabschnitte zu lenken und so Flachenkapazitaten fir den
Umweltverbund auf anderen Strafenabschnitten zu schaffen sowie die Quali-
taten des Wohnumfelds und des Aufenthalts zu erhéhen.

Aufbauend auf den Netzkonzeptionen der verschiedenen Verkehrsarten werden
im Handlungsfeld StralRenraumgestaltung & Verkehrssicherheit Ansatze aufge-
zeigt, wie die unterschiedlichen Anspriche an den Straenraum durch eine in-
tegrierte StraRenraumgestaltung besser aufeinander abgestimmt werden kén-
nen.
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Bausteine

Fir die perspektivische Weiterentwicklung des HauptverkehrsstraRennetzes

der Stadt Gronau wurden die folgenden Netzelemente definiert:

Schnellnetz: Die Strallen im Schnellnetz Gbernehmen perspektivisch
eine Bindelungsfunktion und entlasten dadurch das Nebennetz (Vor-
fahrtsstraRen mit i. d. R. Tempo 50): Diese StraRen stellen fiir den MIV,
den OPNV sowie Wirtschaftsverkehr die Anschliisse an die berdrtli-
chen VerbindungsstralRen sowie zwischen Gronau und Epe bzw. den
verschiedenen Siedlungsschwerpunkten her. Beispiele fir gesamtstad-
tische VerbindungsstraRen sind z. B. die L510 oder die Steinfurter
StraRe. Innerhalb des Schnellnetzes gibt es noch zwei Abstufungen,
welche sich auf Geschwindigkeit und auf das Umfeld der StralRe im
Schnellnetz beziehen.

e Strallennetz schnell: deutlicher Vorrang des Kfz-Verkehrs,

mindestens Tempo 50
e StralBennetz schnell-sensibel: deutlicher Vorrang Kfz-Verkehr,
maximal Tempo 50

Langsamnetz: Die Straf3en im Langsamnetz Gbernehmen Uberwiegend
stadtische und kleinraumige Verbindungs- und Erschlieffungsfunktio-
nen in und teilweise zwischen benachbarten Siedlungsschwerpunkten.
Dabei sind gerade im Falle angrenzender Wohnbebauungen oder sen-
sibler Bereiche oder hoher Anspriche anderer Verkehrsteilnehmer an
den Verkehrsraum perspektivisch zulassige Hochstgeschwindigkeiten
von 30 km/h anzustreben. Im Falle angrenzender, weniger sensibler
Bereiche oder Gewerbegebiete ist dagegen auch langfristig von Tempo

50 auszugehen. Insgesamt sind auch die Stralsen im Langsamnetz Vor-
fahrtstraRen, die damit auch im straRengebundenen OV ein ziigiges
Vorankommen ermdglichen. Aquivalent zum Schnellnetz wird auch das
Langsamnetz nochmals abgestuft:

e Strallennetz langsam: Vorrang des Kfz-Verkehrs, maximal
Tempo 50, Kfz-Verkehr wichtiger Aspekt in Abwagungspro-
zessen

e Strallennetz langsam-sensibel: moglichst maximal Tempo 30,
Kfz-Verkehr untergeordnet in Abwagungsprozessen

Weiteres Straltennetz: Die Stralken haben hauptsachlich eine kleinrau-
mige ErschlieRungsfunktion. Der Vorrang des Kfz-Verkehrs ist nicht
zwangslaufig erforderlich, er spielt somit eine untergeordnete Rolle in
Abwagungsprozessen, eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h (ggf. punktuell auch weniger) ist anzustreben.

Sensible Einrichtungen und Umfeld: Um dem hohen Schutzbedirfnis
sensibler Einrichtungen zu entsprechen und die Wohnbevolkerung
(dicht) angebauter StraRenabschnitte zu entlasten, wurden zusatzlich
sensible Abschnitte definiert (siehe Bericht Zielkonzept, Oberziel B
Hohe Verkehrssicherheit, Oberziel D Hohe Lebensqualitat). Zu sensib-
len Abschnitten gehdren:

e Umfeld von Kindergarten, Schulen, Seniorenheimen und Kran-
kenhausern

e Strallen mit dichter Wohnrandbebauung

e Strallen mit erheblichem FuRverkehrsaufkommen/-que-
rungsaufkommen

Diese Abschnitte sollten, unter Berlcksichtigung der Bedeutung im
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FuR- und Radverkehr sowie im OPNV, perspektivisch baulich mit ver-
kehrsberuhigenden Elementen ausgestattet und besonders verkehrs-
sicher gestaltet werden (siehe E StraRenraumgestaltung & Verkehrssi-
cherheit).

Aufbauend auf diesen Netzelementen wurde ein in Karte 12 dargestelltes ab-
gestuftes StralRennetz als Arbeitsgrundlage fur die Verwaltung erarbeitet. Diese
soll perspektivisch fur die Weiterentwicklung des StraRennetzes dienen. Ergan-
zend bedarf es besonders mit Strallen NRW und Wirtschaftsvertretern einer
weiteren Abstimmung. Zur vertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs und Um-
setzung des Kfz-Perspektivnetzes werden die folgenden MaRRnahmenfelder
empfohlen:

e D1.2 Anpassung der Geschwindigkeitsregelung

e D1.3 Lkw-FGhrungsnetz fir den Schwerverkehr
o D1.4 Verkehrslenkung & -information

e E1.1 Aufwertung wichtiger Hauptverkehrsstralien
e E1.2 Gestaltung von Ortseingangen

e E1.3 Attraktive Wohnquartiere

e E1.4 Sichere Verkehrswege

Als Voraussetzung fur die finale Umsetzung sind weitere Anwendungsmaglich-
keiten fiir Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen notwendig (entsprechende An-
derungen der VwV-StVO sind aufgrund der Diskussionen um Umwelt- und Kli-
maschutz zu erwarten; siehe hierzu: Niederschrift der Dienstbesprechung des
Ministeriums fir Verkehr NRW (S.19/VIB 11 2019).

Aufbauend auf dem abgestuften StraRennetz wurde die bestehende Stral3en-
netzhierarchie der Stadt Gronau aktualisiert. Die Klassen der Hierarchie stellen
hierbei die aktuelle Verkehrsfunktion der Stral3e dar. Das Ergebnis ist in Karte
13 dargestellt.

Karte 12: Abgestuftes StralRennetz

@ **—_? Mobilitatskonzept
; * i Gronau 2035
/ MaBnahme D1.1
P e ¥ L -
o i

Legende

Klassifiziertes Straennetz

— Stralennetz schnell

=== StraBennetz schnell-sensibel

— Siraflennetz langsam

-=- Straflennetz langsam-sensibel
Umfeld sensibler Einrichtungen

Stang: 09,2022

GR@NAU
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Karte 13: Strallennetzhierachie nach der Satzung der Stadt Gronau Uber die Erhebung von
Beitragen fur stralRenbauliche MalRnahmen

Mobilitatskonzept
Gronau 2035

Matnahme D1.1
Anpassung der
StraBenhierarchie

/' Legende

/ Strafennetzhierarchie

== Hauptverkehrsstraie
(Bundes-/Landes-/ Kreisstraie)

=== HaupterschlieRungsstraie

e Hauptgeschaftsstrafie
Fulgangergeschaftsstralle

= Anliegerstralie

=== Verkehrsberuhigte Bereiche

Stanet 122022
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D1.2 Anpassung der Geschwindigkeitsregelungen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen

1 <100.000 € hoch
Al

Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

Zentrale Akteure

richtet sich nach der
Zustandigkeit/Baulast:
e Stadt Gronau
e Kreis Borken
e StralRen.NRW

Mégliche Forderung

Anlass

Die Einsatzmdglichkeiten von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrallen sind 2016
erweitert worden, ihre Anordnung ist fir Kommunen nun in schutzbedirftigen
Bereichen (z. B. vor Schulen, Kitas, Krankenhdusern und Seniorenheimen) ohne
den Nachweis einer Uberdurchschnittlichen ,Gefahrenlage” fir bestimmte
Rechtsgiter die Regel (Verkehrssicherheit, Ordnung des Verkehrs, Erhaltung
der offentlichen Sicherheit, Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abga-
sen, Erholung, Arten- oder Biotopschutz).

Diese Mdglichkeiten hat die Stadt Gronau bereits weitgehend im HVS-Netz (ins-
besondere vor Schulen, Altenheimen und im Ortszentrum Epe) genutzt, den-

noch werden hier weitere Ausweitungsmadglichkeiten gesehen. Weitere Anwen-
dungsmaglichkeiten von Tempo 30 oder Tempo 50 ergeben sich insbesondere
aus Larmschutzgrinden und zur Integration des Radverkehrs (sofern keine die
Verkehrsarten trennende Radverkehrsanlage vorhanden oder mdglich ist). Mit
langfristiger Perspektive konnen sich — abhangig von weitergehend maglichen
Anderungen in der StVO — zusatzliche Anwendungsspielrdume insbesondere
fir Tempo 30 im Hauptverkehrsstralennetz ergeben, so eben fir StraRenab-
schnitte, auf denen Geschwindigkeitsbeschrankungen heute noch an den recht-
lichen Rahmenbedingungen scheitern. Daher ist die Prifung von Tempo 30 als
MalRnahme zur vertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs in dicht bebauten
Gebieten eine Daueraufgabe unter Beachtung der jeweiligen rechtlichen Rah-
menbedingungen, aber auch der Belange der Linie R77, die ebenfalls von der
Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten betroffen sein kann.

Aus gutachterlicher Sicht ist zur Verflissigung des Kfz-Verkehrs von haufigen
Tempowechseln abzusehen und eine mdglichst einheitliche zuldssige Hochst-
geschwindigkeit in den StraRenzigen anzustreben. Insofern konnen die MaRk-
nahmen zu einer Harmonisierung der Geschwindigkeitsregelungen (und auch
deren Einhaltung) beitragen.

Des Weiteren ist die Anpassung der Geschwindigkeitsregelung vor allem vor
dem Hintergrund der Verkehrssicherheit zu sehen. Eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf Tempo 30 bietet vor allem fur FulRiganger:innen einen grofien Si-
cherheitsgewinn. Im Fall einer Kollision mit einem Kfz vervierfacht sich bei dop-
pelter Geschwindigkeit die Aufprall-Energie, da die kinetische Energie mit der
Geschwindigkeit zum Quadrat steigt. Zusatzlich verdoppelt sich der Bremsweg
bei einer Geschwindigkeit von 50km/h gegenuber 30km/h.
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Abbildung 21: Schematische Darstellung des Bremsweges bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten

e Prifung von Handlungsspielrdumen zur Herabsetzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten auf HVS, insbesondere bei Straflien, die dem

-- - o o=
kein Unfall

neuen Langsamnetz zugeordnet werden. Wichtig ist hierbei vorab zu
erwahnen, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung haufig mit einem
Umbau bzw. einer Anpassung des StralRenbilds einhergeht, da sonst
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die reduzierte Geschwindigkeit nicht von den Verkehrsteilnehmenden
() akzeptiert wird. Folgende Straltenabschnitte sollten insb. geprift wer-

13.9m ' 13,8 m ,
@ 27.7m den:

e Eper bzw. Gronauer StraRRe zwischen B54 und Ortseingang Gronau

25 m (Tempo 50, insbesondere vor dem Hintergrund der neuen Feuer-
und Rettungswache)

Om

Reaktionsweg Bremsweg M Anhalteweg

, , o o e Eper Stralte im Bereich des Knoten Laubstiege und Eschweg mit
Abbildung 22: Korrelation Aufprallgeschwindigkeit und Risiko fir zu Fu8 gehende

schwerverletzt oder getétet zu werden den umliegenden Schulen (Tempo 30)
e Enscheder StraRRe zwischen Kreisverkehr KénigsstraRe/Buterland-
o , Z‘e“[f:;rt"e”em straRe/Hermann-Ehlers-StraRe und Kreisverkehr Pfarrer-Reu-
' kers-StraRe/Alstatter Strake (Tempo 30)
o Konrad-Adenauer-Stralde zwischen Alstatter Stralle und Eper
Strake (Tempo 30)

e Spinnereistralle im Bereich des Lukas-Krankenhauses (Tempo 30)

75%

50%

. e VereinsstralRe zwischen Ochtruper StraRe und Gildehauser StralRe

(Tempo 30)
e Wilhelmstralke (Tempo 30)
w0 Aoraligeschmindgiait fan/h) g e Gildehauser Damm bis Ortsgrenze (Tempo 30)

e KonigstraRe (Tempo 30)

Planersocietat



Mobilitatskonzept Gronau 2035

Seite 101 von 190

e Losserstrake (Tempo 30)
e Kaiserstiege (Tempo 30)
e Alter Postweg

o efc

das ,Soforthilfepapier Tempo 30" vom Verkehrsclub Deutschland sowie

Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstralRen” vom Umweltbun-

desamt kdnnen diesbezlglich eine Hilfestellung leisten
Teilnahme Gronaus bei der neuen kommunalen Initiative fur stadtver-
traglicheren Verkehr ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Ge-

schwindigkeiten”

e Ziel: VergroRerung des Handlungsspielraums von Kommunen bei
der Festsetzung von Geschwindigkeitsregelungen

e die Kommunen sollen selbst dartber entscheiden durfen, wann und
wo welche Geschwindigkeiten angeordnet werden — zielgerichtet,
flexibel und ortsbezogen.

e DieInitiative fordert den Bund auf, die rechtlichen Voraussetzungen
daflr zu schaffen, dass Kommunen Tempo 30 als Hochstgeschwin-
digkeit innerorts anordnen kénnen, wo sie es fir notwendig halten.

e |n der Initiative engagieren sich bereits 271 Stadte und Gemeinden
deutschlandweit (Stand 02.09.2022)

Teilnahme am Projekt ,Freiwillig Tempo 30": Auf Abschnitten, auf denen

die Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund stral3enverkehrsrechtlicher

Hirden kurzfristig nicht umzusetzen ist, bietet sich ,Freiwillig Tempo

30" oder ggf. auch ,Freiwillig Tempo 40" an. Die Stadt Offenburg hat im

Rahmen eines Modellprojektes gute Erfahrungen mit freiwilligen Tem-

pobeschrankungen auf HauptverkehrsstralRen gemacht. Unterstitzt

durch Markierungen, Spruchbander und/oder Geschwindigkeitsdisplays
konnten die durchschnittlichen Geschwindigkeiten der Kfz um 5 bis 8
km/h gesenkt, die Larmbelastungen entsprechend vermindert und die
Verkehrssicherheit erhéht werden.
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D1.3 Lkw-Fihrungsnetz fir den Schwerverkehr

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen

1 <100.000 €
Al

mittel

Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

e Stadt Gronau

Mégliche Férderung
e Forderrichtlinien Vernetzte

e |HK nagement
e (Gewerbeunternehmen
e ggf. externer Dienstleister
e Zukunftsnetz Mobilitat NRW
Anlass

Der Schwerlastverkehr ist eine der grof3ten Larm- und Umweltbelastungsquel-
len. Gleichzeitig ist dieser besonders hinsichtlich der Verkehrssicherheit im ur-
banen Bereich kritisch zu betrachten. Auf der anderen Seite sichert der Schwer-
lastverkehr die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit der Stadt. Schwerlastverkehre
sind fUr eine positive wirtschaftliche Entwicklung unvermeidbar, missen jedoch
moglichst Uber unsensible Achsen gefihrt werden. Ziel muss es daher sein, ins-
besondere die zentralen Bereiche von Gronau und Epe sowie die Wohngebiete
vom Schwerlastverkehr zu entlasten. Insbesondere die Verkehre des Industrie-
gebiets ,Epe-Sid”, dessen Anbindung Richtung Gronau-Ost (Gewerbegebiet

Gronau-0st) und zur B54 konflikttrachtig durch das Siedlungsgebiet von Epe
(Gronauer StraRe, OststraRe, Nienborger StraRe, Steinfurter StraRe, Wilhelm-
straRe) verlauft, missen optimiert werden.

Die Stadt Gronau ist Mitgliedskommune im SEVAS-Netzwerk. Kommunen kén-

nen hier ihre Daten Uber Positivnetze und Restriktionen fir Lkw-Verkehre zur
Verfigung stellen. Dazu ist ein Web-basiertes Portal entstanden, das neuesten
technischen Anforderungen entspricht.

FUr die kinftige Routenwahl der Schwerlastverkehre erfasst jede Kommune ne-
ben dem Lkw-Fihrungsnetz in ihrem Zustandigkeitsbereich als Mindestanfor-
derungen folgende Restriktionen: Gewichts-, Héhen-, Langen und Breitenbe-
grenzung sowie Lkw-Durchfahrtsverbote. Zudem kdnnen Umwelt- und Tem-
pozonen im System digitalisiert werden, um navigationsrelevante Attribute zo-
nenweise zu hinterlegen. Weitere Restriktionen lassen sich problemlos integ-
rieren. Die zu erfassenden Daten werden von den kommunalen Partnern in das
SEVAS-System eingepflegt, um ein effizientes und stadtvertragliches Lkw-Rou-
ting gewahrleisten zu kdnnen. Damit dies auch wirklich von den Lkw genutzt
wird, bedarf es einer regelmalligen Abstimmung mit den Gewerbeunterneh-
men. Ein regelmaRiger Austausch in Form eines ,runden Tisches Wirtschafts-
verkehr” konnte die Akzeptanz der Lkw-Routen steigern.

Bausteine

e Entwicklung eines Vorrangroutennetz fir den Schwerverkehr in
Gronau, damit dieses im SEVAS-Netzwerk integriert werden kann
o Konzeptionelle GegenUberstellung von Schwerverkehrs- und Lie-
ferrouten sowie sensiblen Gebieten
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e Abstimmung mit den Gewerbeunternehmen, Bericksichtigung der
Lieferrouten bei zukinftigen Planungen und Gewerbeansiedlun-
gen, ggf. EinfUhrung eines ,runden Tisches Wirtschaftsverkehr”

e Ausschilderung von Lieferrouten, Implementierung in Lkw-Naviga-
tionsgerate

e Parallel: Entwicklung von MaRnahmen zur Vermeidung oder Verlage-
rung von Lieferverkehren, zusatzlich Erarbeitung von MaRRnahmen zur
vertraglichen Abwicklung von Lieferverkehren (siehe MaRnahme D3

Umweltfreundliche Wirtschaftsverkehre)
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D1.4 Verkehrslenkung & -information

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i 500.000 € gering

- 1 Mio. €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

e Stadt Gronau °
e ggf. externer Dienstleister
fUr mobiles Bezahlsystem

Mégliche Forderung
Forderrichtlinie ,Digitalisie-
rung kommunaler Verkehrs-
systeme”

Anlass

Zur Lenkung von Kfz-Verkehren auf das gesamtstadtische Verbindungsstra-
Rennetz und gleichzeitig Entlastung des weiteren StralRennetzes sowie zur Ver-
meidung von Umwegen sollte die Verkehrslenkung und -information einer an-
dauernden Analyse und Weiterentwicklung unterzogen werden. Im Sinne einer
Umsetzung des abgestuften Strallennetzes ist die Verkehrslenkung sukzessive
zu andern, um den geanderten Rahmenbedingungen im Kfz-Netz zu entspre-
chen. Vor allem sollte zunachst vorrangig die Integration eines Parkleitsystems
umgesetzt werden. Des Weiteren bedarf es einer Abstimmung bzw. Koordinie-
rung beim Baustellenmanagement und der Verdffentlichung von Informationen

Uber Baustellen (siehe MaRnahme G3 Optimierung des Baustellenmanage-
ments).

Bausteine

e Integration eines Parkleitsystems (digital und statisch zur Vermeidung
bzw. effizienten Abwicklung von Parksuchverkehren -> vorrangige Um-
setzung des MaRnahmenbausteins (siehe MakRnahme D2 Umgang mit
dem ruhenden Kfz-Verkehr)
e Baustelleninformation und —management
o Weiterentwicklung des aktuellen Baustellenmanagements unter
Einbezug aller fur Gronau relevanten Baustellen, Integration von
Meldungen uber Verkehrsprobleme/Staus

e Verstarkte Kommunikation und Betroffenenansprache bei Bau-
maRnahmen im StrakRennetz der Stadt Gronau, insbesondere frih-
zeitige Information betroffener Handler und Unternehmen und
Kommunikation einer stadtischen Ansprechstelle fir Fragen zur
Verkehrsabwicklung

e (Grundsatzliche Berlcksichtigung der Belange von zu FuRR Gehen-
den, Mobilitatsbehinderten und Radfahrenden bei der Ausweisung
von Baustellen mit entsprechend beschilderten Alternativwegen.
Ggf. Information und Abstimmung mit betroffenen Multiplikator:in-
nen, wie zum Beispiel mit dem ADFC

e Anpassung der Beschilderung: Die Beschilderung ist im Sinne des ab-
gestuften StralRennetzes dauerhaft anzupassen. Dabei sollten folgende
Leitgedanken in der Abwagung verfolgt werden:

e Ziele mUssen Uber Ubergeordnete StralRen angefahren werden.
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e GroRere Umwege und Schleichverkehre gilt es zu vermeiden; eine
direkter Routenverlauf ist zu bevorzugen, es sei denn, begrindete
weitere Anspriiche sprechen dagegen, z. B. sensible Bereiche, Kon-
flikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden, die sonst nicht aufge-
I6st werden kénnen, Durchschneidung von anderen wichtigen Ach-
sen (z. B. Grunstrukturen, etc.)

e Die Verkehrslenkung sollte sensible Bereiche bericksichtigen und
sofern moglich vom Durchgangsverkehr freihalten
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D2 Umgang mit dem ruhenden Kfz-Verkehr

Das Parken ist immer wieder ein viel diskutiertes Thema, insbesondere in Zen-
tren und Innenstadten, in denen der zur Verfigung stehende 6ffentliche Raum
fUr die Vielzahl der Nutzungsanspriche begrenzt ist. Hier treten typischerweise
Nutzungskonflikte auf, die sich auch in Diskussionen zum Parken manifestieren.
Wahrend in den vergangenen Jahren verstarkt Winsche geauRert werden, In-
nenstadte weiter vom Kfz-Verkehr zu entlasten und attraktiver fir den FuR-
sowie Radverkehr zu gestalten, dulRern Gewerbetreibende oder Bewohner:in-
nen zum Teil Bedenken, da sie Erreichbarkeitseinschrankungen der Innenstadt
befirchten.

Neben dem sachlichen Austausch Uber Vor- oder Nachteile von Veranderungen
des Parkraumangebotes sind Diskussionen zum Parkraum zum Teil hoch emo-
tional und stellenweise auch sehr subjektiv. Wichtig ist es daher, Fakten zum
Parken zu sammeln: Grundlage ist eine Parkraumanalyse, die dem Parkrauman-
gebot den tatsachlichen Parkraumbedarf gegentberstellt und Nutzergruppen
entsprechend ihrer Parkdauern identifizieren konnte. Die Parkraumanalyse
wurde im September 2020 an einem normalen Werktag ohne signifikante Co-
vid19-Einschrankungen (Lockdown o. &.) durchgefihrt. Auf dieser Basis werden
zielgerichtete MaRRnahmen ergriffen, um die Probleme durch Malinahmen im
Parkraummanagement (effizientere Nutzung der vorhandenen Parkmdglichkei-
ten) oder durch Veranderungen des Parkraumangebotes zu l6sen.
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D2.1 Parkraumstrategie Innenstadt

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
D ¢ 100.000 € mittel

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Mégliche Forderung
Forderrichtlinie ,Digitalisie-
rung kommunaler Verkehrs-
systeme”

Zentrale Akteure

e Stadt Gronau °
e ggf. externer Dienstleister
fUr mobiles Bezahlsystem

Anlass

Die Parkraumanalyse hat ergeben, dass es in Gronau-Zentrum keinen Park-
platzmangel, sondern eher ein Verteilungsproblem gibt. Es herrscht insgesamt
geringer Parkdruck (zur Spitzenstunde ca. 60 % Belegungsquote), allerdings ist
die Parkraumnutzung und -auslastung unterschiedlich und ineffizient, da einige
Parkplatze zum Teil hoch/sehr hoch ausgelastet sind (v. a. Alfred-Dragstra-
Platz, WallstraRRe, Alter Schlossplatz, Rathaus), wahrend in anderen und zum
Teil direkt benachbarten Bereichen freie Kapazitaten zur Verfigung stehen
(Tiefgarage, Parkhaus Krankenhaus, Parkplatz Birgerhalle).

Hohe Auslastungen sind vor allem im Umfeld der Ful3gangerzone festzustellen.
Begunstigt wird der hohe Parkdruck nicht nur durch die zentrale Lage dieser
Parkplatze, sondern auch durch die Bewirtschaftung, die gebihrenfrei zumeist

mit einer Hochstparkdauer von zwei Stunden ist. Einige Parkplatze im Zentrum
sind sogar uneingeschrankt gebihrenfrei nutzbar. Das fihrt im zentralen Be-
reich Gronaus auch zu Parksuchverkehren. Grol3e Parkplatzflachen stehen hier
auch im Zielkonflikt mit stadtebaulichen Qualitaten und Aufenthaltsqualitaten.
Die gebihrenpflichtige, recht zentral gelegene Tiefgarage wird genauso wie die
weiter entfernt liegenden kostenfreien Parkplatze (bspw. ZollstraRe, Birger-
halle) demgegeniber wenig genutzt.

Auffallig ist zudem, dass der groRte Anteil der Nutzergruppen im Untersu-
chungsgebiet die Langzeitparker sind. Anhand der Verteilung der Nutzergrup-
pen nach Uhrzeiten wird deutlich, dass dies vor allem Beschaftigte sind. Diese
beanspruchen morgens in der Nahe ihrer Arbeitsstatten (Innenstadt) Parkraum,
den sie nach getaner Arbeit nach mehr als sechs Stunden wieder verlassen.
Dadurch belegen Langzeitparker Parkplatze, die vor allem fur Kurzzeitparker
und Besucher:innen der Fuligangerzone vorgesehen sind. Durch die Belegung
durch Langzeitparker entsteht auf den zentralen Parkplatzen Parkdruck, ob-
wohl es fir die Langzeitparker Parkplatze gibt, die viel geeigneter fir sie waren,
wie z. B. der Parkplatz der Burgerhalle. Aus diesem Grund sollen Parkplatze, die
insbesondere fir Langzeitparker vorgesehen sind, auch als solche deklariert
werden und zusatzlich durch die Stadt in Zusammenarbeit mit den Arbeitge-
bern beworben werden (siehe MaRnahme G& Zielgruppenspezifische Angebote
des Mobilitstsmanagements). Gleichzeitig sollen Parkplatze in direkter Nahe zur
FulRgangerzone, die Uberwiegend von Kurzzeitparkern genutzt werden, mone-
tar bewirtschaftet werden, damit diese nicht mehr von Langzeitparkern nach-
gefragt werden.
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Durch einen neuen Umgang mit dem ruhenden Kfz-Verkehr sollen Potenziale
erdffnet werden, die Innenstadt und in Teilen die Wohngquartiere einerseits ver-
kehrlich zu entlasten und Freirdume zur Umgestaltung/Umnutzung zu gewin-
nen und andererseits die allgemeine Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Pkw
zu erhalten. Eine Entlastung der Straltenraume vom Parkdruck ist eine Voraus-
setzung, um den FulR- und Radverkehr zu fordern sowie die Aufenthaltsqualitat
im Zentrum und in den Wohnquartieren zu erhéhen. Ziel der der Parkraumstra-
tegie fur die Innenstadt von Gronau ist daher nicht die Neuanlage von Park-
moglichkeiten, sondern die effizientere Nutzung vorhandener Parkraumkapazi-
taten. Die MaRnahmen kdnnen nachhaltig dazu beitragen, den &ffentlichen
Raum zu entlasten, Parksuchverkehre zu reduzieren und Attraktivitatssteige-
rungen fur die Innenstadt maglich zu machen.

Daruber hinaus ist fur Ortsunkundige auch die Wegefthrung und Parkraumlen-
kung ein Faktor. Abhilfe kann hier ein dynamisches und statisches Parkleitsys-
tem schaffen. Auf den digitalen Anzeigen wird die Belegung aller grof3en Park-
platze und -hauser elektronisch erfasst und auf den Haupteinfallstralen auf
grofRen Tafeln in Echtzeit angezeigt. Zusatzlich helfen statische Wegweiser, den
Parkplatz zielgerichtet je nach Interesse anzufahren. Auf den statischen Weg-
weiser sollen die Parkplatze mit Angaben der GroflRe und der Bewirtschaftungs-
form angegeben werden. Die Informationen zu den Parkplatzen sollten im In-
ternet abrufbar sein. All diese MalRnahmen zielen darauf ab, insbesondere den
Parksuchverkehr zu verringern, damit zielgerichtet die freien Parkmadglichkeiten
je nach Nutzung angefahren werden kénnen.

Bausteine

e Erarbeitung einer Parkraumstrategie fir Gronau (siehe Karte 15)

e Harmonisierung der Parkregelungen (Vereinheitlichung Zeitfens-
ter, Hochstparkdauer verkiirzen)

e EinfUhrung monetarer Parkraumbewirtschaftung auf 6ffentlichen
Parkflachen in der Nahe der FuRgangerzone (Verkehrsvermei-
dung und Reduzierung des Parksuchverkehrs), ggf. Einfiihrung
spezieller Tarife je nach drtlichen Gegebenheiten (z. B. Angebot
von Tagestarifen, Ausweitung von Monatsparktickets)

e Deklarierung von Parkplatzen fir Langzeitparker (vor allem fir
Beschaftigte)

e EinfUhrung eines mobilen Bezahlsystems

e Integration eines Parkleitsystems (digital und statisch) -> Len-
kung des Parkdrucks von Nutzergruppen, die langer als eine
Stunde parken, in Parkbauten sowie auf Parkplatze im Umfeld
der Innenstadt, um die Innenstadt zu entlasten

e Attraktivierung von Parkbauten

e Ausweitung von Bewohnerparken

e Vermeidung von Gehwegparken durch Parkverbote
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Karte 14: Aktuell vorherrschende Parkregelungen in Gronau
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Karte 15: Parkraumstrategie Innenstadt Anpassung Parkraumbewirtschaftung
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MaRnahme D2.1
Parkraumstrategie Innenstadt
Anpassung Parkraumbewirtschaftung

Legende
21 Anzahl Parkplatze
Parkregelung
—— private Parkplatze
— Langzeitparkplétze, keine
Bewirtschaftung, Angebot insb. fir
Arbeitnehmende
-- Neubau Langzeitparkplatze, keine
Bewirtschaftung, Angebot insb. fur
Arbeitnehmende
— Parken m. Parkticket
Parken m. Parkschein
— 0,5 € je 30 Minuten,
Héchstparkdauer 2 Stunden,
Bewohnerparken ermdglichen

Parken m. Parkscheibe
— 2 Stunden,

Bewohnerparken ermaglichen

Stand: 082022

GR@NAU

Planersocietat

Mabiits. Stadt. Diaig.

Planersocietat




Seite 110 von 190

Mobilitatskonzept Gronau 2035

D2.2 Anpassung des Parkraumangebotes in Epe

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen

1 <100.000 €
A B

mittel

Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

e Stadt Gronau

Mégliche Forderung

Anlass

Die Parkraumanalyse hat ergeben, dass der Parkdruck in Epe insgesamt gering
ist. Es gibt nur einzelne Parkplatze, die zeitweise starker ausgelastet sind, aber
in direkter Nahe sind immer noch freie Parkmaglichkeiten vorzufinden. Es gibt
insbesondere ein groRes Angebot an Parkmdglichkeiten auf dem Parkplatz
Amtsweg im Zentrum von Epe. Dieser Parkplatz hat aber eine stadtebaulich
wertvolle Platzstruktur inne, weswegen eine Reduzierung des Parkraumange-
botes geprift werden sollte, damit der Platz stadtebaulich hinsichtlich Aufent-
haltsqualitat und Begriinung aufgewertet werden kann (siehe MaRnahme E3.2
Weiterentwicklung des Zentrums Epe). Die wegfallenden Parkpldtze kénnen
problemlos vom Parkplatz Kirmesplatz aufgefangen werden, der sich in unmit-

telbarer Nahe befindet. Des Weiteren sollte der Parkplatz Kirmesplatz insbe-
sondere fur Mittel- und Langzeitparker starker beworben werden, damit die
Parkflachen im Zentrum von Kurzzeitparkern nachgefragt werden kénnen.

Bausteine

e Anpassung des Parkraumangebots in Epe

e Kein Handlungsdruck anhand der Parkraumanalyse

e GroRes Angebot von Parkplatzen auf Parkplatz Amtsweg, der eine
stadtebaulich wertvolle Platzstruktur im Zentrum Epes hat

e Reduzierung des Parkangebots auf dem Amtsweg, um diesen stad-
tebaulich aufzuwerten -> Parkplatzangebot sollte weiterhin die
Nachfrage vom K+K und Umgebung erfullen kénnen

e GroRes Angebot von Parkmaglichkeiten auf dem Kirmesplatz, wel-
cher eine geringe Nachfrage erfahrt

e Kirmesplatz soll starker von Mittel- und Langzeitparkern genutzt
werden
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D3 Umweltfreundliche Wirtschaftsverkehre

Der Schwerlastverkehr ist eine der grof3ten Larm- und Umweltbelastungsquel-
len. Gleichzeitig ist dieser insbesondere hinsichtlich der Verkehrssicherheit im
urbanen Bereich kritisch zu betrachten. Auf der anderen Seite sichert der
Schwerlastverkehr die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit der Stadt. Schwerlast-
verkehre sind fUr eine positive wirtschaftliche Entwicklung unvermeidbar, mis-
sen jedoch maglichst Uber unsensible Achsen gefihrt werden. Gronau hat mit
seinen kleineren und groRReren Gewerbegebieten auch Uberregional eine Be-
deutung als Wirtschaftsstandort. Hinzu kommt das Zentrallager von K+K. Alle
215 K+K-Supermarkte werden vom Zentrallager in Gronau mit angeschlossener
Obst- und GemusegrofRhandlung beliefert, so dass das Zentrallager alleine
schon viel Wirtschaftsverkehr induziert, den es vertraglich abzuwickeln gilt.

Einige Quell- und Zielverkehre des Gewerbe- und Industriestandortes Epe-Sid
sowie des Einzelhandels im kompletten Stadtgebiet verlaufen teilweise Gber
Straen mit Wohnbebauung und fihren dort zu entsprechenden Emissionen.
HierfUr gilt es Losungen zu finden. Auch das steigende Volumen der Paket-
dienstleister/Zusteller fuhrt zu Beeintrachtigungen: Neben Mehrverkehren
kommt es teils zu Parken in zweiter Reihe.

Die Strategie des MalRnahmenfelds zielt dabei auf eine Reduzierung der Kon-
flikte zwischen Lieferverkehr und anderen Verkehrsteilnehmenden und Nutzun-
gen und gleichzeitig auf eine Steigerung der Verkehrssicherheit, eine umwelt-
vertragliche Abwicklung der Lieferverkehre sowie eine madglichst schnelle und
zuverlassige Belieferung. Neben Zielen, den Wirtschaftsverkehr besser zu orga-
nisieren und zu lenken und vertraglich abzuwickeln, bestehen Wechselwirkun-
gen zu den anderen Handlungsfeldern.
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D3.1 Erarbeitung eines Konzepts fir eine emissionsfreie City-
Logistik

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen

1 <100.000 €
A B

mittel

Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

e Stadt Gronau e Forderrichtlinien Vernetzte
Wirtschaftsfrderung Mobilitat und Mobilitdtsma-
IHK nagement

Stadtmarketing

KEP-Dienstleister

ggf. externer Dienstleister

Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Mégliche Férderung

Anlass

Der wachsende Logistikverkehr in Stadten wird Gberwiegend mit Dieselfahr-
zeugen durchgefthrt, deren Emissionen vor allem in innerstadtischen Berei-
chen anfallen. Hinzu kommen operative Herausforderungen in der Zustellung
der Sendungen aufgrund steigender Anspriche der Kunden, erfolglose Zustell-
versuche und die Zunahme von bspw. temperatursensiblen Waren. Diesen
Problemen stellen sich Stadte zunehmend durch die Erarbeitung von Citylo-
gistikkonzepten. Im Hinblick darauf bestehen bedeutende Potenziale fir eine

Luftschadstoffminderung und effizientere Ablaufe in der Feinzustellung vor al-
lem in der Innenstadt Gronaus und in den Gewerbegebieten.

Um weitere Akteure und Beteiligte fur ein Citylogistikkonzept zu gewinnen, ist
neben der Konstituierung einer Projektgruppe mit regelmaRigen Sitzungen
auch eine weitere Netzwerkbildung angedacht. Die Basis einer Umstellung auf
eine emissionsfreie und effiziente Anlieferung sollte eine Selbstverpflichtung
von moglichst vielen Akteuren aus Handel und Wirtschaft der Stadt Gronau sein,
um eine bindende Wirkung zu erzielen. Die Konzepterstellung wird durch einen
externen Gutachter begleitet, um eine Strategie, rechtliche Fragestellungen,
kurz- bis langfristige Malknahmen, Umsetzungsschritte, Akteure, Finanzierung
und die Beteiligung groRer KEP-Unternehmen zu behandeln. Das Konzept um-
fasst neben den nachstehenden Malinahmen ggf. auch eine Einfahrtbeschran-
kung fur konventionelle Lieferfahrzeuge. Die Bereitschaft zur Mitwirkung der
Dienstleister ist dabei essenziell. Zwei Ansatze emissionsfreier City-Logistik
werden im weiteren Verlauf des Malinahmenfelds erlautert und sollten im Kon-
zept weiter ausgearbeitet werden.

Bausteine

e Erstellen eines umfassenden Citylogistikkonzepts unter fachlicher Be-
gleitung mit den o. g. maglichen Bausteinen

e Schaffung von Rahmenbedingungen fir umweltfreundliche Fahrzeuge,
insbesondere Lademaglichkeiten auch zum schnellen Laden/Schnell-
ladesaulen, ggf. auch fir weitere alternative Antriebe (siehe MaR-
nahme F1 Erarbeitung und Umsetzung eines E-Ladeinfrastrukturkon-
zepts)
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e Gezielte und aktive Ansprache von KEP-Unternehmen und Gewinnung
weiterer interessierter bzw. involvierter Unternehmen, Institutionali-
sierung eines Arbeitskreises
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D3.2 Lieferverkehr vertraglich organisieren /Einrichtung von La-
dezonen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen

I <100.000 € hoch
A B

Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

e Stadt Gronau e Forderrichtlinien Vernetzte
Wirtschaftsforderung Mobilitat und Mobilitatsma-
[HK nagement

Mégliche Forderung

Stadtmarketing
KEP-Dienstleister

ggf. externer Dienstleister
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Anlass

Das Be- und Entladen in zweiter Reihe oder auf Rad- und Gehwegen sorgt fur
Verzogerungen im Verkehrsfluss und Behinderungen im Fuf3- und Radverkehr,
die sich negativ auf die Verkehrssicherheit auswirken konnen. Lieferzonen kén-
nen hier Abhilfe schaffen, indem spezielle Raume fir den Lieferverkehr freige-
halten werden. Neben den positiven Effekten auf Verkehrsfluss und Verkehrs-
sicherheit ergeben sich dadurch auch fur die Lieferanten Effizienzgewinne
durch kirzere Parkplatzsuche und bessere Voraussetzungen zum Be- und Ent-
laden.

Die Lieferzonen sind prioritar im Zentrum von Gronau, insbesondere im Umfeld
der FuRgangerzone, aber auch im Quartierszentrum in Epe und weiteren Sied-
lungsschwerpunkten in Gronau und entlang stark frequentierter Hauptver-
kehrsstraRen (Gronauer StraRe/OststralRe, Gildehauser StraRe, Ochtruper
StraRe) einzurichten. Mittelfristig sollten weitere Lieferzonen in dicht besiedel-
ten und vom ruhenden Kfz-Verkehr gepragten Quartieren eingerichtet werden.
Bei Neuplanungen (z. B. Euregio |, Il, lll, Baumwollspinnerei, etc.) sind solche
Lieferzonen von Anfang an bei Bedarf miteinzurichten. Bei der Auswahl kon-
kreter Flachen sind insbesondere aktuell als Parkplatz genutzte Flachen im Sei-
tenraum zu nutzen. Die Lieferzonen sollten entsprechend beschildert und mar-
kiert werden und die zulassige Haltedauer im Regelfall bei maximal 30 Minuten
liegen. Die Freigabe der Lieferzonen fir Fahrzeuge mit Handwerkerparkauswei-
sen ist zu empfehlen. Gerade in Wohnguartieren ist auch die temporare Aus-
weisung als Lieferzone zu nutzen (bspw. von 9 bis 17 Uhr fir den Lieferverkehr
freizuhalten, in den weiteren Zeiten steht der Parkplatz zur freien Verfigung).
Um Fehlnutzungen der Lieferzonen zu vermeiden, ist kurzfristig die stadtische
Verkehrsiberwachung auszubauen, perspektivisch sollten jedoch auch auto-
matisierte Kontrollen, bspw. Gber Belegungssensoren (siehe Forschungsprojekt

Smarte Liefer- und Ladezonen in Hamburg) in Betracht gezogen werden. Nach

der Einrichtung von Lieferzonen sind insbesondere im Bereich der FuRganger-
zone (zeitliche) Zufahrtsbeschrankungen fir den Lieferverkehr durchzusetzen
(bspw. Uber bewegliche Polleranlagen).
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Abbildung 23: Be/sple/ e/ner Lieferzone in Dortmund
i

I !lji -

Eine weitere Mdglichkeit ist die zentrale Bereitstellung eines Multi-User-Mikro-

Hubs. Ein Multi-User-Mikro-Hub ist ein zusatzlicher Umschlagspunkt im Logis-
tikablauf, der auf die Anforderungen einer Zustellung bzw. Abholung von Pa-
keten auf der letzten Meile mit dem Fahrrad oder E-Mobilitat ausgerichtet ist
und von mehreren KEP-Dienstleistern gemeinsam genutzt wird. Im Standardfall
werden Pakete Uber ein zentrales Depot sowie Uber regionale Verteilzentren
auRerhalb der dicht besiedelten Wohnraume und Einkaufsstralien zugestellt,
sodass die Errichtung und Bewirtschaftung von Multi-User-Mikro-Hubs in
Zentrumsndhe in Kombination mit dem Einsatz von kleineren (elektrischen)
Auslieferfahrzeugen fir Paket- und Logistikunternehmen aus prozessualer
Sicht sinnvoll sein kann (mehr Informationen unter dem Projekt KoMoDo). Die

kooperative Gebaude- und Flachennutzung ist fir Unternehmen interessant,
um Miet- und Nebenkosten auf mehrere Parteien zu verteilen und Kostenvor-
teile zu erzielen. Die Stadt Gronau konnte das Projekt zum Beispiel im Gewer-
bepark Gronau-0st initiieren und in enger Zusammenarbeit und Abstimmung
mit den KEP-Dienstleistern geeignete Flachen (z. B. aktuell als Parkplatze ge-
nutzte Flachen bzw. leerstehende Immobilien) fir ein Multi-User-Mikro-Hub
ermitteln und bereitstellen.

Abbildung 24: Beispiel eines Multi-User-Micro-Hubs

|ﬁ
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@
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|
|

Quelle: Website Komodo

Bausteine

e FEinrichtung von stérungsreduzierenden Ladezonen/Logistikpunkten:
Markierung und Beschilderung von speziellen Raumen fir den Liefer-
verkehr, ggf. Festlegung einer maximalen Ladedauer und/oder nur
temporare Ausweisung von Ladezonen, d. h. Freigabe zu Randzeiten
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auch fur andere Verkehre mdglich

e Prifung der Integration von offentlichen Quartiers-/Paketboxen an
geeigneten Standorten wie an der Mobilstation Bahnhof Gronau und
potenziellen zukunftigen Mobilstationen, im Umfeld von &ffentlichen
Einrichtungen (bspw. Rathaus, Amtshaus Epe, St. Antonius Hospital,
Schulen, etc.), an stark frequentierten Orten (bspw. Gewerbegebiet
Gronau Ost, Industriegebiet Epe-Nord/-Siid) oder im Bereich von Sied-
lungsschwerpunkten (Siedlung Buterland, zukinftig Euregio IIl, I,
Siedlung Bauverein, etc.) zur Minimierung der erfolglosen Zustellvor-
gange

e Kooperation und Abstimmung mit KEP-Dienstleistern zur Lokalisierung
geeigneter Flachen und Immobilien unter Betrachtung der KEP-
spezifischen Standortanspriche fir ein Multi-User-Mikro-Hub, ggf.
testweise Bereitstellung der Flache
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D3.3 City-Logistik mit innovativen und umweltfreundlichen Fahr-

zeugen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I < 100.000 £ hoch
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

e Stadt Gronau

Mégliche Forderung
e Richtlinie Uber die Gewah-

e Wirtschaftsforderung rung von Zuwendungen aus

e |HK progres.nrw - Programmbe-

e Stadtmarketing reich Emissionsarme Mobili-

e KEP-Dienstleister tét o .

e ggf. externer Dienstleister e Richtlinie zur Forderung von

e Zukunftsnetz Mobilitst NRW E-Lastenfahrradern Fir den
fahrradgebundenen Lasten-
verkehr in der Wirtschaft und
in Kommunen

Anlass

Durch das Wachstum des Online-Handels ist davon auszugehen, dass die Be-
lastung insbesondere durch KEP-Dienstleister weiter steigen wird. Auch der
bundesweite Vergleich zeigt, dass dieser Trend auch in der Zukunft eine wich-
tige Rolle in der Verkehrsplanung einnehmen wird. Das erhoht Nutzungskon-
flikte und mindert zugleich die Aufenthaltsqualitat und die Verkehrssicherheit
in sensiblen Bereichen wie der Ful3gangerzone, aber auch in Wohnbereichen.

Neue Ansatze zur City-Logistik mit umweltfreundlichen Fahrzeugen sind ein
Baustein, die verkehrsbedingten Emissionen und auch den Flachenverbrauch
zu mindern. Dass die Marktdurchdringung von E-Fahrzeugen im Wirtschafts-
verkehr bereits vonstattengeht, zeigt sich bereits bei mehreren KEP-
Dienstleistern, die mit elektronisch angetriebenen Lieferfahrzeugen ihre Logis-
tikflotten auf der letzten Meile auf umweltfreundliche Antriebe umstellen. Auch
Alternativen zum Kfz werden in der innerstadtischen Logistik vermehrt einge-
setzt. Einen Beitrag zur Emissionsreduzierung und zur Flacheneinsparung leis-
ten auf der letzten Meile bspw. (E-)Lastenfahrrader, vor allem in Zusammen-
hang mit Mikrodepots bzw. Multi-User-Micro-Hubs. Die Anlieferung mit (E-)
Lastenradern insbesondere in der FuRgangerzone reduziert das Stérpotenzial
zuséatzlich. Zunehmend kommen auch (wieder) Handkarren zum Einsatz — in
Kombination mit einem Lieferwagen als temporarer Zustellstitzpunkt. Dabei
sollten auch die neuen Mdglichkeiten der StVO zur Forderung von Elektrofahr-
zeugen genutzt werden: z. B. gesonderte Parkplatze fir Elektrofahrzeuge, Er-
weiterung der vorgeschriebenen Lieferzeitraume in der FuRgangerzone fir E-
Fahr-

zeuge/Lasten-

Abbildung 25: Elektronisch angetriebene Fahrzeugflotte eines KEP-
Dienstleisters

rader etc. For-
dernde  Rah-
menbedingun-
gen fir um-
weltfreundliche
Logistik sollten
etabliert  und
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Uberzeugungsarbeit durch Anreize geleistet werden, so dass auch externe Un-
ternehmen ihre Fahrzeugflotte nach und nach umstellen.

Des Weiteren verfigt Gronau Uber eine mehrere Einzelhandels- und Versor-
gungsagglomerationen im Stadtgebiet (z. B. entlang der KénigsstraRke, entlang
der StralRe Auf der Sunhaar), die einen gewissen Quell- und Zielverkehr durch
Lieferverkehre zur Folge haben. Die Lieferrouten verlaufen zum Teil Uber das
Nebennetz und sensible Routen. Mit Hilfe von innovativen und umweltfreund-
lichen Fahrzeugen konnen diese Verkehre, sofern sie nicht durch das Lkw-Fuh-
rungsnetz anders geleitet werden kénnen, vertraglicher abgewickelt werden.

Bausteine

e (Offentlichkeitsarbeit, Marketing und Uberzeugungsarbeit fiir innova-
tive Fahrzeuge: gezielte Ansprache von Unternehmen; Initiierung von
Informationskampagnen oder -tagen zusammen mit den Wirtschafts-
verbanden und Fahrzeugherstellern; offentlichkeitswirksame Wirdi-
gung und Zertifizierung von Unternehmen, die innovative Fahrzeuge
einsetzen (z. B. durch gezielte Unternehmensbesuche, Labels), Test-
moglichkeit von stadtischen Lastenfahrradern fir Unternehmen und
Bewerbung der Aktion

e Bevorzugung vertraglicherer Fahrzeugtypen bei Zufahrts- und Parkre-
gelungen: Nutzung der neuen Maglichkeiten der StVO zur Férderung
von Elektrofahrzeugen: z. B. gesonderte Stellplatze fur Elektrofahr-
zeuge und Ausweisung spezieller Ladezonen fur Lieferfahrzeuge im
Rahmen des City-Logistik-Konzeptes, Erweiterung der vorgeschriebe-

nen Lieferzeitraume in der Fuligangerzone fur E-Fahrzeuge/Lastenra-
der

Schaffung von Rahmenbedingungen fir umweltfreundliche Fahrzeuge,
insbesondere Lademaglichkeiten auch zum schnellen Laden/Schnell-
ladesaulen, ggf. auch fir weitere alternative Antriebe (siehe MaR-
nahme F1 Erarbeitung und Umsetzung eines E-Ladeinfrastrukturkon-
zepts)

Umstellung der stadtischen Fahrzeugflotte auf Fahrzeuge mit emissi-
onsarmen/-freien Antrieben, Stadt Gronau mit der Einnahme einer
Vorreiterrolle (siehe MaRnahme G1 Starkung des Mobilitatsmanage-

ments in der Verwaltung)
Abbildung 26: Beispiel fir ein E-Cargo-Bike eines KEP-Dienstleisters
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Abbildung 27: Uberblick unterschiedlicher Ansétze der urbanen Logistik
unterirdisches
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E StraRenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Die Gestaltung des StralRenraums muss gestalterische und funktionelle Anspri-
che vereinen. Wahrend fUr das Verkehrssystems inklusive der verschiedenen
Verkehrstrager die Funktion der StraRe als Teil des Verkehrssystems (Fahren
und Parken) im Vordergrund steht, ist die StraRe gleichzeitig neben Griinanla-
gen ein wichtiger 6ffentlicher Raum. In den letzten Jahrzehnten ist Stral3e als
Lebensraum zum Aufenthalt, Begegnen, Flanieren und Spielen wieder starker
in den Fokus der Stadtplanung gertckt.

Ein weiterer wichtiger Aspekt der Straf3enraumgestaltung ist die Verkehrssi-
cherheit. Neben dem Verhalten und der Fahrzeugtechnik ist die Gestaltung der
Infrastruktur eine wichtige EinflussgroRe auf die Sicherheit. In der Unfallanalyse
zeigte sich eine Zunahme der Verunglickten, vor allem im Bereich des FuR- und
Radverkehrs. Auch konnten einige besonders unfallauffallige Stralienrdume
identifiziert werden.

Unfalle verursachen einen hohen wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und vor
allem auch personlichen Schaden, daher ist die Senkung der Unfallzahlen, ins-
besondere die Zahl der Verletzten und Getoteten, eine wichtige Aufgabe der
Verkehrsplanung. Auch im Zielkonzept ist die Verkehrssicherheit als eigenes
Oberziel definiert worden (Oberziel B, siehe Abschnitt 2).

In Gronau zeigte die in der Bestandsanalyse durchgefihrte Straenraumver-
traglichkeitsanalyse, dass viele StraRenraume stark durch den Funktionsan-
spruch des motorisierten Verkehrs gepragt sind. Die Belange des nichtmotori-
sierten Verkehres sowie die Aufenthaltsfunktion wurde in der Gestaltung in der
Vergangenheit oftmals untergeordnet. Die Erreichbarkeit wichtiger Ziele in

Gronau ist in Teilen unbefriedigend. Dies betrifft vor allem die Erreichbarkeit fir
den FuR- und Radverkehr und der Gewerbegebiete und Nahversorgungszen-
tren. Die Erarbeitung des Zielsystems im Rahmen des Mobilitatskonzeptes
zeigte, dass auch die Stadtgesellschaft in Gronau sich eine starkere Bericksich-
tigung des nichtmotorisierten Verkehrs und der Straf3e als Lebensraum winscht
(Unterziel D2, siehe Abschnitt 2).

Hochwertig gestaltete Strallenraume sind belebt, dienen als Begegnungsraum
und starken die Attraktivitat der Stadt. Aber auch die Verkehrsqualitaten fur alle
Verkehrsteilnehmenden werden integriert bertcksichtigt. Durch die Gestaltung
wird die Funktion der StraRe deutlich (selbsterklarende StralRe), sodass in der
Abwagung auch die Lage im Netz eine wichtige Funktion einnimmt. In der Ent-
wurfsplanung sind daher die Netzhierarchien der Handlungsfelder A bis D zu
bertcksichtigen und ortsbezogen miteinander abzuwagen.

Zentrale Handlungserfordernisse

e Neuausrichtung der StraRenraumgestaltung auf die Belange des
nichtmotorisierten Verkehres sowie die Aufenthaltsfunktion

e Verbesserung der Erreichbarkeit, vor allem mit dem FuRR- und Rad-
verkehr, von wichtigen Alltagszielen (Gewerbegebiete, Nahversorger)

e Verbesserung der Verkehrssicherheit an Kreuzungen und Querungen

e Verbesserung der Verkehrssicherheit des Ful3- und Radverkehrs

e FEinheitliche Gestaltung und Radverkehrsfihrung an Kreisverkehren

e Stadtebauliche Integration der Hauptverkehrsachsen in den zentralen
Bereichen Epes und Gronaus
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MaRnahmentabelle des Handlungsfeldes E4 Ausbaus der stadtischen Verkehrsiiberwachung Mittel
Tabelle 8: MaRRnahmentibersicht Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit ES Instandhaltung und Pflege von Verkehrswegen Hoch
E6 Durchfihrung von Sicherheitsaudits Mittel

MaRnahmenfelder Prioritat

E1 Gestalterische und verkehrliche Aufwertung von Stralenraumen

E1.1 Aufwertung wichtiger Hauptverkehrsstral3en Hoch

E1.2 Gestaltung von Ortseingangen Niedrig

E1.3 Attraktive Wohnquartiere Mittel

E1.4 Sichere Verkehrswege Hoch

E2 Integrierte Knotenpunktgestaltung Hoch

E3 Verbesserte Erreichbarkeit und Aufwertung zentraler Bereiche
Gronaus

E3.1 Weiterentwicklung der Innenstadt Mittel

E3.2 Weiterentwicklung des Zentrums Epe Mittel

E3.3 Aufwertung und verbesserte Anbindung weiterer Niedrig

Einkaufsstandorte
E3.4 Verbesserung der Erreichbarkeit von Gewerbege- Mittel

bieten
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E1 Gestalterische und verkehrliche Aufwertung von Stra-
Renrdumen

StralRenraume sind Hauptbestandteile des 6ffentlichen Raumes und daher emi-
nent fUr die Lebensqualitat in einer Stadt. Die Gestaltung der Stralienrdume
tragt daher entscheidend zu den Qualitaten einer Stadt bei, wobei die Gestal-
tung je nach umgebender Bebauung und Nutzung variiert: Begrinungsele-
mente, Sitz- und Spielmdglichkeiten, ansprechend gestaltete Fassaden sowie
geringe Einflisse durch fahrende und ruhende Kfz sind allgemein anerkannte
Qualitatsmerkmale attraktiver offentlicher Rdume — die sich in unterschiedli-
cher Intensitat auf zentralen Platzen und Hauptstralien, aber auch in den
WohnstralRen einer Stadt wiederfinden. Aus einer hohen Aufenthaltsqualitat
und Attraktivitat der offentlichen Rdume kdnnen letztlich Standortvorteile fur
Handel, Gastronomie, Dienstleistung und Tourismus, aber auch Wohnen ent-
stehen.

Neben diesen Einflissen auf 6ffentliches Leben, Wirtschaftskraft und Image ei-
ner Stadt stellen StraRenraume immer auch Verkehrswege dar und ermdglichen
die Mobilitdt von Menschen und Gdtern in der Stadt. Daher mussen sie den
unterschiedlichen Ansprichen, die die Verkehrsarten an den StralRenraum stel-
len, gerecht werden. Die unterschiedlichen Funktionen der Stral3e konkurrieren
um Flache. Dabei wird die in den letzten Jahrzehnten Uberwiegende Priorisie-
rung des motorisierten Verkehrs zunehmend in Frage gestellt. Vor diesem Hin-
tergrund sollte definiert werden, welche Anspriche an das StralRennetz in
Gronau derzeit und zukdnftig gestellt werden und wie die Gestaltung insb. der
HauptverkehrsstraRen ggf. anzupassen ware.

Aufgrund der begrenzten Flachenverfigbarkeit sind dabei selten alle Anspri-
che erflllbar. Stattdessen ist eine Abwagung der unterschiedlichen Belange
notwendig. Dabei stellt die Verkehrssicherheit einen sehr wichtigen Belang dar:
gut einsehbare StraRenrdaume ermdglichen gute Sichtbeziehungen zwischen
den verschiedenen Verkehrsarten und tragen so zur Vermeidung von Unfallen
bei. Verkehrssichere offentliche (StraRen-)Raume tragen letztlich wiederum zu
einer steigenden Attraktivitat der Stadt und der Nahmobilitat (FuR- und Rad-
verkehr) bei.

FUr die zukUnftige Abstimmung der Nutzungsanspriche der verschiedenen Ver-
kehrstrager bei StraBen(um)bauvorhaben empfiehlt es sich, einen Abwagungs-
leitfaden zu erstellen, in dem aufgezeigt wird, wie die unterschiedlichen An-
spruche an den StraRenraum durch eine integrierte StraRenraumgestaltung
besser aufeinander abgestimmt werden kénnen

Wie bereits in den Handlungsfeldern zum Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr festge-
stellt, benennen die Regelwerke zahlreiche Vorgaben, die die Stralenraumge-
staltung mit definieren. Hierbei handelt es sich z. B. um Mindestbreiten, Vorga-
ben zu Belagen, Barrierefreiheit oder zur Verkehrssicherheit. Die Einhaltung der
verschiedenen Richtlinien bei der Umgestaltung von Hauptverkehrsachsen
stellt daher insbesondere in bereits dicht bebauten Bestandsquartieren eine
besondere Herausforderung dar. So sind die baulichen MaRnahmen haufig mit
ordnungsrechtlichen MaRnahmen (Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit, (Neu-)Ordnung und Bewirtschaftung des Parkens etc.) zu kom-
binieren, um die unterschiedlichen StraRenraumanspriche bestmdglich zu be-
friedigen und eine optimale Verkehrsabwicklung zu gewahrleisten. Nichtsdes-
totrotz sind in einigen Raumen Kompromisslésungen zu finden. Die Anspriche
lassen sich in einem Abwagungsleitfaden zusammenfassen.
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Der FuRverkehr hat grundsatzlich einen Anspruch von 2,50 Meter beid-
seitigem Fulweg innerhalb bebauter Gebiete. In Bereichen verstarkter
FuRverkehrsfrequenz oder verstarktem Anspruch von Personengrup-
pen mit mehr Raumbedarf (Mobilitdtseingeschrankte, Kinderwagen,
etc.) kann sich dieser Anspruch deutlich erhéhen. Insbesondere in Zen-
tren und im Umfeld von Einrichtungen mit hohem Quell-/Zielbezug
und ggf. verstarkter Frequenz durch Personengruppen mit erhohtem
Platzanspruch ist dies der Fall (HauptgeschaftsstraRe: 5 Meter). Gleich-
zeitig bestehen seitens des FuRverkehrs auch Anspriche an die Auf-
enthaltsqualitat und -funktion. So sind regelmaliige Aufenthaltsberei-
che mit Sitzgelegenheiten an FulRwegeachsen entscheidend fur deren
Qualitat (siehe MaRnahme E3 Verbesserte Erreichbarkeit und Aufwer-
tung zentraler Bereiche Gronaus).

Die Anforderungen des OPNV liegen im Bereich des Strakenraums (Flie-
Render OPNV) als auch im Seitenraum (Bushaltestellen). Entspre-
chende Strallenraumbreiten und Warteflachen im Seitenraum sind auf
OPNV-Achsen in der Planung zu beriicksichtigen. So sollten fiir einen
Begegnungsverkehr mit Linienbussen Breiten von mind. 6,50 m im
StralRenraum erreicht werden. Bei eingeschrankten Bewegungsspiel-
raumen ist ein Mindestmal von 6 m vorgegeben.

Fur den Radverkehr ist eine verkehrssichere Fihrung nach FGSV-
Richtlinien (siehe MaRnahme B Radverkehr & Mikromobilitat) umzu-
setzen. Die Wahl der Fihrungsform sollte sich dabei insbesondere an
der Bedeutung der Stral3e fir den Radverkehr orientieren. Handelt es
sich um eine Radhauptroute, ist die komfortabelste und qualitativ
hochwertigste Fihrungsform zu wahlen, die sich vor dem Hintergrund

der Kernanspriiche des Fuk- und OV-Verkehrs realisieren l3sst.

Den notigen, motorisierten Verkehr gilt es ausreichend zu bericksich-
tigen. Dies betrifft z. B. Kurvenradien und Fahrbahnbreiten fur Feuer-
wehrfahrzeuge. Die MIV-Verkehre sind prioritar Gber das Hauptrouten-
netz des MIV abzuwickeln. Hier sind Stralienraumbreiten zu schaffen,
die eine vertragliche Abwicklung des MIV gewahrleisten.

Weitere StralRenraumnutzungen wie Parken oder gastronomische An-
gebote sind nur dort zu realisieren, wo die Anspriche des Ful3-/Rad-
/ Offentlichen Verkehrs nicht beeintréchtigt werden.

Wahrend die Mindestbreiten des FuRverkehrs und des OV eingehalten
werden sollten, sind durch die verschiedenen Fihrungsformen im Rad-
verkehr und den verschiedenen Gestaltungsmaglichkeiten im motori-
sierten Individualverkehr Abwagungsprozesse in der StralRenraumge-
staltung zwischen MIV/Rad ndtig. Hierbei ist festzuhalten, dass der
Radverkehr als gleichrangiges Verkehrsmittel anzusehen ist. Weil vor
allem im Bestand in den wenigsten Fallen ausreichend StralRenraum
fur alle Verkehrsteilnehmenden zur Verfigung steht, missen Abwa-
gungsprozesse und Entscheidungen transparent gefihrt und begrin-
det sein.
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E1.1 Aufwertung wichtiger HauptverkehrsstralRen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen

11 > 1 Mio. €
Al B

mittel

Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

e Stadt Gronau °
e Kreis Borken °
e StralRen.NRW
(richtet sich nach der Zu-
standigkeit/Baulast)

Mégliche Férderung
Forderrichtlinie Nahmobilitat
Forderrichtlinie kommunaler
StraRenbau

Die Hauptverkehrsstral3en sind in Gronau in den meisten Fallen sehr funktional
gestaltet und auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet (breiter Querschnitt, parkende
Kfz in den Seitenrdumen etc.). Dadurch haben die StralRen eine starke Trenn-
wirkung, zerschneiden die Stadtstruktur und stellen starke Barrieren fir den
FulR- und Radverkehr dar.

Daraus ergibt sich ein starkes Potenzial und ein hoher Handlungsbedarf, insbe-
sondere gem. der Vertraglichkeitsanalyse entlang der Hauptverkehrsstrafien
Enscheder StraRRe, Vereinsstralie, Gronauer Strafde / Oststral3e, Kardinal-v.-Ga-
len-Ring, diese integrierter zu gestalten (siehe Karte 16: StraRenraumvertrag-
lichkeitsanalyse). Integriert bedeutet eine bessere Beriicksichtigung aller rele-
vanten Verkehrsteilnehmenden und Stralienraumanspriche, woraus in der Re-
gel Verbesserungsbedarfe fir den Ful3- und Radverkehr erwachsen. Eine Auf-

wertung der Kfz-gepragten StraRenrdume bendtigt in der Regel einen ver-
kehrsordnenden und/oder planerisch-baulichen Eingriff in die Flachen des Kfz-
Verkehrs.

Karte 16: StralBenraumvertraglichkeitsprifung

A
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MaBnahme E1 / E2
StraBenraumwertraglichkeitsanalyse

Legende

StraRennetz
— Bedingt vertraglich
— Sehr hohe Unvertraglichkeit

Knotenpunkte

* Bedingt vertraglich

* Hohe Unvertraglichkeit

# Sehr hohe Unvertraglichkeit
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Nach dem Prinzip der stadtebaulichen Bemessung sind StralRenrdume vom
Rand aus zu planen mit dem Ziel, ein Verhaltnis von 30 % je Seitenraum und
40 % fUr die Fahrbahn zu erzielen (vgl. Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen FGSV). Das heiRt, dass zunachst die Anspriiche der zu FuR
Gehenden, Radfshrenden sowie ggf. weiterer Seitenraumaktivitaten (bspw.
Kinderspiel, Gastronomie, Begriinung) zu betrachten sind und diese Flachenan-
spriche erst nachgeordnet mit den Ansprichen des Kfz-Verkehrs in Einklang
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gebracht werden. Hierbei sind die Kfz-Flachen auf das aktuell und zukinftig
notwendige Mald zu beschranken. Einsparpotenziale ergeben sich insbesondere
aus der Reduzierung von Parkflachen. MalRnahmen sollten schrittweise in ei-
nem MalRnahmenprogramm umgesetzt werden. Hierzu gehoren die Prifung
von Eng- und Gefahrenstellen sowie die Integration von baulichen, gestalteri-
schen und verkehrsordnungsrechtlichen Malinahmen zur Verkehrsberuhigung
und damit zur Steigerung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat. Hier-
bei gibt es eine groke Anzahl an Uberschneidungen und Synergien von MaRk-
nahmenvorschlagen der weiteren Verkehrstrager. Aufgrund historisch gewach-
sener Strukturen und Eigentumsverhaltnisse ist die Umsetzung der stadtebau-
lichen Bemessung sehr schwierig, dennoch sollte diese Bemallung bei zukunf-
tigen (Um-)Bauvorhaben angewendet werden. Bei der generellen Straken-
raumgestaltung sind die Anlieger umfassend zu beteiligen, um die Akzeptanz
der MaRnahmen sicherzustellen und ggf. Vorbehalte abzubauen.

Im weiteren Verlauf der Ortsdurchfahrten bietet es sich an, einen niveauglei-
chen Ausbau des Stralenraums im Einzelfall zu prifen, um die heutige Trenn-
wirkung der StraRen in Teilen aufldsen zu konnen. Dies ist besonders in Ab-
schnitten mit sensiblen Nutzungen und oder in Abschnitten mit erhéhtem Fuf3-
und Radverkehrsaufkommen der Fall. Dies gilt aber auch fir Abschnitte, auf
denen aufgrund entsprechender Nutzungen oder wichtiger Verbindungsachsen
zukUnftig mit einem erhéhtem Ful3- und Radverkehrsaufkommen zu rechnen
ist. So bietet sich die stark nachgefragte und konfliktbehaftete Ortsdurchfahrt
von Epe (Ost-/Gronauer Strale) beispielsweise an diese umzugestalten und
eine niveaugleichen, gemeinsamen Verkehrsraum nach dem Vorbild von Abbil-
dung 28 zu schaffen. Ein besonderer Vorteil bei einer maglichen Umgestaltung

der Ortsdurchfahrt von Epe, ist die Tatsache, dass die Stadt Gronau StralRen-
baulasttrager ab dem Knotenpunkt Wilhelmstr. / OststralRe / Kardinal-von-Ga-
len-Ring bis zum Knotenpunkt Gronauer StraRe / Auf/Abfahrt B 54 ist und so-
mit nicht auf Externe bei moglichen UmbaumalRnahmen angewiesen ist.

Bausteine

e Schrittweise Prifung und Umsetzung von MalRnahmen in einem dau-
erhaft laufenden Malinahmenprogramm in Zusammenarbeit mit den
StraRenbaulasttragern (StraRen.NRW, Kreis Borken, Stadt Gronau)

e Fixierung eines Finanzierungsbudgets sowie von Personalressourcen
zur Umsetzung notwendig

e Beider StraRenraumgestaltung sind die Anlieger umfassend zu betei-
ligen, um die Akzeptanz der MaRRnahmen sicherzustellen und ggf. Vor-
behalte abzubauen

e Nutzung des Abwagungsleitfadens

Abbildung 28: Best-Practice-Beispiel einer Umgestaltung einer Ortsdurchfahrt in Rudersberg

Quelle: Ortsdurchfahrten gestalten. Hinweise zur Gestaltung von Ortsdurchfahrten in
Dérfern und kleineren Stadten, Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg
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E1.2 Gestaltung von Ortseingangen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I 500.000 € gering

- 1 Mio. €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

e Stadt Gronau °
e Kreis Borken
e Stralken.NRW
(richtet sich nach der Zu-
standigkeit/Baulast)

Mégliche Forderung
Forderrichtlinie kommunaler
StralRenbau

Anlass

Bauliche und gestalterische Malinahmen kénnen zur Verkehrsberuhigung und
damit zur Steigerung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat an den
entsprechenden Ortseinfahrten beitragen. Bauliche Malinahmen kdénnen z. B.
Fahrbahnverengungen, Fahrbahnteiler oder -verschwenkungen sowie Kreisver-
kehre an Ortseingangen sein, die Pkw-Fahrende einbremsen und auf die neue
Verkehrssituation aufmerksam machen. In wenigen Fallen gibt es in Gronau
eine verkehrsberuhigende Gestaltung von Ortseingangssituationen, mit denen
eine an die innerdrtliche Situation angepasste Fahrweise des Kfz-Verkehrs ge-
fordert werden kann wie z. B. auf der Fuchter StraRRe in Richtung Ortseingang

Epe. GroRtenteils informieren lediglich die gelbschwarzen Ortsschilder den Au-
tofahrenden dariber, dass die erlaubte Hochstgeschwindigkeit nur noch 50
km/h betragt. Zum Teil wird die erlaubte Hochstgeschwindigkeit aber bereits
vor dem Ortseingangsschild auf 50 km/h reduziert (bspw. auf der Steinfurter
Str. in Richtung Gronau).

Abbildung 29: Ortseingangssituation Fuchter Stral3e mit Fahrbahnverengung als
Positivbeispiel

Um den Wiedererkennungswert bei der Ortseinfahrt zu erhohen, bietet es sich
an, die baulichen und gestalterische MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung an
den Ortseingangen mit ortsteiltypischen Elementen zu gestalten. Dies kdnnten
beispielsweise bestimmte Baume und/oder Pflanzen oder auch Schilder/Stelen
mit ortstypischen grafischen Elementen sein, wie es bereits beim Kreisverkehr
Ochtruper Stralte/Hermann-Ehlers-Stralie/Friedensweg mit der Udo Linden-
berg Statue oder beim Kreisverkehr Gronauer Strafe/Hauskamp/Hofkamp mit
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der Gestaltung durch den Hagebau Frieling bereits der Fall ist. Auch bestimmte
ortsstiftende Elemente (wie z.B. der langen Textilgeschichte Gronaus) als
grundsatzliches Symbol der Stadt Gronau zu definieren und weitere ortsspezi-
fische Elemente zu erarbeiten, werten den StraRenraum auf. Dies sollte zu-
nachst in einer Siedlung bspw. als Pilotprojekt mit breit angelegtem Beteili-
gungsprozess getestet und dann - je nach Erfahrungen - auf die anderen Ort-
steile ausgeweitet werden.

Bausteine

e |dentifizierung von Ortseingangen mit fehlenden verkehrsberuhigen-
den Installationen

e Prifung der Installation mdglicher verkehrsberuhigender Malinahmen

e Prifung der Installation von gemeinschaftlich mit Birger:innen der
Stadt/des Stadtteils erarbeiteten Gestaltungselementen
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E1.3 Attraktive Wohnquartiere

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I 500.000 € mittel
- 1 Mio. €
Zielbezug Zeitrahmen
. B n 2023 2025 2030 2035
Zentrale Akteure Magliche Forderung
e Stadt Gronau e Novelliertes KAG

Anlass

Die Straflen im Wohnumfeld gehdren zum Lebensraum von Anwohnenden. Ne-
ben der verkehrlichen Funktion, hierbei ist gleichermalien der Kfz-, Ful3- und
Radverkehr gemeint, Ubernehmen WohnstralRen insbesondere sozialisierende,
kommunikative und integrierende Funktionen. Dies betrifft beispielweise ein
einfaches Gesprach mit dem Nachbarn oder spielende Kinder auf den Stral3en
des Wohnumfelds. Insbesondere fur Kinder sind Stralken im Wohnumfeld ein
taglicher Erfahrungs- und Spielraum mit vielseitiger sozialer Interaktion. Eine
weitgehend monofunktionale Ausrichtung auf den Kfz-Verkehr in Wohnstralien
ist optisch und auch funktional unattraktiv.

Abseits der Ubergeordneten Hauptverkehrsstralien ist das Gronauer Straf3en-
netz mit Tempo-30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen nahezu flachen-
haft verkehrsberuhigt. Die Gestaltung der geschwindigkeitsreduzierten Berei-
che entspricht weitgehend den entsprechenden Gestaltungsprinzipien. So sind
verkehrsberuhigte Bereiche haufig als Mischverkehrsflachen ausgebaut. In
Tempo 30-Zonen sind unterschiedliche Elemente der Verkehrsberuhigung ein-
gebaut (Einengungen, Aufpflasterungen, ,Berliner Kissen”, unterschiedliche
Oberfldchengestaltung/-farbgebung etc.). Eingangsbereiche in Tempo 30-Zo-
nen oder in verkehrsberuhigte Bereiche werden in der Regel auffallig gekenn-
zeichnet.

Die Gestaltung der Tempo-30-Zonen bzw. der verkehrsberuhigten Bereiche im
Stadtgebiet wirken jedoch zum Teil mittlerweile etwas ,in die Jahre gekommen”
(verwitterte bzw. abgefahrene Bodenmarkierungen, Bodenschwellen und ,Ber-
liner Kissen”, unattraktive Fahrbahnverschwenkungen etc.), sodass dort Hand-
lungsbedarf besteht (Daueraufgabe).
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Abbildung 30: Handlungsbedarf: ,In die Jahre gekommene” Bodenmarkierungen am
Schéttelkotter Damm

Des Weiteren gibt es aber auch StraRenabschnitte mit Tempobeschrankungen,

deren Gestaltung eine Verkehrsberuhigung nicht nahelegen, breite Fahrbahn-
flachen wirken geschwindigkeitsfordernd und verkehrsberuhigende Elemente
fehlen (bspw. Tempo 30-Zone Amelandsbrickenweq).

Daher bieten sich vielerorts gestalterische Optimierungen oder Nachristungen
an. Neben kostenintensiveren Ansétzen (z. B. bautechnische Eingriffe), die eher
fir Neubaugebiete oder ohnehin anstehende Sanierungs-/Umbauarbeiten in
WohnstralRen in Frage kommen, gibt es zahlreiche einfache und flexible Mal3-
nahmen fur Strallen im Bestand, die schneller umgesetzt werden und bei et-
waigen Problemen riickgdngig gemacht werden kdnnen (z. B. Markierungen,
Mobiliar). Die grundlegende Installation von verkehrsberuhigenden MaRnah-
men vor allem auf StralRen im Wohnumfeld ist seitens der Stadt Gronau konse-
quent weiter zu verfolgen. Eine Auswahl von mdglichen verkehrsberuhigenden
Malinahmen in Wohngebieten/-quartieren wird in der Tabelle 9 aufgefGhrt.

Bausteine

e BeiNeubaugebieten (z. B. Euregio |, II, lll, Baumwollspinnerei, Stdl. Tie-
ker Damm, etc.) ist fir WohnstraRen ein obligatorischer verkehrsberu-
higter und nahmobilitatsfreundlicher Ausbau zu empfehlen. I. d. R. ist
ein niveaugleicher Ausbau fir verkehrsberuhigte Bereiche (Mischprin-
zip) Voraussetzung, teils auch fir Tempo-30-Zonen sinnvoll. Hierbei
sollten Spielbereiche fur Kinder sowie Sitzgelegenheiten und eine Be-
grinung integriert werden. Je nach Groflie des Wohnquartiers sollte auf
eine maglichst direkte und attraktive Wegefthrung fur den Ful3- und
Radverkehr sowie eine gute ErschlieRung mit dem OPNV (zumindest
virtuelle Haltestellen G-Mobil) geachtet werden.

e Fir bestehende StraRRen in Wohngebieten ist ein nahezu vollstandiger
Umbau u. a. aufgrund der hohen Investitionskosten schwierig umsetz-
bar. Nichtsdestotrotz entsprechen die Querschnitte oftmals nicht mehr
den heutigen Anspriichen (breite Fahrbahnfldchen, Dominanz des ru-
henden Kfz-Verkehrs und keine/geringe Aufenthaltsqualitat wie bspw.
im Amelandsbriickenweg). Hier bieten sich jedoch punktuelle MaRkRnah-
men (Begriinung, Einengungen, Gehwegnasen, Aufpflasterungen etc.)
an, um eine Wohnumfeldverbesserung bzw. ein Mehr an Aufenthalts-
qualitat und Verkehrssicherheit zu generieren.
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Abbildung 31: In Verbindung stehende Aspekte zur Erh6hung der Attraktivitt von
Wohnquartieren
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Tabelle 9: Bausteine zur Verkehrsberuhigung in Wohngebieten/-quartieren

Markierung

Weitere Markierungsoptionen: Tempo 30, Kno-
tenpunkte, Einmindungsbereiche

Versatz

Versatz der Fahrsur durch ecselseitige Begru-
nungselemente oder Radabstellanlagen

Querungsstellen

.*\(
W REE

Gehwegnaéen, duerungshilfe, FuBgénger—
Uberwege, LSA

Kleine Spielelemente zur Forderung der Aufent-
halts- und Spielqualitat

Fahrradstralle

Bevorrechtigung & Bindelung des Radverkehrs

Bodenschwellen/-kissen

Fahrbahnerhebungen zur Temporeduzierung
des Kfz-Verkehrs
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Aufpflasterung

Deutliche Temporeduzierung an Knotenpunk-
ten, Mit Hohenunterschied oder nur Belags-
wechsel

Am Quartierseingang zur Verdeutlichung der Auf-

enthaltsbetonung und erhohten Achtsamkeit

Gehwegtberfahrt

Vorrang und niveaugleiche Queru g
FulR Gehende, Verkehrsberuhigung, Stral3en-
netzhierarchisierung

Niveaugleicher Umbau

Barrierefreie Querung, Verkehrsberuhigung
Insbesondere in Neubaugebieten, aber auch
im Bestand

Abbindung von StralRen

Diagonalsperren, Durchfahrtsverbot, Einbahn-
stralRen fir mehr Aufenthaltsqualitat, Erhchung
des Widerstands fur Kfz, durchlassig fur Ful3-
und Radverkehr

Spiel-/Aufenthaltsbereiche

Verkehrsberuhigter Bereich, Punktuell umge-
staltete Sitz-, Spiel- und Aufenthaltsbereiche
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E1.4 Sichere Verkehrswege

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i 100.000 € mittel
- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen
B 2023 2025 2030 2035
Zentrale Akteure Madgliche Forderung
e Stadt Gronau » FORi-Nah
e FoRi-Kom
Anlass

Neben der Fahrzeugtechnik und dem Faktor Mensch bildet die Infrastruktur die
dritte Saule der Verkehrssicherheit. Auch wenn in der Regel menschliches Ver-
sagen zu Verkehrsunfallen fihrt, kann eine fehlerverzeihende und sichere Inf-
rastruktur die Unfallzahl senken und die Unfallfolgen reduzieren.

Wahrend im urbanen Bereich die Konflikte durch sich Gberlagernde Nutzungs-
anspriche auf engem Raum entstehen, erfordern auRerorts hohe Geschwin-
digkeiten ohne bauliche Trennung eine fehlerfreie Infrastruktur. In beiden Fal-
lenist die Sichtbarkeit fir die Verkehrssicherheit elementar. Gleichzeitig werden

die in den Regelwerken (siehe Abbildung 32) definierten notwendigen Sichtbe-
reiche nicht immer freigehalten.

Abbildung 32: Sichtfelder an Kreuzungen

l:i
Neben den Sichtbeziehungen gibt es weitere Sicherheitsdefizite der Infrastruk-

tur, die oft das Sicherheitsniveau der Stral3en herabsetzen. Diese sollten daher

zukunftig verstarkt bertcksichtigt werden.

Die nachfolgenden Punkte sind bei allen Neu- und Umplanungen zu beachten.
Zur Erhohung des Sicherheitsniveaus der Infrastruktur sollten ferner besonders
kritische Stellen initiativ optimiert werden (z. B. Halteverbot in Sichtdreiecken).

Bausteine

e Freihalten der notwendigen Sichtdreiecke gemald den gultigen Richt-
werten von standigen Hindernissen:
o mind. 22m an Kreuzungen und Querungen fir den Ful3-
verkehr (bei T50 mind. 47m)
o mind. 30m an Kreuzungen auf bevorrechtigte Kfz (bei
T50 mind. 70m)
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o mind. 20m aus der Einmindung in den Radweg
o mind. 8m vor der Einmindung vom Kfz auf den parallelen
Radweg
e Keine Kombination von Mindestmalien
e Freihalten eines Sicherheitsbereiches zum ruhenden Verkehr, insbe-
sondere bei FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
e Vermeidung von freien Rechtsabbiegern im angebauten Bereich
e Vermeidung von zweistreifigen Aufstellmdglichkeiten an vorfahrtge-
regelten Knotenpunkten
e FEinrichtung von sicheren Querungsmaglichkeiten an Hauptverkehrs-
stralRen fUr den FuRverkehr (siehe MaRnahme A2)
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E2 Integrierte Knotenpunktgestaltung

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
NER ¢ > 1 Mio. € mittel
Zielbezug Zeitrahmen
2023 2025 2030 2035
WeOR i
Zentrale Akteure Mﬁg“f}“? Forderung
e Stadt Gronau e FORi-Nah
e FORi-Kom

Anlass

Fur die Nutzbarkeit und Sicherheit des StraRennetzes sind einheitliche und
nachvollziehbare Verkehrsfihrungen und -regelungen unerlasslich. Dies trifft
im besonderen MalRe auf Kreuzungen zu, da sich hier mehrere Konfliktstrome
kreuzen. Gleichzeitig wurden in der Vergangenheit bei der Planung der Knoten-
punkte haufig die Belange des motorisierten Verkehrs starker bertcksichtigt als
die des nichtmotorisierten Verkehrs. In der Bestandsanalyse wurden die grof3e-
ren Kreuzungen bereits einer Vertraglichkeitsanalyse unterzogen, sodass der
beiliegenden Karte 17 eine erste Priorisierung auf Grundlage des Handlungsbe-
darfes entnommen werden kann.

Zusatzlich wurde im Beteiligungsprozess deutlich, dass an Knotenpunkten hau-
fig Konflikte in den Wartebereichen entstehen. Aufgrund von geringen Aufstell-
bereichen wird der durchfahrende Verkehr vom wartenden behindert. Weiterhin
fihrt eine uneinheitliche Fihrung des Radverkehrs an Kreisverkehren zu Miss-
verstandnissen beziglich des Vorrangs.

Zukunftig sollten bei der Gestaltung von Knotenpunkten die Belange aller Ver-
kehrsarten umfassend berucksichtig und miteinander abgewogen werden. Bei
der Abwagung sollte die jeweilige Netzhierarchie beriicksichtigt werden (siehe
MaRnahme A1, BT und D1).

Karte 17: StraBenraumvertraglichkeitsanalyse

A
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Bausteine Abbildung 33: Radverkehrsfihrung am Kreisverkehr

e Bei Um- und Neuplanungen werden Knotenpunkte integriert geplant.
Die Belange aller Verkehrstrager werden bericksichtigt und in Ab-
hangigkeit der jeweiligen Netzbedeutung und der umliegenden Nut-
zung abgewogen.

e Diein der Bestandsanalyse als Unvertraglich eingestuften Knoten-
punkte werden Uberprift und Defizite abgebaut.

e Besonderer Fokus liegt auf der Barrierefreiheit und der ausreichen-
den Dimensionierung von Wartefldchen zur Entscharfung von Konflik-
ten zwischen Ful3- und Radverkehr sowie haltendem und fahrendem
Radverkehr.

e BeiKreisverkehren wird zukinftig eine einheitliche Fihrung des Rad-
verkehrs angestrebt. Um Missverstandnisse zu vermeiden ist die Vor-
rangregelung fir den Ful3- und Radverkehr immer gleich. Aus Sicher-
heitsgrinden wird der Radverkehr grundsatzlich untergeordnet (ab-
gesetzt und mit VZ 205), ausgenommen sind:

o Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der
Fahrbahn. Hierbei ist ein baulicher Innenring zwingend
erforderlich.

o Die Fuhrung auf umliegenden Radwegen, sofern auf-
grund der Lage innerhalb bebauter Gebiete parallel FGU
angelegt werden (vgl. RASt 6.3.5.8). Hierbei ist bei einer
ungunstigen Kreisgeometrie eine Aufpflasterung zu
prifen.
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E3 Verbesserte Erreichbarkeit und Aufwertung zentraler
Bereiche Gronaus

Wege zum Einkaufen oder zum Arbeitsplatz sind die haufigsten und am starks-
ten durch Routinen gepragten Wege im Alltagsverkehr (vgl. Haushaltsbefra-
gung 2020). Gerade diese — oftmals kurzen Wege —werden aber noch oft mit
dem Auto unternommen. Um Alternativen zum Auto auszubilden und so ein
nachhaltiges Mobilitatsverhalten zu fordern, ist es essentiell, die Erreichbarkeit
stark frequentierter Alltagsziele mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
und insbesondere der aktiven Verkehrsmittel attraktiv zu gestalten. Zentrale
Faktoren der Attraktivitat sind dabei Reisezeit und Distanz bzw. direkte Wege-
fihrung, Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitaten. Dieses MalRnahmenpa-
ket zur Verbesserung der Erreichbarkeit verknupft als Querschnittsthema ver-
kehrsmittelibergreifend Malknahmen verschiedener Handlungsfelder und be-
zieht diese auf zentrale Bereiche Gronaus - Innenstadt Gronau, Stadtteilzent-
rum Epe, Nahversorgungszentren und Gewerbegebiete.
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E3.1 Weiterentwicklung der Innenstadt

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I >1Mio. € mittel
Zielbezug Zeitrahmen
2023 2025 2030 2035
. B n @
Zentrale Akteure Mﬁg“f}“? Forderung
e Stadt Gronau e FORi-Nah

e Stadtebauférderung

Anlass

Im Rahmen der Bestands- und Parkraumanalyse wurden in der Innenstadt der
Stadt Gronau bestehende Aufenthaltsqualitaten identifiziert, aber auch nicht
genutzte Potenziale einer attraktiven Innenstadt. So sind zentrale Platze vom
ruhenden Verkehr gepragt und Parksuchverkehre und das teilweise in die Jahre
gekommene Stadtmobiliar schmalern die Aufenthaltsqualitat. Zudem liegt die
Innenstadt in fulRlaufiger Erreichbarkeit zum Bahnhof und den attraktiven Frei-
zeitbereichen Stadtpark und LAGA-Areal, allerdings Iasst sich der Wegefihrung
zwischen diesen Zielen teilweise nicht intuitiv folgen.

Ziel der MaRRnahme zur Entwicklung der Innenstadt ist die weitere Steigerung
der Aufenthaltsqualitat und der verkehrssicheren Erreichbarkeit. Dazu gehort

auch der Abbau von Konfliktpotenzialen zwischen den verschiedenen Verkehrs-
arten und Nutzungen auf der Neustralte und Eingang zum LAGA-Areal aus
Richtung des Bahnhofs. Die Malinahme knUpft damit direkt an die aktuelle Um-
gestaltung der Neustral3e an, mit der die Stadt Gronau diesen Handlungsbedarf
bereits angeht.

Bausteine

Die MaRnahme Uberscheidet sich in einer Vielzahl an Aspekten mit weiterer
Malknahmenpaketen und stellt dadurch die Verknipfung folgender Malinah-
men dar:

e Ausweitung der autofreien Bereiche und Umgestaltung zentraler vom
ruhenden Verkehr gepragten Platzen unter Reduzierung der Stellplatze
(siehe MaRnahme D2.1)

e Vereinheitlichung der FuR- und Radverkehrsfihrung an den Kreisver-
kehren (siehe MaRnahme E2)

o Weiterentwicklung zentraler Wegeverbindungen von der Neustralie zum
Stadtpark, Bahnhof und dem LAGA-Areal (siehe MaRnahme A1.1)

e Barrierefreier Ausbau und Optimierung von Querungsmaglichkeiten auf
den Wegverbindungen und den Zugangen in die Innenstadt (siehe
MaRnahme A2)
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Karte 18: Weiterentwicklung der Innenstadt

s\l TR \'\;
Gk,
'£'J_'>-“-‘:5§annere‘

astf) [ T

~hES

7

. sen ¥ (D
JgrA ::i-‘i‘-:-%t.i._'@.;{iﬁ ]

U e Her_,g\‘ (7 =15
AT bl s
Y Y5 ledh, Tt 1y

S =y .

. ey

Mobilitdtskonzept
Gronau 2035
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E3.2 Weiterentwicklung des Zentrums Epe

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i >1Mio. € mittel
Zielbezug Zeitrahmen
2023 2025 2030 2035
L o =
> 2
Zentrale Akteure Mﬁg“f}“? Forderung
e Stadt Gronau e FORi-Nah
e Stadtebauférderung

Anlass

Ahnlich zur Situation in der Innenstadt Gronau kann im Stadtteilzentrum Epe
sowohl bestehende Qualitaten als Verbesserungspotenziale in der Erreichbar-
keit und der Aufenthalts- und Verweilflachen identifiziert werden. So weist der
zentrale Platz am Amtsweg durch die Lage und Begriinung Potenzial einer ho-
hen Aufenthaltsqualitat auf, ist jedoch aktuell vom ruhenden Verkehr gepragt.
Die Gronauer Straf3e /OststralRe durchzieht zudem das Stadtteilzentrum und
bietet aufgrund des hohen Verkehrskommens und wenig Raum fir die Nahmo-
bilitat nur wenige Qualitaten fur Zu FuR Gehende sowie Fahrradfahrende und
entfaltet im Querverkehr eine Barrierewirkung. Teilaspekt der Weiterentwick-
lung des Stadtteilzentrum umfasst somit auch den Abbau der Barrierewirkung
dieser Ortsdurchfahrt.

Bausteine

Die MaRnahme der Weiterentwicklung des Stadteilzentrums Epe umfasst fol-

gende Baustein:

Ausweitung der autofreien Bereiche und Umgestaltung des zentralen

Platzes am Amtsweg inklusive der Reduzierung des Stellplatzangebotes

(siehe MaRnahme D2.2)

Vereinheitlichung der FuR- und Radverkehrsfihrung an den Kreisver-

kehren (siehe MaRnahme E2)

e \Verbesserung der Sichtachsen bzw. Einsehbarkeit der AgathastraRRe
am Kreisverkehr Gronauer Straf3e/ AgathastralRe

Aufwertung der HauptverkehrsstralRe Gronauer StralRe/ Oststralie

(siehe MaRnahme E1.1)

Schaffung einer attraktiven Fullwegeverbindung zum Bahnhaltepunkt

Epe (siehe MaRnahme A1.1)

Barrierefreier Ausbau und Optimierung von Querungsmaglichkeiten auf

den Wegverbindungen und den Zugangen in das Stadtteilzentrum

(siehe MaRnahme A2)
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Karte 19: Weiterentwicklung des Zentrum Epe
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E3.3 Aufwertung und verbesserte Anbindung weiterer Einkaufs-

standorte
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I 100.000 € mittel
- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

A = G

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Stadt Gronau e FORi-Nah
e Nahversorger e FORi-Kom
Anlass

Nahversorger stellen nach dem Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz das haufigste
Ziel innerhalb der Wegeketten dar. Aufgrund der grundsatzlichen guten Versor-
gungslage in Gronau bieten sich an dieser Stelle hohe Potenziale fur eine Ver-
lagerung auf die Nahmobilitat. Gleichzeitig steigen damit die Anforderungen an
die Infrastruktur im Umfeld der Einrichtungen, den anders als beim Arbeits- und
Ausbildungsplatz werden diese Wege auch von jingeren und alteren Bewoh-
ner:innen genutzt. Entsprechend hohen Stellenwert besitzen Barrierefreiheit,
Verkehrssicherheit und Nahmobilitatsfreundlichkeit in den umliegenden Stra-
Renraumen.

Abbildung 34: Handlungsbedarfe zur Verbesserung der Erreichbarkeit - Nahversorgungs-
zentren

Gesamt FuRverkehr  Radverkehr OPNY Kfz-Verkehr
Innenstadt . - - . 1
NVZ KéinigstraRe 38 35 4 sl | 2
NVZ Gildehauser StraRe 4.5 2 3 R | 1
NVZ Ochtruper StralRe . . - - 1
Epe Zentrum - . - - 1
NVZ Gronauer StraRe 34 38 43 | 1

Karte 20 zeigt die entsprechenden Standorte inklusive des zugehérigen Ein-
zugsbereichs von 300m (entspricht ca. 5 Minuten). In der Bestandsanalyse
wurde die grofien Nahversorgungszentrum einer detaillierten Erreichbarkeits-
und Umfeldanalyse unterzogen (siehe Abbildung 34). Die Ergebnisse zeigen die
Handlungsbedarfe der jeweiligen Standorte auf.
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Karte 20: Erreichbarkeit der Nahversorger
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Mobest stadt Dicog,

Bausteine:

e Durchfiihrung von Erreichbarkeitschecks im Umfeld der Nahversor-
gungszentren (siehe MaRnahme G5)

e Verstarkte Bertcksichtigung der Aspekte Barrierefreiheit, Verkehrssi-
cherheit und Querungsstellen bei Planungen im Umfeld der Nahver-
sorger

e Punktuelle Verbesserung der Infrastruktur im Umfeld der Nahversor-
ger hinsichtlich Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit und Nahmobili-
tatsfreundlichkeit

Ausbau der Radabstellanlagen im Bereich der Nahversorger (bzw.
Anregung zum Ausbau durch die Eigentimer u.a. mit Hilfe der Stell-

platzsatzung)
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E3.4 Verbesserung der Erreichbarkeit von Gewerbegebieten

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i 100.000 € mittel
- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen
2023 2025 2030 2035
We@EE ===""
Zentrale Akteure Mﬁg“f}“? Forderung
e Stadt Gronau e FORi-Nah
° ° FORi-Kom
Anlass

Die drei grof3en Gewerbegebiete in Gronau bilden mit insgesamt Gber 7000 Ar-
beitsplatzen ein wichtiges Ziel der Gronauerinnen und Gronauer sowie der
Pendler:innen. Zusatzlicher Verkehr wird durch den Waren-, Dienstleistungs-
sowie Kundenverkehr erzeugt. Innerhalb des Beteiligungsprozesses war die Er-
reichbarkeit der Gewerbestandorte ein wichtiges Thema, sodass die Erreichbar-
keit und das Umfeld im Rahmen der Bestandsanalyse detailliert untersucht
wurden. Die daraus resultierenden Handlungserfordernisse sind in Abbildung
35 dargestellt.

Abbildung 35: Handlungsbedarfe zur Verbesserung der Erreichbarkeit — Gewerbestandorte

Gesamt FuBverkehr Radverkehr OPNV Kfz-Verkehr
Gronau-Ost 35 R | - 2 i
Epe-Nord . . . - 1
Epe-Siid 38 R | K | Sl 1

Zum einen wird durch eine verbesserte allgemeine Erreichbarkeit die Attrakti-

vitat der Wohn- und Gewerbestandortes Gronau erhoht, zum anderen bieten

die Wege zur Arbeitsstatte ein groRes Potenzial zur Verlagerung auf den Um-

weltverbund, sofern die entsprechenden Qualitaten auf diesen Wegen gewahr-

leistet werden.

Bausteine

Durchfihrung von Erreichbarkeitschecks in den Gewerbegebieten
(siehe MaRnahme G5)

Verstarkte Berlcksichtigung der Aspekte Barrierefreiheit, Verkehrsab-
lauf, Verkehrssicherheit und Radverkehrsfihrung bei Planungen in-
nerhalb der Gewerbegebiete

Punktuelle Verbesserung der Infrastruktur innerhalb der Gewerbege-
biete hinsichtlich Barrierefreiheit, Verkehrsablauf, Verkehrssicherheit
und Nahmobilitatsfreundlichkeit
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E4 Ausbaus der stadtischen Verkehrsiiberwachung

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I 100.000 € gering

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

: 3

Zentrale Akteure Magliche Férderung
e Stadt Gronau
e Polizei

e Kreis Borken

Anlass

Im Beteiligungsprozess wurde regelwidriges Verhalten im Verkehr als wichtiges
Thema angemerkt. Auch wenn die Regelkonformitat im Verkehr haufig subjektiv
schlechter bewertet wird, so ist ein regelkonformes Verhalten im Verkehr ein
wichtiger Baustein zur Senkung der Unfallgefahr. Neben MaRnahmen zur Ak-
zeptanz der Verkehrsregeln (siehe MaRnahme G6) ist auch eine Sanktionierung
bei Fehlverhalten notwendig. Ausschlaggebend ist hierbei sowohl das StrafmaR

(Zustandigkeit des Bundes) als auch die Entdeckungswahrscheinlichkeit. Be-
sonders relevant ist dies bei Delikten, welche durch eine mangelnde Sanktio-
nierung zunehmend gesellschaftlich akzeptiert werden (,Kavalliersdelikte”).

In Untersuchungen zeigen sich folgende Bereiche auf der einen Seite als be-
sonders relevant fur das Unfallgeschehen und auf der anderen Seite treten
diese Vergehen gehauft auf:

e (Geschwindigkeitsiberschreitungen
e Mangelnder Abstand

e Ablenkung

e Radfahren auf der falschen Seite

Bausteine

e Verstarkte Kontrolle in Bereichen, in denen Fehlverhalten besonders
folgenreich ist (Schitzenswerte Einrichtungen, hohe Nutzungsdichte)

e Verstarkte Kontrolle der oben als besonders relevant aufgefihrten
Tatbestanden

e Kommunikation als wichtiges Element der Sanktionierung begreifen
und z.B. aktionsweise Aufklarungsschreiben Buligeldbescheiden bei-
figen
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ES Instandhaltung und Pflege von Verkehrswegen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Il 500.000 € mittel

- 1 Mio. €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

Mégliche Férderung
FoRi-Kom

Zentrale Akteure
e Stadt Gronau °

e Kreis Borken
e StraRen NRW

Anlass

Verkehrswege sind vielfaltigen Belastungen ausgesetzt und folglich nehmen
schadhafte Stellen mit zunehmender Nutzungsdauer zu. Eine beschadigte Inf-
rastruktur stellt jedoch durch ein erhdhtes Stolper- und Sturzrisiko eine Ein-
schrankung der Barrierefreiheit dar und reduziert die Qualitat vor allem fur den
Ful3- und Radverkehr. Schadhafte StraRen wirken sich negativ auf den Fahr-
zeugverschleil und die Larmemissionen aus. In der Bestandsanalyse sind vor
allem im Bereich der begleitenden Radwege (insb. Wurzelschaden) und der
Gehwege Schaden festgestellt worden.

Bausteine

e Erweiterung des kommunalen Erhaltungsmanagements (E EMI) zur
systematischen Zustandserfassung und Priorisierung innerhalb des
Stralkenbauprogrammes

e Erhaltung der Infrastruktur sollte vor Erneuerung stehen, sodass
keine vollstandige Abnutzung erfolgt

o RegelmaRige Kontrolle des StraRengrines und Freihalten von Min-
destflachen, vor allem fur den FuRverkehr, sowie Sichtbeziehungen

Zulassung von halbachsigen Parken nur dort, wo die Oberflache und der Unter-
bau der Gehwege fir die Belastungen dimensioniert sind
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E6 Durchfihrung von Sicherheitsaudits

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I < 100.000 £ mittel
Zielbezug Zeitrahmen
2023 2025 2030 2035
B I 1

T T
Daueraufgabe

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Stadt Gronau

Anlass

Insbesondere bei der Planung von StadtstralRen konkurrieren diverse An-
spruchsgruppen um den eng begrenzten Raum, eine vollstandig richtlinienkon-
forme Planung ist zumeist nur schwer zu realisieren. Zusatzlich sind die Pla-
nenden dem Druck aus Offentlichkeit und Politik ausgesetzt. Dennoch zeigt sich,
dass die Beachtung der Regelwerke einen erheblichen Einfluss auf die Sicher-
heit der Infrastruktur besitzt. Um den StraRenentwurf an dieser Stelle weiter zu
qualifizieren, hat die EU bereits 2008 die Richtlinie 2008/96/EG zum ,Sicher-
heitsmanagement fur die Stralienverkehrsinfrastruktur” eingefthrt, welche in

Deutschland durch die EinfGhrung der Richtlinie fur das Sicherheitsaudit von
StraRen (RSAS) umgesetzt wurde.

Ein Sicherheitsaudit ist formelles Verfahren zur Beurteilung von Planungen und
Entwirfen in allen Leistungsphasen hinsichtlich der Verkehrssicherheit und er-
moglicht somit die Korrektur méglicher Planungsdefizite durch das Vier-Augen-
Prinzip. Ein speziell zertifizierter Auditor, welcher aulRerhalb des eigentlichen
Planungsprozesses steht, kann unabhangig und ohne Einfluss von externen
Zwangen Sicherheitsdefizite aufzeigen. Diese werden im Nachgang durch die
Projektleitung abgewogen und ggf. die Planung entsprechend angepasst.

Bausteine

e FEinfUhrung eines Sicherheitsaudits bei groRReren StraRenneu- und
umbauten entsprechend den Vorgaben der RSAS
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F Umwelt- & Klimaschutz

Durch die Mobilitat von Personen und Gitern entsteht Verkehr, welcher neben

positiven Effekten auch starke negative Effekte, vor allem auf die Umwelt und

das Klima, besitzt. Auf europa- sowie bundesweiter Ebene wurden daher in den

letzten Jahren einige Ziele beschlossen, welche die negativen Auswirkungen

des Verkehrs senken sollen. Gleichzeitig steigt jedoch auch in Gronau die Ver-

kehrsleistung weiter an.

Die Belastungen der Umwelt durch den Verkehr zeigen sich vor allem in folgen-

den Bereichen:

Treibhausgase: Verbrennungsmotoren scheiden bei der Nutzung di-
rekt, Fahrzeuge durch die Herstellung auch indirekt, klimaschadliche
Gase (vor allem Kohlenstoffdioxid) aus. Diese fihren zu einer steigen-
den globalen Erwarmung mit entsprechenden lokalen und weltweiten
negativen Effekten (Hunger-/Wasserkrisen, Unwetter, Verlust von
Biodiversitat und Lebensraum, Ausbreitung von Schadlingen und
Krankheitserregern, Hitzebelastung u.a.).

Luftschadstoffe: Feinstaub, Ozon, Stickstoffoxide sowie Kohlenmono-
xid entstehen bei der Verbrennung und bilden die Gruppe der lokal
wirksamen negativen Effekte. Sie schadigen die Atemwege und
Pflanzen sowie tragen zur Versauerung von Boden und Gewadssern
bei.

Verkehrslarm: Durch den Verkehrslarm wird die Lebensqualitat im
freien Raum sowie in Innenraumen beeintrachtigt. Larm fUhrt bei 13n-
gerfristiger Belastung auch zu gesundheitlichen Einschrankungen wie
Bluthochdruck, Herzinfarkten und Schlaganfallen.

Flachenverbrauch: Verkehr bendtigt viel versiegelte und verdichtete
Flachen, welche nicht mehr als Wasserspeicher und Lebensraum zur
Verfligung stehen. Wege von Tieren werden zerschnitten und die
Grundwasserneubildung behindert. Aufgrund der hohen Hitzespei-
cherwirkung von asphaltierten Flachen wird das Mikroklima ver-
schlechtert.

Zentrale Handlungserfordernisse

Reduzierung der Umweltbelastungen durch den Verkehr
Anpassung des StralRenraumes an die veranderten klimatischen Be-
dingungen im norddeutschen Tiefland
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MaRnahmentabelle des Handlungsfeldes

Tabelle 10: MalRnahmendiibersicht Umwelt- & Klimaschutz

MaRnahmenfelder Prioritat

F1 Erarbeitung und Umsetzung eines Niedri
E-Ladeinfrastrukturkonzepts 9

F2 Klimagerechte und klimanagepasste Stadt Mittel

F3 Reduzierung der verkehrlichen Larmemissionen Niedrig
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F1 Erarbeitung und Umsetzung eines E-Ladeinfrastruk-
turkonzepts

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I 100.000 € mittel

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Mégliche Forderung
progres.nrw - Emissionsarme

Mobilitat
FORi Elektromobilitat

Zentrale Akteure
e Stadtwerke Gronau °

e Stadt Gronau
e Kreis Borken °

Anlass

Viele Emissionen entstehen bei der Verbrennung konventioneller Treibstoffe,
sodass sich durch die Elektrifizierung der Fahrzeugflotte vor allem lokal Um-
feld- und Umweltbelastungen reduzieren lassen. Wahrend viele Bausteine des
Mobilitatskonzeptes auf eine Verlagerung oder Vermeidung des motorisierten
Verkehrs abzielen, kann durch alternative Antriebe der verbleibende motori-
sierte Verkehr vertraglicher abgewickelt werden.

Die Elektrifizierung der Fahrzeugflotte wird vor allem auf Bundesebene durch
steuerliche und finanzielle Anreize vorangetrieben. Ein weiteres wichtiges Ele-
ment, welches primar in der Verantwortung der Kommunen liegt, ist die ent-
sprechende Ladeinfrastruktur. Die Stadtwerke Gronau sind im Ausbau der
Ladeinfrastruktur hauptverantwortlich und nehmen in diesem Malinahmenfeld
eine zentrale Rolle ein. Einerseits stellt ein dichtes Netz an Ladesaulen einen
wichtigen Faktor fir die Attraktivitat des Antriebes dar, andererseits ist jede
Ladesaule auch Werbung fur die elektrische Mobilitat.

Auch durch das 2014 beschlossene Klimaschutzkonzept des Kreis Borken wird
im Handlungsfeld Mobilitat der Ausbau und die Kartierung der vorhandenen
Ladesduleninfrastruktur beschrieben.

Bausteine

e FErarbeitung eines E-Ladeinfrastrukturkonzeptes zur Quantifizierung
des Bedarfes, zur Identifizierung geeigneter Orte sowie zur Harmoni-
sierung der Ladesysteme.

e Ausbau der E-Ladeinfrastruktur entsprechend des prognostizierten
Bedarfes. Dabei sollten in Gronau auch Ladepunkte fir das G-Mobil
sowie Orte mit Iangerfristigem Aufenthalt (Einkaufszentren, P+R-An-
lagen, Arbeitsstandorte) mitgedacht werden.

e Kommunikation und Bewerbung der vorhandenen Ladeinfrastruktur,
z.B. in der Energielandkarte.
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F2 Klimagerechte und klimanagepasste Stadt

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I 100.000 € mittel

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

Mégliche Férderung
FoRi-Kom
KinvFG

Zentrale Akteure
e Stadt Gronau °

e Kreis Borken °
e Stadtwerke Gronau

Anlass

Die Gestaltung der StraRen- und Verkehrsraume hat einen erheblichen Einfluss
auf das Mikroklima in Gronau. Neben den Maéglichkeiten durch die Entsiegelung
und vermehrte Begriinung den Ursachen des Klimawandels entgegenzuwirken,
ist eine auf die veranderten klimatischen Bedingungen angepasste Gestaltung
notwendig, um auf die bereits vorhandenen und sich zukunftig verstarkten Aus-
wirkungen des Klimawandels zu reagieren (Klimafolgenanpassung).

Herausforderungen an die Stadtgestaltung sind hierbei vor allem der Umgang
mit extremen Wetterereignissen, wie zum Beispiel Trockenheit, Hitze und Stark-
regen. Eine klimaangepasste Stralienraumgestaltung durch geringe Versiege-
lung und helle Oberflachen reduziert die Belastungen fur die Bewohner:innen

erheblich und vermeidet durch ausreichende Abflussflachen Schaden durch
Uberschwemmungen.

Bausteine

e Ausweitung der StraRenraumbegrinung: Vermehrter Einsatz von
Stralkengrin bei zukunftigen Stralienraumgestaltungen.

o Kompakte StraRen- und Kreuzungsraume schaffen Freiflachen und
wirken der Entstehung lokaler Hitzeinseln entgegen.

e Der Einsatz von Materialen mit geringem Versiegelungskoeffizienten
(z.B. Pflaster ohne Fugenverguss, Rasengittersteine) findet vermehrt
Anwendung.

e Verwendung von hellen Oberflachen zur Reduktion der Warmespei-
cherung.

e Dachanlagen im 6ffentlichen Raum (Haltestellen, Radabstellanlagen)
eignen sich fur eine Begrinung.
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F3 Reduzierung der verkehrlichen Larmemissionen

Karte 21: Stralsenverkehrslarm

A Mobilitstskonzept
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen Granau 2035
Matnahme F3
1) 100.000 € gering e Borachnona LNUV 2017)
- 500000 € Legende
. . L-den {dBIA))
Zielbezug Zeitrahmen —
. 65-70
2023 2025 2030 2035 =i
I T T 1
Zentrale Akteure Mdgliche Forderung
e Stadt Gronau * FORi-kom-Stra
e StraRen NRW e KinvFG
e Bezirksregierung .
e LNUV NRW e
GR#NAU @ Planersocietat
Anlass

Larmemissionen werden von den Anwohner:innen als besonders storend emp-
funden und beeintrachtigen die Gesundheit (Gehérschadigung, Herz-Kreislauf-
Erkrankungen). Derzeit sind nur etwa 30 Anlieger:innen gemaR den Ausldse-
werten der Umgebungslarmrichtlinie vom StralRenlarm betroffen, insbesondere
im Bereich der L510, L566 sowie der L574 (Beschluss 237/2018 Stadt Gronau).
Zum einen werden jedoch auch schon geringere Larmwerte als belastend emp-
funden, zum anderen ist ein enges Monitoring der Larmbetroffenheit notwen-
dig.

Bausteine

e Uberwachen der Larmauslésewerte der EU-Umgebungslarmrichtlinie
zum Schutz der Anwohner:innen.

e An identifizierten Larmschwerpunkten Umsetzung geeigneter Mal3-
nahmen aus dem aktuellem Larmaktionsplan und bei Bedarf dariber
hinaus. Besonders geeignet sind:

o Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h (Minde-
rungspotenzial 3 bis 5 dB(A)).
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o Instandhaltung von Fahrbahnen und Verwendung larmmin-
dernder Asphalte (ab Geschwindigkeiten von 40 km/h Gber-
wiegen die Abrollgerdusche die Motorengerausche).

o Verbreiterung der Seitenrdume (siehe auch MaRnahme E1.1)
(Erhohung der Distanz zwischen Emissions- und Immissions-
ort).

e Bereits in der Bauleitplanung sollte auf eine Iarmoptimierte Bebauung
geachtet werden (Zuordnung der Nutzungen).
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G Mobilitistsmanagement & Offentlichkeitsarbeit

Angebotsverbesserungen Qualitatssteigerungen im gesamten Mobilitats- und
Verkehrssystem wirken nur dann schnell und erfolgreich, wenn die Verande-
rungen bei den potenziellen Nutzerinnen und Nutzern bekannt sind und wahr-
genommen werden. Daher missen durch dauerhafte 6ffentliche Prasenz von
Mobilitatsthemen, bspw. in Form spezifischer Kampagnen- und Offentlichkeits-
arbeit, die Mobilitatsangebote bekannt gemacht werden. Um ein modernes Mo-
bilitatssystem umsetzen zu kdnnen, mussen Vorbehalte und emotionale Barri-
eren insbesondere gegeniber neuen und auch unkonventionellen Angeboten
sowie Veranderungen in der StralRenraumaufteilung abgebaut werden. Gerade
im Zusammenhang mit anstehenden Baumalinahmen im StralRenraum, die fur
eine erfolgreiche Mabilitatswende notwendig sind, aber wahrend der Bauzeiten
zu Einschrankungen fir den anliegende Einrichtungen und Bewohnerinnen und
Bewohner filhren kénnen, ist eine transparente Offentlichkeitsarbeit essentiell.

Neben der Offentlichkeitsarbeit ist ebenfalls das Mobilititsmanagement ein
strategischer Ansatz, das Mobilitatsverhalten hin zur verstarkten Nutzung des
Umweltverbunds und zur Vermeidung von nicht notwendigen Wegen zu beein-
flussen. Dabei stehen im Mobilitatsmanagement koordinierende und organisa-
torische sowie informierende und beratende MaRRnahmen im Vordergrund, wo-
mit sich die MaRRnahmenfelder des Mobilitatsmanagements stark von den viel-
fach eher baulich, infrastrukturellen MaRnahmenfeldern der anderen Hand-
lungsfelder dieses Mobilitatskonzepts unterscheiden.

Ein wichtiges Merkmal des Mobilitatsmanagements ist der stark vernetzende
Charakter, der den Austausch und die Einbeziehung verschiedener Akteure des

Mobilitatsgeschehens betrifft. Diese Vernetzung zielt auf die Verbesserung von
Ablaufen (bspw. in der Verwaltung oder in Betrieben) und verstarkte Informa-
tion und Aktivierung von Akteuren (bspw. im schulischen Bereich oder in gro-
Reren Betrieben) ab. Je nach Zielstellung und Zielgruppen des Mobilitdtsmana-
gements sind daher unterschiedliche Ansatze erforderlich, die als sich weiter-
entwickelnde Prozesse zu verstehen sind.

Letztlich soll das Handlungsfeld Mobilitastsmanagement & Offentlichkeitsarbeit
dazu beitragen, das Verstandnis fir die anstehenden Malknahmen zu erhéhen,
moglichst Sympathien zu wecken und im Idealfall eine Identifikation der Anlie-
genden (und der Offentlichkeit im Allgemeinen) mit den Verdnderungen zu er-
reichen. Dabei ist zu berucksichtigen, welche Ziele das Mobilitatsmanagement
oder die Kommunikationsstrategie verfolgt, welche Zielgruppen angesprochen
(z. B. Erwerbstatig, Schilerinnen und Schiler) und wie und mit welchen Metho-
den kommuniziert werden soll.

Zentrale Handlungserfordernisse

Vor diesem Hintergrund haben sich im Rahmen der Bestandsanalyse die fol-
genden zentralen Handlungserfordernisse ergeben:

e Kommunales Mobilitatsmanagement: Bestehende Netzwerke zum Er-
fahrungsaustausch nutzen; Synergien mit dem Klimaschutzmanage-
ment nutzen; kommunale Mobilitatsmanagementstrukturen etablieren.

e Mobilitatsmanagement in der Stadtplanung: Elemente des Mobilitats-
management in der Stadtplanung einfihren, bspw. Leitfaden zur Barri-
erefreiheit oder zum umweltverbundférdernden Bauen.
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e Betriebliches Mobilitatsmanagement: Gesamtstadtische Strategie ent- G1.2 Einrichtung eines betrieblichen Mobilititsmanage-
wickeln und aufbauen auf bestehenden Netzwerken das betriebliche ments in der Verwaltung Hoch
Mobilitdtsmanagement in die Betriebe bringen (Angebot fir einzelne ) ) )
) G2 Nachhaltige Quartiere Mittel
Unternehmen und Gewerbegebiete).
e Schulisches Mobilitdtsmanagement: Umgebung von Schulen bspw. in G3 Optimierung des Baustellenmanagements Niedrig
Form von Schulwegplanen sicherer gestalten, Unterstitzung zum Auf- G4 Zielgruppenspezifische Angebote des Mobilititsmanagements
bau von Angeboten wie Walking-Bus oder Cycle-Train.
o . G4.1 Unterstitzung des betrieblichen Mobilitatsmanage- o
e Optimierung des Baustellenmanagements mit besonderem Augenmerk t Niedrig
auf die Fuhrung des FuRR- und Radverkehrs ment
e Ausbau zielgruppenspezifischer Mobilitdtsangebote und des zielgrup- G4.2 EinfGhrung eines Neublrgermarketings Niedrig
penspezifischen Mobilitatsmanagements ) G4.3 Aufbau und Unterstitzung des schulischen Mobili- ,
e Starkung der Sensibilitat fiir Aspekte nachhaltiger Mobilitat in der Of- tstsmanagements Mittel
fentlichkeit — : . —
e Ausweitung des Angebotes und Verbesserung der Darstellung und Auf- G&4 EinfUhrung eines Veranstaltungstickets Niedrig
findbarkeit vorhandener Informationen der stadtischen Website G5 Erreichbarkeitschecks im Umfeld von Alltagszielen Mittel
G6 OFfentlichkeitskampagne zur verstarkten Nutzung
MaRnahmentabelle des Handlungsfeldes des Umweltverbundes Hoch
) G7 Einrichtung und Pflege einer Mobilitatsplattform o
Tabelle 11: MaBRnahmenibersicht Mobilititsmanagement & Offentlichkeitsarbeit Gronau Niedrig

MaRRnahmenfelder Prioritat

G1 Starkung des Mobilitatsmanagements in der Verwaltung

G1.1 Einrichtung eines kommunalen Mobilitatsmanage-
ments

Hoch
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G1 Starkung des Mobilitatsmanagements in der Verwal-
tung

Um das Mobilitatsmanagement als Instrument zur Férderung der umwelt-
freundlichen Mobilitat in Gronau zu etablieren, sind verwaltungsinterne Struk-
turen weiterzuentwickeln, die den Wissenstransfer ermdglichen, Anreize so-
wohl nach innen als auch nach aufien zu setzen und Mobilitstsmanagement-
prozesse koordinieren. Weiterhin sollte die stadtische Verwaltung mit ihrer Vor-
bildfunktion vorausgehen und ein eigenes betriebliches Mobilitatsmanagement
initiieren. Die MaBnahmen G1.1 und G1.2 sind hierbei die Teilbausteine der Mal3-

nahme zur Starkung des Mobilitatsmanagements in der Verwaltung.
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G1.1 Einrichtung eines kommunalen Mobilitatsmanagements

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
1 100.000 € mittel
- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen
. 2023 2025 2030 2035
Zentrale Akteure Mﬁg“f}“? Forderung
e Stadt Gronau e FORI-MM
Anlass

Kommunales Mobilitatsmanagement ist ein zentrales Instrument, um bauliche,
infrastrukturelle MalRnahmen durch Information, Austausch und Weiterbildung
zu erganzen und die Mobilitatskultur in Gronau hin zu einer nachhaltigen Mo-
bilitat zu entwickeln. Um die Bedeutung des kommunalen Mobilitatsmanage-
ments zu betonen und Prozesse lenken und koordinieren zu kénnen, ist zur
zigigen Umsetzung auch eine personelle Verankerung des kommunalen Mobi-
litatsmanagements zu empfehlen.

Bausteine

Empfohlen wird, eine zentrale Verantwortlichkeit fir das kommunale Mobili-

tatsmanagement festzulegen. Kernaufgabe ist die Weiterentwicklung und Um-
setzung des Mobilitatsmanagementmalinahmen des Mobilitatskonzepts. Dies

umfasst insbesondere die folgenden Aufgaben:

Einrichtung einer zentralen Stelle als Ansprechperson in Verantwortung

fir Mobilitatsthemen und als zentrale koordinierende Stelle (Mobilitats-

manger:in) inkl. Verankerung im Stellenplan der Stadt

e Ansprechperson fiir das Thema Mobilitat in der Offentlichkeit

e Ubernimmt wichtige Querschnitts- und Koordinierungsfunktion in-
nerhalb der Verwaltung (Koordinierung der MaRnahmen des be-
trieblichen und schulischem Mobilitatsmanagement, siehe Mal3-
nahme G4)

e Informationsversorgung und Beratung aller Fihrungskrafte einer
Kommune

e Aufgabe des Wissenstransfers an interessierte Unternehmen, Schu-
len und anderen &ffentlichen Einrichtungen

e Initiilerung von Offentlichkeitskampagnen

Koordination und Umsetzung der MalRnahmen des Handlungsfelds Mo-

bilitdtsmanagement & Offentlichkeitsarbeit (insbesondere fir die ver-

waltungsinternen Malknahmen, aber auch fir die zielgruppenspezifi-

schen Angebote)

Teilnahme am interkommunalen Austausch, beispielsweise im Rahmen

des Zukunftsnetz Mobilitat NRW oder der Arbeitsgemeinschaft fuRgan-
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ger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nord-
rhein-Westfalen e.V. (u. a. Anstreben einer Mitgliedschaft) oder weite-
ren Netzwerken.

o Kontinuierliche Evaluation des Fortschritts im Mobilitatsmanagements
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G1.2 Einrichtung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements in der

Verwaltung
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Il < 100.000 £ hoch
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Daueraufgabe

Zentrale Akteure Mégliche Forderung

e Stadt Gronau FoRi MM

e Stadtische Unternehmen

Anlass

Das betriebliche Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung (inkl. stadti-
scher Tochter wie die Stadtwerke Gronau GmbH) soll die Mobilitat der stadti-
schen Beschaftigten nicht nur auf dem taglichen Weg zur Arbeit, sondern auch
bei ihren Dienstgangen beeinflussen. Das Mobilitatsmanagement zielt dabei
konkreten auf die Vermeidung von Fahrten, die Abwicklung nicht vermeidbarer
Verkehre mit dem Umweltverbund sowie die umweltfreundliche Abwicklung der
verbleibenden Kfz-Fahrten der Mitarbeiter:innen ab. Durch Mobilitatsmanage-
ment innerhalb der Verwaltungsstrukturen sowie im Bereich der stadtischen
Tochtergesellschaften kann die Stadt einerseits eine Vorbildfunktion einneh-
men und anderseits durch die Vielzahl an Beschaftigten bereits fur erste Wir-
kungen im Mobilitatsverhalten sorgen. Daruber hinaus besteht die Maglichkeit,

Ideen und Konzepte zu erproben und so Know-How fiir die Ubertragung und
Weiterentwicklung der MaRnahmen fir Betriebe und Unternehmen zu generie-
ren.

Bausteine

Zunachst wird ein Grundsatzbeschluss zur Einfihrung des betrieblichen Mobi-
litatsmanagements in der Verwaltung empfohlen, um den eindeutigen Willen
der Verwaltung/ der Stadt zu verdeutlichen, den Verkehr zu reduzieren und
umweltfreundlicher abzuwickeln. Ebenso sollte dieser Beschluss die Festlegung
einer personellen Verantwortung und erste Projekte beinhalten.

Zur Durchfihrung des betrieblichen Mobilitatsmanagements in der Verwaltung
werden die folgenden Inhalte empfohlen:

Verkehrsvermeidung

e Erleichterung und Bewerbung der Maglichkeiten zur Homeoffice-Tatig-
keit zur Verringerung der Fahrten bzw. Arbeitswege

e Durchfihrung von Telefon- und Videokonferenz statt Vor-Ort-Termine:
Zur Vermeidung von Fahrten sollte die Mdglichkeiten zur Nutzung von
Telefon- und Videokonferenzen bereitgestellt werden und deren Nut-
zung starker forciert werden.

Verlagerung auf den Umweltverbund

e Ausbau hochwertiger Radabstellanlagen an den Standorten der Verwal-
tung
e Ausbau des Angebotes an Dienst-Fahrradern und Pedelecs
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e Befragung der Mitarbeitenden zur Ermittlung von Potenzialen und Ak-
zeptanz der Malinahmen

e Starkere Bewerbung bestehender Angebote: Radstation, JobTicket, Mit-
fahrerportale

e Forcierung der Nutzung von Bus und Bahn, des Fahrrad oder Carsharing
auf dienstlichen Fahrten

o  Weiterfihrung der Aktion Stadtradeln

e Riucknahme der Subventionierung des Parkens fir Mitarbeitende

Umweltfreundliche Abwicklung von Fahrten

e Umristung stadtischer Flotten (Dienstfahrzeuge, Baumaschinen) auf
nachhaltigere Antriebe

Zur Umsetzung der genannten Malinahmen sind eine regelmafiige Evaluation
der MaRnahmen sowie eine starke Bewerbung der Mdglichkeiten, Fahrten zu
vermeiden oder umweltfreundlicher zurickzulegen, zu empfehlen. Dies gilt ins-
besondere auch fur 6ffentlichkeitswirksame Projekte, um so die Vorbildfunktion
der Verwaltung zu starken und weitere Unternehmen und Betriebe zur Umset-
zung der MalRnahmen des Betrieblichen Mobilitatsmanagements zu motivieren.

Weitere MalRnahmen sind durch das Mobilitatsmanagement zu entwickeln und
konnen insbesondere durch die Befragung der Mitarbeiterschaft ermittelt wer-
den.
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G2 Nachhaltige Quartiere

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I < 100.000 £ mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

Zentrale Akteure Mégliche Férderung

e Stadt Gronau
e Immobilienentwicklungsges.

Anlass

In der Regel wird die Entscheidung der Verkehrsmittelwahl am Startort des We-
ges getroffen, also zumeist am Wohnort. Entsprechend groR ist das Potenzial
durch geeignete MaRnahmen eine Verlagerung zum Umweltverbund zu errei-
chen. Zielgruppe sind dabei die Bewohner:innen und Besucher:innen der Quar-
tiere. Einheitliche Gebietstypen vereinfachen dabei die Ansprache der Bur-
ger:innen.

Zentrale Elemente des quartiersbezogenen Mobilitatsmanagements sind dabei
der Abbau von Nutzungshemmnissen gegenlber Verkehrsmitteln des Umwelt-

verbundes sowie die Bewerbung dieser. Durch Bebauungsplane, die Stellplatz-
satzung und standortbezogene Mobilitatskonzepte kann die Stadt Gronau einen
relevanten Einfluss auf die Mobilitat in zukUnftigen Quartieren nehmen.

Bausteine

e |nder ErschlieBungsplanung ist eine nahmobilitatsfreundliche Netz-
und StralRenraumgestaltung zu forcieren
o Geteilte Mobilitat (Lastenrad, Pedelec, Auto) sollte eine zentrale Posi-
tion innerhalb des Quartieres einnehmen
e Im Quartier werden hochwertige Radabstellanlagen inklusive Radser-
vicestationen vorgehalten
e Zentrale Paketannahmestellen (z.B. Paketshops, Paketstationen) re-
duzieren den urbanen Wirtschaftsverkehr
e Die Ladeinfrastruktur fur elektrische Verkehrsmittel wird beim Neu-
bau bertcksichtigt
Fur Wohnbauvorhaben Gber 20 Wohneinheiten sowie Gewerbeansiedlungen ab
50 Mitarbeitenden werden standortbezogene Mobilitatskonzepte empfohlen
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G3 Optimierung des Baustellenmanagements

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I < 100.000 £ mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

. 3

Zentrale Akteure Mégliche Férderung
e Stadt Gronau
e Kreis Borken
e StralRen NRW

e RVM

Anlass

Baustellen stellen immer eine Stérung im Verkehrsablauf dar, sind jedoch fur
die Ertichtigung, Optimierung und Anpassung der Infrastruktur notwendig. Ins-
besondere fur den FuRR- und Radverkehr stellen Umleitungen aufgrund der Um-
wegeempfindlichkeit der Verkehrstrager eine starke Qualitatsminderung dar.

Um die Beeintrachtigungen durch Baumalinahmen fur das Verkehrssystem zu
minimieren, ist eine gute Abstimmung der Baustellen aufeinander, eine verur-
sacherUbergreifende Kommunikation sowie eine sichere und integrierte Pla-
nung der bauzeitlichen Verkehrsfihrung notwendig. Im Beteiligungsprozess

zeigte sich, dass insbesondere die Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs an Ar-
beitsstellen haufig unzureichend ist. Auch in Bezug auf die Koordination und
die Kommunikation wurden Optimierungswinsche formuliert.

Bausteine

e (Grundsatzliche Berucksichtigung der Belange von zu FuR Gehenden,
insbesondere von mobilitatseingeschrankten Personen, sowie der Be-
lange des Radverkehrs bei der Ausweisung von Baustellen mit entspre-
chend beschilderten Alternativwegen, die den Mindeststandards des
FulR- und Radverkehrs und der Barrierefreiheit entsprechen. Ggf. Infor-
mation und Abstimmung mit betroffenen Multiplikatoren, wie zum Bei-
spiel mit dem ADFC.

e Zusammenarbeit zwischen den Straflenbaulasttragern, der Stadt und
dem RVM, um Baustellen und kurzfristige Sperrungen dynamisch und
tagesaktuell zu sammeln und an die Birgerinnen und Birger weiterzu-
leiten (siehe auch MaRnahme G7). Information Gber mdgliche Stérungen
im Nahmobilitatsnetz kénnen z. B. auf den FIS-Anlagen der Haltestellen
im OPNV angezeigt werden.
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G4 Zielgruppenspezifische Angebote des Mobilitatsma-
nagements

Wesentlicher Bestandteil des Mobilitstsmanagements sind zielgruppenspezifi-
sche MaRnahmenansatze. Sie beinhalten insbesondere Beratungs- und Ser-
viceleistungen oder besondere Verkehrsinfrastrukturangebote, die auf die je-
weiligen Zielgruppen zugeschnitten sind. Auch wenn die Mobilitatsmanage-
mentmalinahmen von einzelnen Betrieben oder Einrichtungen umgesetzt wer-
den mussen, kommt der Stadt eine wesentliche regulierende, koordinierende
und informierende Rolle zu, die entscheidend uUber den Erfolg und Misserfolg
von Mobilitatsmanagement sein kann. Das hier vorgestellte MaRnahmenbindel
ist daher auch stark vernetzt mit der MaRnahme G1.1.
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G4.1 Unterstitzung des betrieblichen Mobilitatsmanagements

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I <100.000 mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

Mégliche Forderung
FoRi-MM

Zentrale Akteure
e Stadt Gronau

e Ortsansassige Unternehmen

Anlass

Betriebliches Mobilitdtsmanagement (BMM) umfasst MaRnahmen, die insbe-
sondere die Mobilitat der Angestellten und Mitarbeitenden der Betriebe, Unter-
nehmen und des Einzelhandels in der Stadt Gronau auch dem taglichen Weg
zur Arbeit und bei Dienstfahrten, die Parkraumausstattung sowie den jeweili-
gen Fuhrpark betreffen. Durch das BMM soll eine maglichst groRe Zahl an Ar-
beitgebern und Arbeitnehmern mit den Vorteilen und Potenzialen nachhaltiger
Mobilitat erreicht werden.

Bausteine

Es wird empfohlen, dass die Stadt Gronau die aktive Ansprache und Beratung
ortsansassiger Betriebe zum Thema Mobilitat ausweitet. Aufbauend auf den
bestehenden Netzwerken (bspw. durch das Programm OKOPROFIT) wird emp-
fohlen, die Ansatze und Vorteile des BBM vorzustellen:

e Unternehmensbezogene Vorteile und Nutzen: Kosteneinsparung bei
Flachengewinn, Grines Marketing, Mitarbeitermotivation und -bindung

e Vorteile und Nutzen fir Beschaftigte: Kostenersparnisse auf Arbeitswe-
gen, Bewegung- und Gesundheitsforderung (Gesundheitspravention)

e Allgemeine Vorteile und Ziele: Verbesserung der Verkehrssituation, Bei-
trag zum Umweltschutz

Typische Malinahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagement sind:

e Unterstitzung bei Homeoffice

e Angebot von Jobtickets oder Jobfahrradern

e Ausbau hochwertiger Radabstellanlagen, Lademadglichkeiten fir Elekt-
rofahrrader, Bereitstellung von Dusch- und Umkleidemaglichkeiten

e Bewerbung der Nutzung des OPNV oder Nutzung des Fahrrads fiir
dienstliche Fahrten

e Parkraummanagement

e Fuhrparkmanagement und Carpooling/ Carsharing

e Individuelle Mobilitatsberatung
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G4.2 EinfUhrung eines Neuburgermarketings

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
1 <100.000 € mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

Zentrale Akteure Mégliche Forderung

e Stadt Gronau

Anlass

Personen, die gerade ihren Wohnort gewechselt haben, befinden sich in einer
Umbruchsituation. Bestehende Mobilitatsroutinen missen dabei haufig an den
neuen Wohnort angepasst werden. Dieses Aufbrechen der Gewohnheiten gilt
es zu nutzen und den Neubirger:innen die Mdglichkeiten nachhaltiger Mobili-
tatsangebote in Gronau aufzuzeigen.

Bausteine

Die Stadt Gronau bietet Neuburger:innen bereits eine kostenlose Stadtfihrung
an, zu der sie im Anschluss an die An- bzw. Ummeldung in einem Neuburger-
Willkommensbrief eingeladen werden. Der Willkommensbrief bietet die Mdg-
lichkeit ebenfalls die Mobilitats- und Informationsangebote der Stadt Gronau

zu bewerben. Es wird empfohlen, kompakt auf die bestehenden Mobilitatsopti-
onen (Radwegenetz und GPNV—Angebot, aber auch attraktive FuBwege, Mobi-
litatsplattform, siehe MaRnahme G7) hinzuweisen.

Neben den indirekt wirkenden Online-Angeboten wird empfohlen, gemeinsam
mit dem Stadtmarketing, ein Neublrgerpaket zu entwickeln. Dieses kann neben
den allgemeinen Mobilitatsoptionen in Gronau auch wohnortspezifischere In-
formationen und Angebote beinhalten:

e OPNV-Schnuppertickets

e (arsharing Gutschein

e Rad- und FulRverkehrskarten

e Informationen zu Mobilstationen und weiteren intermodalen Angeboten

e FEinladungen zu gefGhrten Radtouren

e Marketing-Artikel (,Giveaways” mit regionalen Mobilitatsbezug, z. B.
Handyhalter fir das Fahrrad)
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G4.3 Aufbau und Unterstitzung des schulischen Mobilitatsmana-

gements
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I 100.000 € mittel
- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen
B 2023 2025 2030 2035

T T
Daueraufgabe

Zentrale Akteure Mégliche Forderung

e Stadt Gronau FoRi-MM
e Schulen
e Berufsschulen

e Kindergarten

Anlass

Schulisches Mobilitatsmanagement umfasst Malinahmen, die insbesondere die
Mobilitat der Kinder und Jugendlichen der Schulen und Kindergarten in Gronau
auf dem taglichen Weg zur oder von der Schule bzw. Kindergarten betreffen. In
diesem Zusammenhang sind aber auch Eltern (im Hol- und Bringverkehr) sowie
Lehrkrafte (als Vorbilder, Initiatoren von Kampagnen und bezogen auf die ei-
gene alltagliche Mobilitdt) einzubeziehen. Dariber hinaus sollen Gber Berufs-
schulen auch junge Erwachsene angesprochen werden. Im Rahmen des schuli-
schen Mobilitatsmanagement soll eine moglichst grof3e Zahl junger Menschen

erreicht werden, die in der Umsetzung der zukUnftigen Mobilitat eine entschei-
dende Rolle einnehmen werden. Ihnen sollen die Vorteile und Potenziale aber
auch die Notwendigkeiten nachhaltiger Mobilitat nahergebracht werden.

Bausteine

Zur EinfGhrung des schulischen Mobilitatsmanagements wird die Einrichtung
einer gesamtstadtischen Koordinierungsstelle empfohlen. Diese fungiert als
Ansprechpartnerin fir die Schulen und weiteren Lehrstatten und spricht diese
aktiv auf magliche MaRnahmen des schulischen Mobilitatsmanagements an. Als
offentlichkeitswirksamer Auftakt in den Einrichtungen werden Erreichbarkeit-
schecks initiiert (siehe MaRnahme G5).

Grundsatzlich werden die folgenden Ansatze empfohlen:

e Unterstitzung der Schulen bei Befragungen der Lehrenden, Schiler:in-
nen und deren Eltern zu Mobilitatsbedirfnissen auf dem Dienst-
/Schulweg.

e AnstoR regelmalRiger Aktionen oder Wettbewerbe zur Verkehrserzie-
hung und Verkehrssicherheit (z. B. Aktionswoche zum Thema eigen-
standige Mobilitat/ umweltbewusste Mobilitat/ sichere Mobilitat, Ak-
tion ,mein Schulweg”: gefiihrte Begehung mit Eltern und Kindern vor
der Einschulung).

e Forcierung von Schulwegsicherungsplanen (inkl. MaRnahmenprogramm
zur Gestaltung der Geh- und Radwege im Umfeld, ggf. Einrichtung von
Elternhaltestellen und Sperrung zu bestimmten Tageszeiten)

e Anregung und Unterstitzung bei der Organisation eines Walking-Bus
(Gruppen, die begleitet von Eltern zur Schule geht) und/oder Cycle-
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Train-Projekte (Schiler:innen-Radgruppe, die begleitet von Eltern zur
Schule fahrt).

o Qffentlichkeitswirksame Vermarktung der MaRnahmen des schulischen
Mobilitatsmanagements

Weitere Hinweise

FGSV 2018: Empfehlungen zur Anwendung von Mobilitatsmanagement
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G4.4 EinfUhrung eines Veranstaltungstickets

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen

1 <100.000 €

mittel

Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

e Stadt Gronau

Mégliche Forderung

e \eranstalter
e RVM

Anlass

Gronau besitzt mehrere Veranstaltungsorte (z.B. Birgerhalle, rock’n’popmu-
seum), die auch eine Uberregionale Bedeutung besitzen. Bei groReren Veran-
staltungen besitzen die Veranstaltungsorte eine entsprechend grofie Funktion
als Verkehrserzeuger, sodass hier ein hohes Potenzial zur Verlagerung von We-
gen auf den Umweltverbund besteht.

Um die Anreise mit den offentlichen Verkehrsmitteln attraktiver zu gestalten,
bieten diverse Veranstalter sogenannte Veranstaltungstickets in Zusammenar-
beit mit dem lokalen Verkehrsverbund an. Hierbei zahlt jede:r Besucher:in be-
reits mit dem Ticketkauf ein Fahrkarte fir Busse und Bahnen. Aufgrund der
unkomplizierten Ticketabwicklung und der groRen Abnahmen konnen Ver-
kehrsverbinde hierbei ginstige Konditionen anbieten.

Auf Seite der Besucher:innen werden die Extrakosten nicht gesondert ausge-
wiesen, sodass diese dies als Service in der Regel positiv wahrnehmen. Durch
die subjektiv als umsonst empfundene Mdglichkeit der OV-Nutzung kénnen
Verlagerungspotenziale aktiviert. Dies ist bei Veranstaltungen auch vor dem
Hintergrund des Alkoholkonsums auf der einen Seite besonders wirksam, auf
der anderen Seite werden so auch potenziellen Fahrten unter Alkoholeinfluss,
auch mit dem Fahrrad, entgegengewirkt.

Bausteine

e Bildung einer Projektgruppe mit regelmaRigen Sitzungen mit den Be-
treibern grof3erer Veranstaltungsorte, Veranstaltungsfirmen sowie dem
RVM.

e Initiierung eines Veranstaltungstickets mit den beteiligten Akteuren fur
Veranstaltungen in Gronau.
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G5 Erreichbarkeitschecks im Umfeld von Alltagszielen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
I 100.000 € mittel

- 500.000 €
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

A = G

Zentrale Akteure Magliche Férderung
e Stadt Gronau
e Figentimer

e Presse

Anlass

Neben den zielgruppenspezifischen Malinahmen des Mobilitatsmanagements
zielen Erreichbarkeitschecks auf das Wegeziel als gemeinsames Element ab. Die
Erreichbarkeit von Alltagszielen mit dem Umweltverbund ist ein wichtiger As-
pekt, um Wege des Alltages auf den Umweltverbund zu verlagern. Bei grofieren
Zielen, wie z.B. dem Freibad oder Einzelhandelsstandorten, bindeln sich im
Umfeld Wege, deren Nutzer:innen gemeinsam adressiert werden kdnnen.

Die Durchfihrung von Erreichbarkeitsbarkeitschecks verfolgt dabei zwei Ziele:
Zum einen sollen gemeinsam mit den Nutzer:innen Defizite und Optimierungs-
potenziale im Umfeld ermittelt werden. Zum anderen wird durch den Check
selbst auch offentlichkeitswirksam fir die verschiedenen Mdglichkeiten, das

entsprechende Ziel zu erreichen, sensibilisiert. In diesem Sinne kdnnen Erreich-
barkeitschecks auch als Einstieg in das berufliche und schulische Mobilitatma-
nagement genutzt werden (siehe MakRnahme G4.1 und G4.3).

Bausteine

e |Initiierung von Erreichbarkeitschecks im Umfeld von Alltagszielen
e Teilnahme von Politik, Verwaltung und Verantwortlichen vor Ort, nach
Maglichkeit auch Presse
e Gemeinsames Begehen und Befahren des Umfeldes und wichtigen
Zubringerachsen mit dem Fokus:
o Barrierefreiheit (Niveaugleiche Wegefihrung, Wegebreite,
Leitelemente)
o FuRverkehr (Querungsstellen, Sicherheit)
o Radverkehr (Wegefihrung, Abstellanlagen)
o OPNV (Erreichbarkeit von/zur ndchsten Haltestelle bzw.
Haltepunkt des G-Mobils)
e Neben dem Umfeld sollte dabei auch die Situation vor Ort (z.B. barri-
erefreier Zugang, Abstellmdglichkeiten) betrachtet werden
e Festhalten der Defizite und Potenziale und Umsetzung von kurzfristi-
gen MaRnahmen, ggf. auch symbolischen Malknahmen (z.B. aufge-
malte FiRe)
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G6 Offentlichkeitskampagne zur verstirkten Nutzung des
Umweltverbundes

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
RN ¢ <100.000 € mittel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

Mégliche Forderung
AGFS-Kampagnen

Zukunftsnetz NRW

Zentrale Akteure
e Stadt Gronau °

e AGFS °
e Zukunftsnetz NRW

Anlass

Viele Zielstellungen des Mobilitatskonzeptes setzen eine Verhaltensanderung
der Gronauerinnen und Gronauer voraus. Neben der Schaffung der entspre-
chenden Rahmenbedingungen ist fur eine Verhaltensanderung jedoch auch die
Kommunikation der Vorteile und Mdglichkeiten des Umweltverbundes notwen-
dig. Im Beteiligungsprozess zeigte sich, dass einige Angebote in Gronau nicht
allen Birger:innen bekannt sind.

Um fir den Umstieg auf den Umweltverbund zu sensibilisieren missen die Al-
ternativen positiv aufgeladen werden, kommunale Vertreter:innen sollten dabei

eine Vorbildfunktion einnehmen. Hierfur ist zum Beispiel die bundesweite Ak-
tion ,Stadtradeln” geeignet.

Auch fUr das Ziel der Verbesserung der Verkehrssicherheit sind Kampagnen
wichtig. Neben einer sicheren Infrastruktur ist ein umsichtiges und riicksichts-
volles Verhalten im Verkehrsraum elementar fur die Reduktion der Unfallzahlen.
Hier zeigte sich im Prozess insbesondere der Wunsch, die Regelkenntnis der
Verkehrsteilnehmer:innen zu adressieren.

Bausteine

e Beteiligung an Offentlichkeitskampagnen zur Bewerbung des Um-
weltverbundes der AGFS und des Zukunftnetzes

e Beteiligung an Kampagnen zur Steigerung der Verkehrssicherheit der
AGFS und des Zukunftnetzes

e |Initiierung geeigneter Kampagnen zur Steigerung der Regelkenntnis
(z.B. Regelquiz, Verkehrsregel der Woche)

e Aktive Bewerbung von neuen Angeboten (z.B. Ausweitung G-Mobil)
und Infrastrukturprojekten (z.B. neue Radwegeverbindung), auch in
den neuen Medien

e Veranstaltung von Aktionstagen (z.B. Parking Day)

e Verteilung von Give-Aways (z.B. Reflektoren)
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G7 Einrichtung und Pflege einer Mobilitatsplattform
Gronau

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen

1 <100.000 €

mittel

Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure Mégliche Férderung
e Stadt Gronau
e StraRen NRW

e RVM

Anlass

Mobilitatsoptionen und Mobilitatsinformationen werden von unterschiedlichen
Stellen gepflegt und veraffentlicht. Die unterschiedlichen Zustandigkeiten sind
jedoch fir aulRenstehende Birger:innen nicht nachvollziehbar, sodass unter-
schiedliche Plattformen ein Hemmnis, oft im Bereich der geteilten Mobilitat und
des offentlichen Verkehres, darstellen.

Vom RVM ist bereits die BuBiM-App initiiert worden, welche aktuelle Informa-
tionen und Buchungsmaéglichkeiten im OPNV, Car- und Bikesharing bietet. Fir
die Stadt Gronau besteht daher noch Handlungsbedarf im Hinblick auf die Kom-

munikation der Baustellensituationen sowie der Weiterentwicklung des Man-
gelmelders. Dieser kann dann auch zur Abfrage der Angstraume genutzt wer-
den (siehe MaRnahme Aé).

Bausteine

e Integration lokaler Angebote (z.B. Lastenradsharing) in die BuBiM-
App

e Aufbau einer Mobilitatsplattform fir Gronau fur die Bereiche Baustel-
lenmanagement und Mangelmelder
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4 |ntegriertes Handlungskonzept

Um die zuvor beschriebenen Handlungs- und MalRnahmenfelder zu einem in
sich geschlossenes und auf die Ziele des Mobilitatskonzeptes abgestimmtes
Gesamtkonzept weiterzuentwickeln, werden MaRnahmen in ein integriertes
Handlungskonzept Gberfihrt. Dazu wurden zunachst die einzelnen MaRnah-
menfelder auf ihre Beitrage zur Zielerreichung untersucht und anschliefRend
priorisiert (siehe Abbildung 37). Die entsprechenden Priorisierungen, Kosten
und Zeitrahmen sowie weitere Informationen sind in den Steckbriefen der Mal3-
nahmen festgehalten. Eine Ubersicht iber die MaRnahmen inkl. Priorisierung
ist in der Abbildung 36 dargestellt.

Aufbauend darauf wurde eine Empfehlung fir die zeitliche Umsetzung des
MaRnahmenkonzepts erarbeitet (siehe Abbildung 38 bis Abbildung 40). Diese
zeitliche Abfolge berlcksichtigt einerseits die Priorisierung, andererseits aber
auch die Umsetzbarkeit bzw. die Umsetzungshorizonte. Ein Teil der MaRnah-
men davon ist als Daueraufgabe zu verstehen, andere wiederum ohne groRRen
personellen und finanziellen Aufwand zu realisieren. Einige MalRnahmen erfor-
dern zudem einen deutlich Iangeren Vorlauf, weil die Rashmenbedingungen der-
zeit noch nicht gegeben sind oder weil sie noch mit Uberregionalen Akteuren
abgestimmt werden missen (z. B. Bahnverbindung Bad Bentheim mit u.a. der
Deutsche Bahn AG und der Bentheimer Eisenbahn AG). Andere orientieren sich
an anderen Planwerken wie dem integrierten Klimaschutzkonzept. Die Umset-

zung der OPNV-MaRnahmen ist sehr stark an den kommenden Nahverkehrs-
plan des Kreis Borken gebunden, in den die Ergebnisse aus dem Mobilitatskon-
zept einflieRen sollten.

Lesehinweise zu Abbildung 38 bis Abbildung 40: Jedes Handlungsfeld ist an-
hand des Piktogramms zu erkennen. Die Schlisselmalinahmen, auf die sich mit
der Verwaltung und dem Lenkungskreis geeinigt wurde, sind mit einem Stern
markiert, Daueraufgaben wurden mit einem Unendlichkeitszeichen (o) verse-
hen. Die Malknahmen sind gemal’ der Abfolge aus den MaRnahmentabellen der
Handlungsfelder geordnet (nicht nach Einschatzung der Prioritat) und stellen
jeweilig Einschatzungen zum Umsetzungshorizont dar. Nicht alle MalRnahmen
des Mobilitatskonzepts kénnen zeitgleich umgesetzt werden. Die MalRnahmen
erfordern, je nach Intensitat und finanzieller Wirkung, einen unterschiedlichen
planerischen Vorlauf und missen in politischen und oft auch &ffentlichen Ent-
scheidungsprozessen abgestimmt werden. Die Intensitat der Farbung skizziert
diesen Verlauf.
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Abbildung 36: Zielwirkung der MaRnahmenfelder (dunkelblau = hoch, hellblau = niedrig)
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Definition wichtiger Bereiche im FuRverkehr

Aufwertung von zentralen Gehwegverbindungen

Aufwertung weiterer Gehwege

Optimierung von bestehenden Querungsmaoglichkeiten

A FuRverkehr &
Barrierefreiheit

Abbau rdumlicher Barrieren

Ab. Identifikation und Abbau von Angstrdumen

B1. Ausbau und Umsetzung des Radwegenetzes

B1.1. |Umsetzung der Veloroute

B13 Attraktive Nord-Siid-Achse im Osten und Westen
" |Gronaus

B1.2. Aufwertung der direkten Verbindung Epe - Gronau

Zentrum

Attraktivierung der Umfahrungen des Zentrums

Ausbau von FahrradstralRen

Priifung der Einrichtung von Fahrradzonen

Weitere Umsetzung des Radwegenetzes

B Radverkehr & Mikromob

Priifung von Optionen zur Beleuchtung von Radwegen

Ausbau von Radabstellanlagen

C OPNV & Intermoda

C1. Verbesserung der Bahnanbindung
C1.1.  |Einrichtung Bahnverbindung Bad Bentheim
Unterstitzung der Anpassung durch S-Bahnnetz
1.2, .
Minsterland
Priifung Bahnhaltepunkte Gronau Ost und
C1.3. e
Dreilandersee
Cl.4.  |Taktverdichtung im Bahnverkehr
c2. Weiterentwicklung des Busangebots
C2.1.  |Einrichtung Baumwollexpress
C2.2. |Optimierung der Linie R77
C2.3. |Weiterentwicklung G-Mobil
C2.4. |Grenziberschreitender Busverkehr
C3. Einrichtung von Mobilstationen
C3.1.  |Weiterentwicklung Bahnhof Gronau
C3.2. |Weiterentwicklung Bahnhof Epe
Aufwertung und Einrichtung von Mitfahrerparkplatzen
C33.
an der B54
C34 Barrierefreie Weiterentwicklung weiterer
""" |Bushaltestellen im Stadtgebiet
C3.5. |Pilotprojekt: Mobilpunkte
Ch. Unterstitzung von Sharing-Angeboten
C4.1.  |Untersiitzung von Carsharing-Angeboten
42 Unterstitzung eines 6ffentlichen (Lasten-
" |)Radverleihangebots
C4.3.  |Aufbau und Bewerbung eines Pendlerportals
Cs. Weiterentwicklung der Tarifstruktur

D1. Weiterentwicklung des Kfz-StraBennetz
Weiterentwicklung StraBennetz - Abgestuftes
o1l StraRennetz
D1.2.  |Anp g der Geschwindigkeitsregelungen
D1.3.  |Lkw-Fiihrungsnetz fiir den Schwerverkehr
D1.4.  |Verkehrslenkung & -information
D2. Umgang mit dem ruhenden KFfz-Verkehr
D2.1  |Parkraumstrategie Innenstadt
D2.2  |Parkraumstrategie Epe
D3. Umweltfreundliche Wirtschaftsverkehre
Erarbeitung eines Konzepts fiir eine emissionsfreie
D3.1. " Lo
City-Logistik
D32 Lieferverkehr vertraglich organisieren/Einrichtung von
"™ |Ladezonen
City-Logistik mit innovativen und umweltfreundlichen
D3.3.
Fahrzeugen
£l Gestalterische und verkehrliche Aufwertung von
) StraRenrdumen
E11.  |Aufwertung wichtiger HauptverkehrsstraBen
E1.2. |Gestaltung von Ortseingdngen
E1.3.  |Attraktive Wohnquartiere
El.4.  |Sichere Verkehrswege
£ Integrierte
) Knotenpunktgestaltung
3 Verbesserte Erreichbarkeit und Aufwertung zentraler
) Bereiche Gronaus
E3.1.  |Weiterentwicklung der Innenstadt
E3.2. |Weiterentwicklung des Zentrums Epe
Aufwertung und verbesserte Anbindung weiterer
E3.3. )
Einkaufsstandorte
E3.4. |Verbesserung der Erreichbarkeit von Gewerbegebieten
E4. Ausbau der stadtischen Verkehrsiiberwachung
ES. Instandhaltung und Pflege von Verkehrswegen
E6. Durchfiihrung von Sicherheitsaudits
1 Erarbeitung und Umsetzung eines E-
) Ladeinfrastrukturkonzepts
F2. Klimagerechte und kli te Stadt
F3. Reduzierung der verkehrlichen Lar issit .
G1. Starkung des Mobilitdstsmanagements in der
611, Einrichtung eines kommunalen
Mobilitat: t
612 Einrichtung eines betrieblichen
Mobilitat: ts in der Verwaltung
G2. Nachhaltige Quartiere
G3 Optimierung des Baustell ts
Zielgruppenspezifische Angebote des
G4 "
Mobilitat ts
Gh. Unterstiitzung des betrieblichen
Mobilitat: t
G4.2.  |Einfihrung eines Neubiirgermarketings
Aufbau und Unterstiitzung des schulischen
G4.3. .
Mobilitat: t:
GA4.4.  |Einfiihrung eines Veranstaltungstickets
G5.  |Erreichbarkeitschecks im Umfeld von Alltagszielen
Offentlichkeitskampagne zur verstarkten Nutzung des
G6.
Umweltverbunds
67 Einrichtung und Pflege einer Mobilitatsplattform

Gronau
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Abbildung 37: MalBnahmendibersicht inkl. Priorisierung

A: FuRverkehr & B: Radverkehr & C: OPNV & D: MIV & F: Umwelt- &

Barrierefreiheit Mikromobilitat

=

. Definition wichtiger Bereiche 1. Ausbau und Umsetzung des
im FuRverkehr Radwegenetzes
Einteilung des Stadtgebiets nach Bl Umsetzung der Veloroute
Bedeutung Fiir den FuRRverkehr
und Festlegung von Merkmalen
attraktiver Gehwege je Bereich
IAUfWEftung von zentralen (westl. der Dinkel und éstl. der
Gehwegverbindungen Eper StraRe)
1.2 Aufwertung weiterer Gehwege 1.3 Aufwertung der direkten
(Programm zur sukzessiven Verbindung Epe - Gronau
Aufwertung der Gehwege im Zentrum
gesamten Stadtgebiet basierend (Verlangerung des Eschwegs)
auf den in den FuRverkehrs- 1.4 Attraktivierung der
bereichen definierten Merkmalen)
Umfahrungen des Zentrums

Attraktive Nord-Siid-Achse im
Osten und Westen Gronaus

FA0ptimierung von bestehenden 1.5 Ausbau vaon Fahrradstrafien
Querungsmadglichkeiten 1.6 Pritfung der Einrichtung von
Programm zur Aufwertung Fahrradzonen
bestehender Querungs 1.7 Weitere Umsetzung des

3. Abbau rdumlicher Barrieren Radwegenetzes

1.8 Priafung von Optionen zur
Beleuchtung von Radwegen

Gem. Bestandsanalyse
Priifungsempfehlungen zum
Abbau stadtebauliche Barrieren
und Erweiterung der
Querungsmaglichkeiten

4. |dentifikation und Abbau von
Angstrdumen
RegelmaRige onlinebasierte
Abfrage zu Angstrdumen und
allgemeine Empfehlungen zum
Abbau der Angstréume

usbau von Radabstellanlagen
llgemeine und konkrete
mpfehlungen zum Ausbau von
adabstellanlagen

Niedrige Prioritat
Mittlere Prioritat

Intermodalitat

1. Verbesserung der
Bahnanbindung

(Bl Einrichtung Bahnverbindung
Bad Bentheim
Unterstitzung der Anpassung
durch 5-Bahnnetz Munsterland

1.3 Priifung Bahnhaltepunkte
Gronau Ost und Dreilandersee

1.4 Taktverdichtung im
Bahnverkehr

2. Weiterentwicklung des
Busangebots
24 Einrichtung Baumwaollexpress
2.2 Optimierung der Linie R77
(Linienverlauf, Fahrtenangebot)
. Weiterentwicklung G-Mabil
Grenzuberschreitender
Busverkehr (Priifauftrage zur
Verbesserung der Anbindung)
3. Einrichtung von
Mobilstationen
3.1 Weiterentwicklung Bhf Gronau
BH Weiterentwicklung Bhf Epe
3.3 Aufwertung und Einrichtung
van Mitfahrerparkplatzen an
der BS54
Barrierefreie Weiterentwick-
lung weiterer Bushaltestellen
im Stadtgebiet
3.5 Pilotprojekt: Mobilpunkte
(bieten wohnstandortnah Sharing-
Angebote an)
4. Unterstiitzung von Sharing-
Angeboten
4.1 Unterstitzung von Carsharing
Unterstitzung eines éffent-
lichen (Lasten-)Radverleih-
angebots
4.3 Aufbau und Bewerbung eines
Pendlerportals
5. Weiterentwicklung der
Tarifstruktur

E: StraBenraumgestaltung

Wirtschaftsverkehre

1. Weiterentwicklung des Kfz-
StraRennetzes
Weiterentwicklung Stralennetz
- Abgestuftes StralRennetz
Anpassung der
Geschwindigkeitsregelungen

1.3LKW-Fihrungsnetz fiir den
Schwerverkehr

1.4 Verkehrslenkung &
-information
(Beschilderungskonzept,
Parkleitsystem, u.d.)

2. Umgang mit dem ruhenden
Kfz-Verkehr

FA| Parkraumstrategie Innenstadt
inkl. Parkraumbewirtschaftung
und Lenkung

2.2 Anpassung des
Parkraumangebots in Epe

3. Umweltfreundliche
Wirtschaftsverkehre

3.1 Erarbeitung eines Konzepts
fir eine emissionsfreie City-
Logistik

3.2 Lieferverkehr vertraglich
organisieren/Einrichtung von
Ladezonen

3.3 City-Logistik mit innovativen
und umweltfreundlichen
Fahrzeugen

& Verkehrssicherheit

1. Gestalterische und verkehrliche

Aufwertung von
StraRenraumen
Aufwertung wichtiger
Hauptverkehrsstralien

MaRnahmen gem. Vertraglichkeits-

analyse: Enscheder Strafe,
Vereinsstralie, Gronauer Stralke /
OststraRe, Kardinal-v.-Galen-Ring

1.2 Gestaltung von Ortseingangen
Geschwindigkeitsreduzierende,
identitatsstiftende Gestaltung von
Ortseingangen

1.3 Attraktive Wohnquartiere
Sichere Verkehrswege

FAIntegrierte
Knotenpunktgestaltung
Allgemeine Empfehlungen zur
Knotenpunktgestaltung; ggf.
weitergehende Empfehlungen zu
einzelnen Knotenpunkten

w

. Verbesserte Erreichbarkeit und
Aufwertung zentraler Bereiche
Gronaus

3.1 Weiterentwicklung der
Innenstadt (Ansatze zur
Aufwertung der Innenstadt)

3.2 Weiterentwicklung des
Zentrums Epe (Ansatze zur
Aufwertung Zentrum Epe)

3.3 Aufwertung und verbesserte
Anbindung weiterer
Einkaufsstandorte

3.4 Verbesserung der Erreich-

barkeit von Gewerbegebieten

4. Ausbau der stadtischen
Verkehrsiiberwachung
Instandhaltung und Pflege van
Verkehrswegen

6. Durchfiihrung von
Sicherheitsaudits

1. Erarbeitung und Umsetzung
eines E-Ladeinfrastruktur-

2. Klimagerechte und
klimaangepasste Stadt
(MaRnahmen bzgl. Entsiegelung,
Verschattung, Begriinung u.a.)

3. Reduzierung der verkehrlichen

G: Mobilitatsmanagement
& Offentlichkeitsarbeit

1. Starkung d. Mobilitatsmanage-
ments in der Verwaltung
Einrichtung eines kommunalen
Mobilitatsmanagements
Einrichtung eines betrieblichen
Mobilitdtsmanagements in der
Verwaltung

2. Nachhaltige Quartiere

3. Optimierung des
Baustellenmanagements

4. Zielgruppenspezifische
Angebote des
Mobilitdtsmanagements

4.1 Unterstiitzung des
betrieblichen
Maobilitatsmanagements

4.2 Einflihrung eines
Neubiirgermarketings

4.3 Aufbau und Unterstiitzung des
schulischen
Maobilitatsmanagements

4.4 Einflhrung eines
Veranstaltungstickets

5. Erreichbarkeitschecks im
Umfeld von Alltagszielen
(OFfentlichkeitswirksame
Begehungen zur Erarbeitung
kurzfristiger MaRnahmen)

Offentlichkeitskampagne zur
verstarkten Nutzung des
Umweltverbunds

7. Einrichtung und Pflege einer
Mobilititsplattform Gronau
(Webangebot zu aktuellem
Mobilitatsgeschehen, -angeboten,
BuBiM-App)
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Abbildung 38: Empfehlung zur zeitlichen Bearbeitung des Mobilitstskonzeptes Teil 1
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Abbildung 39: Empfehlung zur zeitlichen Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes Teil 2
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Abbildung 40: Empfehlung zur zeitlichen Bearbeitung des Mobilittskonzeptes Teil 3
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5 Evaluation

Ein Evaluationskonzept hilft, den Erreichungsgrad der gesetzten funf Oberziele
und den weiterentwickelten Unterziele aus dem Zielkonzept (siehe Kapitel 2)
sowie die daraus abgeleiteten Handlungsstrategien und MalRnahmen im Rah-
men der Umsetzung zu messen bzw. zu Uberprifen. Das Mobilitatskonzept der
Stadt Gronau und weitere Konzepte wie das Klimaschutzkonzept sollten nicht
als abgeschlossene Werke betrachtet werden, sondern mudssen kontinuierlich
Uberpruft und bei Bedarf an die jeweils neuen Erfordernisse und Entwicklungen
angepasst werden. Diese kdnnen kleinraumiger Art und lokal, aber ebenso auch
von Uberregionaler Bedeutung sein. Vor allem mit Blick auf die politische, wirt-
schaftliche und klimatische Entwicklung, kinftige Innovationen, den prognosti-
zierten Bevolkerungszuwachs Gronaus, die zunehmende Pendlerverflechtung
Gronaus mit dem Umland und prognostizierten steigenden Pendlerzahlen so-
wie auf ausdifferenzierte Lebensentwirfe und Mobilitatsbedarfe befindet sich
die Mobilitat in Gronau kontinuierlich im Wandel. Daraus ergeben sich steigende
Anspriche an die Verkehrsinfrastruktur, die es stetig zu Uberprifen und anzu-
passen gilt. Gleichzeitig bietet die Evaluation die Maglichkeit, Umsetzungsfort-
schritte zu beschreiben und Wirkungen der umgesetzten MaRnahmen zu beur-
teilen und ggf. MaRnahmen anzupassen.

Um einen transparenten Prozess zu gewahrleisten und insbesondere die Ent-
scheidungstrager:innen in der Umsetzung mitzunehmen, werden regelmaRige
Berichte fiir Politik und Offentlichkeit empFfohlen. Dies erleichtert die Nachvoll-
ziehbarkeit und damit gleichzeitig die Akzeptanz des Prozesses selbst sowie

von potenziell erforderlichen Anpassungen. Das vorgeschlagene Evaluations-
konzept beinhaltet die folgenden Aspekte:

e Umsetzungsanalyse und -bericht: jahrlich

e Zielerreichungsanalyse: ca. alle vier Jahre (ggf. seltener)

e Evaluationsbericht: ca. alle finf Jahre (fasst Umsetzungs- und Zieler-
reichungsanalyse zusammen)

e Detailevaluation einzelner Projekte: laufend

Es ist zu beachten, dass nicht nur fir die Umsetzung der MalRnahmen, sondern
auch fUr die Evaluation Ressourcen in personeller wie auch finanzieller Hinsicht
bereitgestellt werden missen, um ein regelmaliiges und belastbares Control-
ling zu gewahrleisten. Aufgrund der genannten Vorteile Gberwiegt der Nutzen
von Evaluationen jedoch. Gemald den Empfehlungen zur Einrichtung einer zent-
ralen Verantwortung im kommunalen Mobilitatsmanagement (vgl. MaRnahme
G1.1 ,Einrichtung eines kommunalen Mobilitatsmanagements”) ist die Feder-
fihrung in Bezug auf Evaluation und Controlling auch an dieser Stelle anzusie-
deln.

Umsetzungsanalyse und Umsetzungsbericht

Die Umsetzungsanalyse wertet aus, wie viele Malinahmen bereits umgesetzt
wurden oder sich in Planung befinden. Auch mit Blick auf Erkenntnisse aus der
Evaluation von durchgefihrten und sich in Durchfihrung befindlichen Einzel-
malnahmen und Projekten werden Erfolge, Schwierigkeiten und Hemmnisse in
der Umsetzung dokumentiert. Daraus konnen erste Konsequenzen fir die wei-
tere Umsetzung gezogen werden.
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Die Auswertung des Umsetzungsfortschritts sollte jahrlich erfolgen und mit ei-
nem kurzen Umsetzungsbericht in Politik und Offentlichkeit kommuniziert wer-
den. Die Basisvariante der Evaluation stellt eine Art einfach verstandliches Am-
pelsystem dar: In den MalRnahmentabellen wird eine Spalte ,Aktueller Stand”
eingeftgt und je nach Bearbeitungsstand eingefarbt:

e Griin: MaRnahme(n) bereits vollstandig umgesetzt

e Gelb: MaRnahme(n) in Umsetzung oder in Detailprifung
e Orange: Maknahme(n) noch nicht umgesetzt

e Rot: MaRnahme(n) wird bzw. werden nicht weiterverfolgt

Zusatzlich sollten in einer danebenliegenden Spalte die Hintergrinde der Ein-
stufungen durch kurze Kommentare zum aktuellen Stand erldutert werden.

Zur weitergehenden Umsetzungsanalyse sollten die Wirkungs- und Umset-
zungsziele der finf Oberziele A Mehr Klimaschutz, B Hohe Verkehrssicherheit,
C Gute Erreichbarkeit, D Hohe Lebensqualitat und E Nachhaltiges Mobilitats-
verhalten Uberprift werden. Ebenso konnen fur weitere Malinahmen bzw.
Malinahmenfelder spezifische Indikatoren entwickelt und geprift werden, die
einen messbaren Umsetzungsfortschritt ermdglichen. Nachfolgend sind die In-
dikatoren der Ziele sowie beispielhaft einige MaRnahmen und Indikatoren dar-
gestellt. Die Handhabbarkeit dieser Indikatoren ist seitens der Verwaltung zu
prifen.

Tabelle 12: Zu prifende Indikatoren anhand der festgelegten Ziele

Ziele Indikatoren
Erhéhung des Umweltverbundanteils auf 40% der Verkehrs-
A leistung bis 2030 (2020: 20%)

Mehr Klimaschutz

Erarbeitung und Umsetzung eines E-Ladeinfrastrukturkon-
zepts (bis 2024/2030ff.)

B
Hohe
Verkehrssicherheit

Kontinuierliche Reduktion der getdteten und schwerverletz-
ten auf O (,Vision Zero") ab 2022

RegelmaRige Abfrage zu Rdumen mit niedrigem Sicherheits-
gefthl in Gronau und Umsetzung entsprechender Gegen-
maRnahmen (alle 2 Jahre)

C
Gute Erreichbarkeit

Auf den bedeutendsten Pendlerrelationen (> 500 Pendlern)
werden OPNV-Angebote realisiert, die im Vergleich zwischen
Bus und Pkw ein Fahrtzeitverhaltnis von mindestens 1,25
und zwischen Bahn und Pkw mindestens 1,0 aufweisen

Einrichtung mindestens einer bevorrechtigten Nord-Sid-
und West-Ost-Radverbindung bis 2027

D
Hohe
Lebensqualitat

Jahrliche Einhaltung jeweils gultiger Larm- und Luftschad-
stoffgrenzwerte

EinfUhrung eines flachendeckenden Parkraummanagements
in den Zentren im &ffentlichen Raum bis 2027

E
Nachhaltiges
Mobilitatsverhalten

Erhohung des Umweltverbundanteils auf Wegen unter 5 km
auf 80% bis 2035 (2020: 57%)

Den groRten Betrieben (ab 100 Beschéftigten) und Schulen
werden Beratungen zum Mobilitdtsmanagement angeboten
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Tabelle 13: Malinahmenfelder und beispielhafte MalRnahmen und Indikatoren

MaRnahmenfeld

MaRnahme und Indikator

FuRverkehr &
Barrierefreiheit

Optimierung von bestehenden Querungsmadglichkeiten/ Ab-
bau rdumlicher Barrieren: Anzahl modernisierter bzw. neu
eingerichteter Querungen

Anzahl aufgewerteter Gehwege

Anzahl Uberprifter und abgebauter Angstraume

Radverkehr &
Mikromobilitat

Ausbau und Umsetzung des Radwegenetzes:
Lange mindestens ERA-konform gestalteter Strecken, Anzahl
bzw. Lange eingerichteter Fahrradstralien

Ausbau von Radabstellanlagen: Anzahl neu eingerichte-
ter/aufgewerteter Radabstellanlagen (ggf. differenziert nach
Zielorten)

OPNV &
Multimodalitat

Qualifizierung der Haltestellen/Einrichtung von Maobilstatio-
nen:

Anzahl aufgewerteter Haltestellen (Ausstattungsliste, Grad
der Barrierefreiheit), Anzahl umgesetzter Mobilstationen

Ausweitung des Bediengebiets von G-Mobil auf ganz Epe in
Abstimmung mit dem Birgerbus

MIV &
Wirtschaftsverkehr

Anzahl geprufter Strecken zur Umsetzung von max. Tempo 30

Anzahl umgesetzter MaRRnahmen zur Optimierung des Wirt-
schaftsverkehrs

Strallenraumgestal-
tung &
Verkehrssicherheit

Anzahl von MalRnahmen zur Optimierung des StralRenraumes
(auf HVS, Ortseingangssituationen, in Wohnquartieren)

FuRgangerfreundliche Knotenpunkte:
Anzahl der systematisch gepriften Knotenpunkte

Anzahl Umsetzung der geplanten MaRnahmen zur Gestaltung
des offentlichen Raumes

Umwelt- & Klima-
schutz

Erarbeitung und Umsetzung eines E-Ladeinfrastrukturkon-
zepts:

Anzahl an Ladesaulen/Ladepunkten (ggf. nach rdumlicher
Verteilung)

Anzahl umgesetzter MaRnahmen im Sinne einer klimagerech-
ten und klimanagepassten Stadt

Mobilitatsmanage-
ment & Offentlich-
keitsarbeit

Schulisches Mobilitatsmanagement:

Anzahl Umsetzung von baulich-regulatorischen MaRnahmen,
Durchfihrung partizipativ-informatorischer MaRnahmen

Anzahl von Malinahmen zur Optimierung des Mobilitatsma-
nagements

Anzahl durchgefiihrter Veranstaltungen im Sinne der Offent-
lichkeitsarbeit

Zielerreichungsanalyse

Die Analyse der Wirkungen Uberprift die Zielerreichung wahrend der Umset-
zung. Sie basiert auf drei methodischen Saulen:

e Mobilitstserhebungen in Form von Haushaltsbefragungen (die letzte

Planersocietat



Mobilitatskonzept Gronau 2035

Seite 181 von 190

Haushaltbefragung wurde im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitats-

konzepts im Jahr 2020 durchgefihrt und 2021 veréffentlicht)
o Verkehrserhebungen fir alle Verkehrstrager

e Auswertung von Statistiken und Messungen, Raumanalysen

Aufgrund des Erhebungsturnus der erforderlichen Daten und unter BerGcksich-
tigung des nicht unerheblichen Bearbeitungsaufwands wird fir die Wirkungs-
analyse ein Zyklus von vier Jahren empfohlen. Dazu sind u. a. folgende Wir-

kungsindikatoren von mdglicher Relevanz:

Tabelle 14: Methodiken und Instrumente je Wirkungsindikator

Methodik/Instru-
ment

Wirkungsindikator

Haushaltsbefragung

Entwicklungen im Modal Split
(insbesondere Verhaltnis Umweltverbund zu Kfz-Verkehr)

Zufriedenheit mit Mobilitatsangeboten

Verkehrserhebungen

Entwicklungen von Verkehrsmengen (insbesondere Kfz- und
Radverkehr) an ausgewahlten, wichtigen Querschnitten

Entwicklung der OPNV-Fahrgastzahlen

Auswertung von Sta-
tistiken und Messun-
gen, Raumanalysen

Entwicklung der Unfallzahlen und -schwere

ErschlieRungsgrad der Siedlungsflache durch den OPNV
(als erschlossen gelten Bereiche bis zu einer Entfernung von
300m zu Haltestellen)

Evaluationsbericht

Mit dem Evaluationsbericht sollten die im Rahmen der Umsetzungs- und der

Zielerreichungsanalyse gewonnenen Informationen systematisch aufbereitet,
anhand bestimmter Regeln bewertet sowie anschlieRend kommuniziert wer-

den. Der Evaluationsbericht sollte — in Abgleich mit den Elementen der Zieler-

reichungsanalyse — ca. alle 5 Jahre aufgestellt werden und Informationen zu
den folgenden Aspekten enthalten:

Umsetzungsstand: Darstellung des Stands der Umsetzung mit allge-
meinen Aussagen je MalRnahme (bspw. wie ,abgeschlossen”, ,in Bear-
beitung”, ,noch nicht begonnen” oder auch ,wird nicht weiterverfolgt”).
Umsetzungsanalyse: Umsetzungsanalyse
(siehe oben) und Darstellung der Entwicklung einiger besonders wich-

Zusammenfassung der

tiger MaRnahmen und Indikatoren, aber auch qualitative Aussagen
zum Erarbeitungs-/Umsetzungsstand von im Mobilitatskonzept
Gronau empfohlenen planerischen Konzepten

Zielerreichungsanalyse: Zusammenfassung der Ergebnisse der Zieler-
reichungsanalyse anhand der Entwicklung von Kennwerten und Daten
der Mobilitat

Rahmenbedingungen des Mobilitatskonzepts Gronau: Zur Umsetzung
des Mobilitatskonzepts wurden Empfehlungen unterschiedlicher Art
formuliert (mdgliche Umsetzungsschritte bzw. Vorgehensweise, Ein-
bindung bestimmter Akteure je MakRnahme). Das Wirken dieser Ansatze
und Methoden sollte an dieser Stelle begutachtet werden.

Empfehlungen zur Fortschreibung: Aufbauend auf den Ergebnissen der
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Evaluation sollten Empfehlungen zur Fortschreibung des Mobilitats-
konzepts sowie zur FortfGhrung/Anpassung der Rahmenbedingungen
getroffen werden.

Detailevaluationen von Projekten

Im Mobilitatskonzept der Stadt Gronau sind einige MaRnahmen benannt, die
von aulierordentlichem 6ffentlichen oder die Stadtgrenzen Uberschreitendem
Interesse sind oder werden kénnen. Dies sind insbesondere die OPNV-
Malinahmen wie Einrichtung Bahnverbindung Bad Bentheim, das S-Bahnnetz
Munsterland, Optimierung von G-Mobil oder die Einrichtung des Baumwollex-
press, aber ebenso auch die Umsetzung der Velorouten im Radverkehr, die Stra-
Renneu bzw. Umbauprojekte, die Optimierung der Parkraumnutzung, die Im-
plementierung von Sharing-Angeboten und die Etablierung von Mobilitatsma-
nagementmalRnahmen

Es wird daher empfohlen, deren Umsetzung im Detail zu evaluieren, um die
gewonnenen Erfahrungen solide bewerten zu kénnen. Eine fundierte und kriti-
sche Begleitung dieser (Pilot-)Projekte ermdglicht Konsequenzen im Hinblick
auf eine Multiplikation von neuen Handlungsansatzen sowohl in Gronau selbst
als auch in weiteren (Nachbar-)Kommunen. So besteht auch die Méglichkeit,
dass die Stadt Gronau durch die Umsetzung von Malinahmen eine Vorreiterrolle
einnimmt und als Best-Practice-Beispiel (insb. beim G-Mobil) andere Kommu-
nen unterstutzen kann.
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6 Fazit & Ausblick

Das integrierte Mobilitatskonzept fur die Stadt Gronau definiert einen langfris-
tigen Entwicklungspfad in der kommunalen Verkehrs- und Mobilitatsplanung
fUr einen Zeitraum bis ins Jahr 2035. Im Vordergrund stehen dabei die aktuellen
Herausforderungen im Verkehrssektor, insbesondere die Sicherung der Erreich-
barkeit fur alle Burgerinnen und Burger bei gleichzeitiger Reduzierung der ne-
gativen Auswirkungen des Verkehrs, vor allem im Bereich des Klimaschutzes.
Diese Ziele minden in dem unter Beteiligung von Birger:innen und wichtigen
Akteuren entwickeltem Zielsystem mit dem Leitsatz ,Mobilitatswende 2035: At-
traktives Gronau fir alle”.

Das Handlungskonzept innerhalb des Mobilitatskonzeptes liefert dafir ein Bin-
del von MalRnahmen, welche integriert und verkehrstrageribergreifend entwi-
ckelt wurden, sodass die Betrachtung und gezielte Nutzung der gegenseitigen
Wechselwirkungen der MaRnahmen einen Kernbestandteil des Mobilitatskon-
zepts darstellen. Durch die Schaffung und Optimierung der Angebote im Bereich
des Umweltverbundes sollen Abhangigkeiten von der privaten Kfz-Nutzung ab-
gebaut und neue Mobilitatsoptionen fir alle Gronauer:innen geschaffen wer-
den. Hierzu zahlen insbesondere eine sichere und einladende Radverkehrsinf-
rastruktur, ein zuverl3ssiges und leistungsstarkes System des affentlichen Ver-
kehres sowie die Verknipfung der Verkehrstrager untereinander.

Gleichzeitig steigt die Konkurrenzfahigkeit des Umweltverbundes auch durch
die Reduzierung der Attraktivitat der privaten Kfz-Nutzung auf Wegen, welche
mit dem Umweltverbund zurickgelegt werden konnen, zum Beispiel durch eine
Parkraumbewirtschaftung in der Kernstadt. Die negativen Effekte durch Wege,

welche weiterhin mit dem motorisierten Verkehr zurickgelegt werden mussen,
werden stark durch eine nahmobilitatsfreundliche StraRenraumgestaltung und
die Forderung alternativer Antriebe reduziert. Malinahmen aus dem Bereich
Mobilitatsmanagement und Kommunikation bilden dabei ein wichtiges verbin-
dendes Element zwischen den Angeboten und dem individuellem Mobilitats-
verhalten.

Ein wichtiger Baustein fir die Umsetzung ist dabei die Zusammenarbeit mit den
einzelnen Akteuren. Deutlich wird, dass die Malinahmen nur mit einem hohen
Personal- und Investitionsaufwand zu bewaltigen sind. Dieser Mehrbedarf ist
von der Stadt Gronau zu berlcksichtigen. Dabei kommt die Verantwortung aber
nicht nur der Verwaltung zu, vielmehr ist ein Zusammenspiel zwischen den Akt-
euren (z. B. Verkehrsunternehmen, StraRenbaulasttrager, Politik) wichtig, um
eine Umsetzung im Planungshorizont zu erreichen. Viele MaRnahmen erfordern
ein gemeinsames Vorgehen. Dies gilt insbesondere fiir MaRnahmen im OPNV,
bei denen die Stadt unmittelbar mit anderen Akteuren zusammenarbeiten muss
(z. B. Kreis, Verkehrsverbund etc.). Die Beteiligungsformate innerhalb des Er-
stellungsprozesses des Mobilitatskonzepts haben zudem offenbart, dass durch
die Einbindung der Gronauer*innen ein groRRer Erkenntnisgewinn sowie eine
Akzeptanzsteigerung erreicht werden kann.

Eine langfristige Strategie ist immer dem Spannungsfeld konkreter und zielge-
richteter MalRnahmen auf der einen und der Flexibilitat gegenuiber sich andern-
den gesellschaftlichen, technologischen und rechtlichen Rahmenbedingungen
auf der anderen Seite unterworfen. Die aktuelle Veroffentlichung der FGSV zu
notwendigen Anderungen zur Erreichung der Kilmaschutzziele (E Klima) deuten
auch im Bereich der technischen Regelwerke auf tiefgreifende Anderungen und
Paradigmenwechsel hin. Veranderungen sind auch durch Vorgaben seitens der
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Politik auf EU-, Bundes- und Landesebene zu erwarten. Als aktuelles Beispiel
ist hier z. B. die EU-Gebaudeeffizienzrichtlinie zu nennen, die neue Bedarfe in
Bezug auf die Elektromobilitat (E-Lademdglichkeiten fir Stellplatze bei Neu-
und Umbauvorhaben) auslést. Daher ist der Mobilitatskonzept stetig auf die
Aktualitat der gesetzten Standards und MaRnahmen hin zu GUberprifen.

Die beschriebenen Malinahmen zeigen einen Weg entsprechend der abge-
stimmten Ziele auf, sind jedoch offen gegeniber neuen Entwicklungen und sich
daraus ergebenden neuen Handlungsoptionen. Das integrierte Mobilitatskon-
zept darf daher nicht als ein festgeschriebenes Planwerk verstanden werden,
sondern muss kontinuierlich Gberprift, bedarfsorientiert angepasst und aktua-
lisiert werden.

Planersocietat



Mobilitatskonzept Gronau 2035

Seite 185 von 190

Quellenverzeichnis

Agora Verkehrswende: Liefern ohne Lasten: Wie Kommunen und Logistikwirt-
schaft den stadtischen Giterverkehr zukunftsfahig gestalten konnen.
Berlin, 2020.

Agora Verkehrswende: Parkraummanagement lohnt sich! Leitfaden fir Kom-
munikation und Verwaltungspraxis. Berlin, 2019.

Aichinger, Frehn: StrakRen und Pldtze neu denken. Umweltbundesamt (Hrsg.),
Dessau-RoRlau, 2017.

Bark, Kutschera, Baier, Klemps-Kohnen: Sicherheitsrelevante Aspekte der Stra-
Renplanung, in: Berichte der Bundesanstalt fir Strallenwesen, Heft
V196. Bergisch Gladbach, 2010.

Bauer, Hertel, Hanke: Parkraumbewirtschaftung — Nutzen und Effekte. Minis-
terium fr Verkehr Baden-Wirttemberg (Hrsg.), Stuttgart, 2016.

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI): Fahrradland
Deutschland 2030 - Nationaler Radverkehrsplan 3.0. Berlin, 2021.

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI): Verkehrssi-
cherheitsprogramm der Bundesregierung 2021-2030. Berlin, 2021.

CIMA: Masterplan Einzelhandelsentwicklung fur die Universitatsstadt Marburg
— Teil Il Marktuntersuchung. Minchen, 2009.

Deutscher Bundestag: StraRenbau und Verkehrsentwicklung. Wissenschaftli-
cher Dienst WD 044/ 21. Berlin, 2021.

Deutscher Bundestag: Innerdrtliche Geschwindigkeitsbeschrankungen. Wissen-
schaftlicher Dienst WD 013/22. Berlin, 2022.

DIN 18040-3:2014-12: Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3:
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum. Deutsches Institut fiir Normung
e.V. (Hrsg.). Berlin, 2014.

DIN 32984:2020-12: Bodenindikatoren im offentlichen Raum. Deutsches Insti-
tut fGr Normung e.V. (Hrsg.). Berlin, 2020.

Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, HS Darmstadt: Ange-
messene Geschwindigkeiten im StralRennetz — Tagungsband zum
Symposium. Darmstadt, 2022.

Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fir
FuRBgangerverkehrsanlagen — EFA. Kéln, 2002.

Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen: Empfehlungen zur
Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Verdffentlichungen im
Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen— E Klima. Kaln,
2022.

Forschungsgesellschaft fir Stralten- und Verkehrswesen: Hinweise fir barrie-
refreie Verkehrsanlagen — HBVA. Kaln, 2011.

Planersocietat



Seite 186 von 190

Mobilitatskonzept Gronau 2035

Forschungsgesellschaft fur Stralden- und Verkehrswesen: Hinweise zu Rad-
schnellverbindungen und Radvorrangrouten — H RSV. Kéln, 2021.

Forschungsgesellschaft fur Stralten- und Verkehrswesen: Richtlinien fir die
Anlage von Stadtstralken - RASt 06. Kdln, 2006.

Fraunhofer ISI, PTV, ifok: Wirkungen des Radverkehrs auf Menschen, Kommu-
nen, Wirtschaft und Umwelt. Karlsruhe, 2021.

Gerlach: Sicher planen im Bestand — ein aktueller Uberblick zur Gestaltung von
Stadtstralien unter Verkehrssicherheitsaspekten, in: Strallenverkehrs-
technik, Heft 10/2020. Wuppertal, 2020.

Grossmann, Kénig, Ruhe: Barrierefreiheit im 6ffentlichen Verkehrsraum fir seh-
und horgeschadigte Menschen. Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr [Hrsg.]. Bremerhaven, 2008.

Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC): Climate Change 2007: Syn-
thesis Report. Contribution of Working Groups I, Il and Ill to the 4th
Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change.
Geneva, 2007.

Kobiela et al: CO2-neutral bis 2035: Eckpunkte eines deutschen Beitrags zur
Einhaltung der 1,5 Grad-Grenze. Wuppertal Institut. Wuppertal, 2020.

Leerkamp: Ansatze fir die Mobilitats- und Energiewende im stadtischen Giter-
verkehr. Wien, 2021.

Levi et al: Klimaschutz und Verkehr — Zielerreichung nur mit unbequemen MaR3-
nahmen mdglich. Potsdam-Institut fir Klimafolgenforschung [Hrsg].
Potsdam, 2021.

Ottensmeyer: Einfluss der Geschwindigkeit auf das Unfallgeschehen im Stra-
Renverkehr, in: Unfall- und Fahrzeugtechnik, Heft 9/1985. Minchen,
1985.

Prognos, Oko-Institut, Wuppertal-Institut (2020): Klimaneutrales Deutschland.
In drei Schritten zu null Treibhausgasen bis 2050 Uber ein Zwischenziel
von -65% im Jahr 2030 als Teil des EU-Green-Deals. Studie im Auftrag
der Agora Energiewende, Agora Verkehrswende und Stiftung Kli-
maneutralitat. Berlin 2021

Rebstock: Wege und Platze im Dorf barrierefrei gestalten, in: Schriftenreihe des
LFULG, Heft 27/2016. Erfurt, 2016.

Redelmeier, Tibshirani, Evans: Traffic-law enforcement and risk of death from
motor-vehicle crashes. Toronto, 2003.

Sozialverband VdK Deutschland e.V.: Handbuch Barrierefreie Verkehrsraumge-
staltung. Bonn, 2008.

Stein, Bauer: Mobilitatsstationen in der kommunalen Praxis, Erkenntnisse und
Erfahrungen aus dem BMU-Forschungsprojekt City2Share und weite-
ren kommunalen Praxisbeispielen. 2. City2Share-Diskussionspapier.
Berlin, 2019.

Planersocietat



Mobilitatskonzept Gronau 2035 Seite 187 von 190

Tefft: Impact Speed and a Pedestrian”s Risk of Severe Injury or Death. AAA
Foundation for Traffic Safety. Washington, 2011.

Planersocietat



Seite 188 von 190

Mobilitatskonzept Gronau 2035

Anhang

Projektbegleitender Arbeitskreis - Teilnehmende

Stadtrat Gronau

Fraktion Biindnis90/Die Grinen

Stadtrat Gronau

Fraktion CDU

Stadtrat Gronau

Fraktion FDP

Stadtrat Gronau

Fraktion GAL/Linke

Stadtrat Gronau

Fraktion pro:Burgerschaft

Stadtrat Gronau

Fraktion SPD

Stadtrat Gronau

Fraktion UWG

Stadtrat Gronau

Fraktion WEG

Beauftragte Behindertenbeauftragte
Beauftragte Fahrradbeauftragter
Beauftragte Klimaschutzbeauftragte

Institution/ Behorde

Fachdienst Tiefbau, Verkehr und Stadtgrin

Institution/ Behorde

Kreisverwaltung Borken

Institution/ Behorde

Regionalverkehr Minsterland (RVM)

Interessensvertretung Blrgerbusverein
Interessensvertretung  City-Ring

Interessensvertretung  FridaysforFuture
Interessensvertretung  Jugendschilerparlament
Interessensvertretung  Landwirtschaftlicher Ortsverband
Interessensvertretung  Seniorenbeirat
Interessensvertretung  Stadtmarketing
Interessensvertretung  Werbegemeinschaft
Interessensvertretung  Wirtschaftsférderung (WTG)
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Zielsystem

Leitbild

Oberziel

Unterziel

Umsetzungs- & Wirkungsziel

Al Ausbau des
Umweltverbundes zu
einer attraktiven
Alternative zum Auto.

A2
Ausbau von Mobilitats-
schnittstellen und
Sharing-Angeboten.

MAIternative Antriebe
starken, um Kfz-Verkehre
klimafreundlicher
abzuwickeln.

A4 Erhshung des Umwelt-
verbundanteils auf 40% der
zuriickgelegten km bis 2030

(2020: 20%).

Erarbeitung und
Umsetzung eines E-
Ladeinfrastrukturkonzepts
(bis 2024/2030ff.).

Mobilitdtswende 2035: Attraktives Gronau fur alle

B | Hohe
Verkehrssicherheit

Bl Sichere
Verkehrsfiihrung zur
Senkung der Unfalle und
Unfallschwere im
Verkehr.

B2
Gegenseitige
Ricksichtnahme im
Verkehr starken.

B3
Erhohung des
Sicherheitsgefiihls und
Abbau von Angstraumen.

B4 Kontinuierliche
Reduktion der Getéiteten
und Schwerverletzten auf 0
(»Vision Zero") ab 2022.

B5 Regelmilige Abfrage
zu Rdumen mit niedrigem
Sicherheitsgefiihl und
Umsetzung entsprechender
Gegenmalnahmen
(alle 2 Jahre).

C | Gute
Erreichbarkeit

C4 Auf den bedeutendsten
Pendlerrelationen (= 500
Pendlern) werden OPNV-

Angebote realisiert, die zw. Bus
/ PKW ein Fahrtzeitverhiltnis
von min. 1,25 und zw. Bahn /

PKW min. 1,0 aufweisen

€5 Einrichtung mindestens
einer bevorrechtigten

Nord-Siid- und West-Ost-

Radverbindung bis 2027.

D | Hohe
Lebensqualitat

D1
Schaffung attraktiver
Begegnungs- und
Bewegungsriaume.

D2 |jmverteilu ng des

StraRenraums zugunsten

der Nahmobilitdt und der
Aufenthaltsqualitat.

D3
Vertragliche Abwicklung
des flieRenden und
ruhenden Kfz-Verkehrs.

lihrliche Einhaltung
der jeweils giiltigen Lirm-
und Schadstoffgrenzwerte.

D5

Einfithrung eines
flaichendeckenden
Parkraummanagements in
den Zentren bis 2027.

E | Nachhaltiges
Mobilitdtsverhalten

El1 Schaffung eines
attraktiven, sicheren und
einfach nutzbaren
Umweltverbunds, der zur
Nutzung einladt.

E2 Integration der
Anspriiche nachhaltiger
Mobilitét in
Stadtentwicklung und
-planung.

E3 Sffentlichkeitsarbeit
und Kampagnen, die den
Mehrwert nachhaltiger
Mobilitat vermitteln.

E3 Erhéhung des
Umweltverbundanteils auf
Wegen unter 5 km auf 80%
bis 2035 (2020: 57%).

ES

Den griBten Betrieben
(ab 100 MA) und Schulen

werden Beratungen zum
Mobilititsmanagement
angeboten.
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Kartenband

Karte 1: FuRverkehrsbereiche in Gronau

Karte 2: Zentrale Gehwegverbindungen Innenstadt

Karte 3: Zentrale Gehwegverbindung Epe-Zentrum

Karte 4: Raumliche Barrieren

Karte 5: Streckenhierarchie im Radwegenetz

Karte 6: Achsen des Radverkehrsnetzes

Karte 7: MaRRnahmen zur Entlastung der Innenstadt vom schnellen Radverkehr
Karte 8: MaRnahmenkonzept fir FahrradstralRen und Fahrradzonen

Karte 9: Handlungsbedarfe im Hauptradnetz

Karte 10: MaRnahmeniibersicht OPNV

Karte 11: Ubersicht Mobilstationen im Gronauer Stadtgebiet

Karte 12: Abgestuftes StraRennetz

Karte 13: StralRennetzhierachie nach der Satzung der Stadt Gronau Uber die Erhebung von
Beitragen fir straRenbauliche MaRnahmen

Karte 14: Aktuell vorherrschende Parkregelungen in Gronau

Karte 15: Parkraumstrategie Innenstadt Anpassung Parkraumbewirtschaftung
Karte 16: StralRenraumvertraglichkeitsprifung

Karte 17: StraRenraumvertraglichkeitsanalyse

Karte 18: Weiterentwicklung der Innenstadt

Karte 19: Weiterentwicklung des Zentrum Epe

Karte 20: Erreichbarkeit der Nahversorger

Karte 21: StraBenverkehrslarm
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