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Auch in anderen Bereicheargebensichfir die Verkehrsplanung neuen Her-
ausforderungen und Moglichkeiten: Die Digitalisierwergffnet neue Optionen

1 Einleitung undProzess

zur Information und Kommunikation und bietet somit ein hohes Potenzial Mo-
bilitat nicht mehr nur verkehrstragerbezogen zu denken. Aeh zurtickgeleg-

ten Wegen konnen fur den aktuellen Zweck passende Verkehrsmittel nahtlos
miteinander verkntpft werden. Neue Verkehrsmittel $Eooter, Lastenrader,

1.1 Zielstellung und Ausgangslage

Das vorliegende Handlungskonzept stellt den abschlieRenden Baustein der Er-

arbeitung des mehrteiligen integrierten Mobilitdtskonzeptes fir die Stadt

Gronau dar. Das Mobilitatskonzept nimmt eine langfristige, gesamtstédtische] . 2 Zentrale Bausteine

und verkehrsmittelibergreifend&bene ein und ersetzt den Verkehrsentwick-

Sharingsystemg erweitern dieses Angebot, stellen jedoch gleichzeitig auch
neue Anspriiche adie Infrastruktur.

lungsplan fiir Gronau aus dem Jahr 1984, beinhaltet eine lagestimmte Ent-  Dasintegrierte Mobilitatskonzept fir die Stadt Gronhasteht aus drei wesent-
wicklungsrichtung und Grundlage fiir alle Planungen und AktivitatenStadt lichenElementen die schrittweise aufeinander aufbaudngl. Abbildungl):

Gronauim Bereich Verkehr und Mobilitat fur die kommenden 1®Jahre Der

Abbildungl: Bausteine und Zeitplan

Fokus liegt auf dem Zusammenwirken dearkehrstrageriibergreifendeilal-
nahmen zur Erreichung der Ziele im Planungshorizont bis 2035

Ziel des integrierten Mobilitatskonzeptes ist die Anpassung der Mobilitatsstra-
tegie an die aktuellen Herausfordengen. Die negativen Effekte des Verkehrs
werdenin derBevolkerungrerstéarkt diskutiert, ein Wandel im Mobilitatsverhal-
ten wirdgefordert Insbesondere der Klimaschutz, fiir den der Verkehr aufgrund
des hohen Anteiles an Treibhausgasemissionen ein wielstiglandlungsfeld
darstellt, macht eine Neuausrichtung der kommunalen Verkehrsplanung not-
wendig. Doch auch die Themen Laromd Gesundheitsschutz, Verkehrssicher-
heit und die Qualitat 6ffentlicher RAume stehen im Fokos Debatten.

Bemdsannlyse f'{.l', it J

01.07.2021
1. Sitzung Al

K

03.02.2022
3. Sitzung AK

26.04.2022
4. Sitzung AK

14.11.2022
6. Sitzung AK

021

2, Sitzung AK

2021

05.05.2022
5. Sitzung AK

12.06.2021
Messeausstellung

09.10.2021
Zielwarkshop

27.01.2022
Dialogveranstaltung

12.01.2023
Abschlussveranstaltung
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1 In derBestandsanalysewurde die Ausgangslage betrachtet und auf 1.3 Beteiligungsprozess
Starken, Potenziale, Schwéchen sowie Handlungsbedarfe hin analy-
siert. Hierzu wurde ds Mobilitatsverhalten in Gronau im Rahmen einer pje Thematiken der Verkehrsplanung und der zukiinftigen Entwicklung der Mo-
Haushaltsbefragung erhobemlie Infrastruktur vor Ort begangen und  pjlitat betreffen alle Gronauerinnen und Gronaudtobilitat stellt diegesell-
befahren sowe bestehende Konzepte und Planungen ausgewertet. Dieschaftliche Teilhabe und die individuelle Bewegungsfreiheit als Grundrecht si-
Ergebnisse der Bestandsanalyse finden sich detailliertim Zwischenbecher. Der dabeientstehende VerkehverursachtgleichzeitigBelastungen fiir
richt wieder. Bewohnerinnen entlang deVerkehrsachserZudemist eine gute Erreichbar-

1 Auf Grundlage der Ergebnisse der Bestandsanalyse wurde gemeinsargeit, vor allem auch tberregionain wichtigerwirtschaftlicherStandortfaktor
mit der Stadtgesellschaft eiZielkonzeptentwickelt. Herin sind stra- fur die Stadt
tegische und langfristige Ziele fur die Mobilitdtsplanung formuliert,
welche bei zukinftigen Projekten als Handlurgsd Entscheidungs-
grundlage dienen sollen. Das Zielkonzegi$ separater Berichivurde
im Januar 2022 durch den Rat der Sta@itonau beschlosseiie Ziele
werden nachfolgend in Kapit@ kurz zusammengefasst.

1 Entlang der Ziele wurdeMaflnahmenentwickelt, welche einen Pfad
aufzeigen, untdie formulierten Ziele zu erreichen. Aufgrund der stadt-
weiten und verkehrsmittellibergreifenden Ebene des Mobilitatskon-
zeptes liegt der Fokus der MaRBnahmen auf den Wechselwirkungen ZWiProjektbegIeitender Arbeitskreis
schen den MalRnahmen. Abschliel3end sind diese MalRnahmen in eine
Umsetzungstrategie Uberfiihrt worden und mit Indikatoren e&valu- Der projektbegleitende Arbeitski®esoll auf der einen Seite durch eine geringe
ierung hinterlegt worden. GruppengrofRe und regelmafige Termine eine konstruktive Arbeitsatmosphare

ermdglichen. Auf der anderen Seite sollen mdglichst viele Interessen und Be-
valkerungsgruppen vertreten sein. Die Mitglieder des Arbeitskreises setzen sich
aus Vertretelinnen der polischen Fraktionen, Institutionen und Verbanden,

Eine Veranderung der Rahmenbedingungenler stadtischen Mobilitébesitzt
dahererhebliche Auswirkungen figlie Einwohneiinnen, Betiebe und Unter-
nehmen inGronau und muss fir eine erfolgreiche Mobilititswende von den
Burgerinnen mitgetragen werden. Hierflr ist ein partizipativer Prozess, in dem
die Visionen und Ziele der Mobilitdt gemeinsam entwickelt und abgestimmt
werden, notwendigDie Beteiligung im Rahmen der Entwicklung des integrier-
ten Mobilitatskonzeptes fand dabei auf verschiedenen Ebenen statt.

Vereinen und Initiativen sowie Betroffenenverbanden zusammnath stammen

Planersocietét
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groRtenteils aus GronatEineAuflistung der Teilnehmendefindet sich im An-  Auf einer Messeaustellungim Sommer 2021 wurden die Ergebnisse der
hang. Bestandsanalyse vorgestellt sowie Anmerkungen zu den Handlungsbedarfen
Gronau gesammelt. Auch konnten bereits erste Vorstellungen fur die Ziele der
Mobilitatsentwicklung in Gronau diskutiet werdégl. Abbildung?2).

Tabellel: Sitzungen des Weitskreises

Sitzung Schwerpunkt

Abbildung2: Plakat aus der 6ffentlichen Messeausstellung
In Welche Richtung sall die
Zielentwicklung gehen?

01.07.2021 |Bestandsanalyse / Identifizierung von Zielen

02.11.2021 Diskussion des Ziel konzeptes Auf Grundlage der Bestandsanalyse steigen wir im Sommer in die Zielentwicklung ein.

Wir wiirden uns bereits jetzt Gber ein Feedback von Ihnen freuen: Welche Verkehrsarten sollen durch die zukinftige Mobilitatsplanung
besonders gefardert werden, welche weniger?

03022022 EntW|Ck|ung der Handlungsfelder Nutzen Sie die Klebepunkte, um jeweils die Verkehrsart hinsichtlich Ihrer zukinftigen Farderung auf einer Skala (viel haher ... viel geringer...)

einzuordnen.

zuklnftige

26.04.2022 | MaBnahmendiskussion Teil 1 L @ DOSSO20DD @

lanun
P 9 Fultverkehr ___Radve Bus und Bahn Kfz-Verkehr Sharing-Angebote |

05.05.2022 | MaRnahmendiskussion Teil 2 RS secses  Swees ®esce
e Lm.lmwn
14.11.2022 | Priorisierung und Diskussion von MalRnahmendetails e 4 O y s o |
Im Arbeitskreis wurden regelmaRig Zwischenergebnisse vorgestellt und mit den Ttk
Mitgliedern diskutieri(vgl. Tabellel). Da die Sitzungen des Arbeitskreises nicht My e

online stattfinden sollten, startete, aufgrund vorheriger Einschrankungen durch
die pandemischen Lage, die Arbeit des Arbeitskreises erst im 0L 2Alleinig ~ Die Teilnehmenden de<Zielworkshops im Oktober 2021 wurden per

die dritte Sitzung Anfang 2022 musste online abgehalten werden. Zufallsauswahl aus dem Melderegister ermittelt und eingeladen. Durch dieses
Verfahren sollte zum einen eine GruppengroRe erreicht werden, welche ein
Offentlichkeitsbeteiligung effektives Arbeiten ermdéglicht. Zum anderést durch eine direkte Ansprache

der Zufallsbirgerinnen eine hdhere Aktivierung magliches Weiteren war die

In mehreren Abschnitten des Prozesses wurde die breite Offentlichkeit in d'eGruppe durch die Zufallauswahl aus dem Melderegister sehr heterogen, so dass
Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes eingebunden. Diese Veranstaltungen Unterschiedliche Meinungen und  Ansichten vertreten  warerDie

wurden in den lokalen Medien beworden und waren, mit Ausnahmen desTellnehmenden diskutierten an einem Samgt wber
Zielworkshops, fur alle Birgerinnen und Burger offen.

die Ziele der

Planersocietét
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Mobilitatsplanung in Gronau und entwickelten gemeinsam ein erstes
Zielsystem.

Erste MalRnahmenansatze wurden, aufgrund der Pandemielage in einem
OnlineWorkshop  Anfang 2022  diskutiert.  Hierbei sind erste
Mafinahmenbiindel vorgestellt dnanschlieend in Kleingruppen diskutiert
worden So konnten neue Ideen eingebracht und Anderungen sowie Kritik zu
den bestehenden Ansétzen formuliert werden.

NachFertigstellung des Mobilitdtskonzeptsird der Blrgerschaft auf einer
Informationsveranstaltungdas Ergebnis vorgestellt.

Planersocietét
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2 Zielkonzept

Das Zielkonzept stellt als Grundlage fiir zukinftige Entscheidungen im Bereic
Mobilitats und Verkehrsplanung ein erstes wichtiges Ergebnis dar. Gleichzeiti
dient es als Basis fur die Entwicklung von MaRnahmen.

Die Inhalte des Zielkonzeptes basieren auf Zielstellungen von tbergeordnetel
Konzepten auf EY Bundes und Landesebene (z.B. European Green Deal,
Fahrrad und Nahmobilititsgesetz NRW) sowie bestehemdeonzepten in
Gronau (z.B. Radverkehrskonzept, Klimaschutzkonzept Kreis Borken). Wei
lassen sich aus der Bestandsanalyse Handlungserfordernisse und somit kor
krete Ziele ableiten. Die Ergebnisse aus der offentlichen Messe, des Ziel
workshops sowie der Aeitskreissitzungen finalisieren das Zielkonzept
schlussendlich.

Das Zielkonzept besteht aus funf gleichwertigen Oberzigtie jeweils durch
weitere Unterziele ausdifferenziert und konkretisiert werden. Ergénzend wer-
den messbare Indikatoren und Wirkuraisle zugeordnetDie Oberziele sind in
Abbildung3 dargestellt, dass vollstandige Zielsystem ist im Anhang dem Doku-
ment beigefigt.

Abbildung3: Oberziele des Zielkonzeptes

Mehr
Klimaschutz

Nachhaltiges

h
Mobilitatsverhalten Hohs

=] Verkehrssicherheit

Lebensqualitat

Die funf Oberziele sind:
Mehr Klimaschutz

Die Stadt Gronau erkennt den Klimawandel als Herausforderung in der Mobili-
tatsplanung und reduziert die lokalen Treibhausgaseimissionen im Verkehr
durch aktive Gestaltung der Ratenbedingungen. Dies bedeutet einerseits die
nachhaltigen Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu férdern und damit zu ei-
ner attraktiven Alternative zum individuellen K¥zerkehr zu entwickeln und an-
dererseits durch die Forderung alternativer Antriebe dieigionen im verblei-
benden motorisierten Verkehr zu senken.
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Hohe Verkehrssicherheit StralBenraum zugunsten des Fufiind Radverkehrs umverteilt sowie der mo-

torisierte Verkehr, fahrend wie parkend, vertraglicher abgewickelt.
Die Verkehrssicherheit besitzt bei der Entwicklung der Mobilitéat in Gronau

oberste Prioritat. Gronau verpfl i ch\bdhaltiged MohlitathenmaltghVi si on Zer ol und strebt d:
Verkehrssystenan, in welchem niemand verletzt oder getotet wird. Dies be-
deutet die konsequente Berticksichtigung sicherheitsrelevanter Elemente (z.é:.)

Sichtdreiecke) bei der Planung der Infrastruktur sowie die Sensibilisierung defKelt und offensiv beworben. So wird sichergestellt, dass die ressourcenscho-
nenden Mobilitéatsarten von der Bevolkerukgnnengelernt unchaufiger ge-

ie Mobilitdtsangebote des Umweltverbundes werden bedurfnisgerecht entwi-

Verkehrsteilnehmenden fir ein rlicksichtdes Verhalten. Ein schlechtes sub-
jektive Sicherheitsgefihl stellt insbesondere im Ramhd FuRverkehr ein Nut- ~ "Utzt werden. Dafur mussen die Angefle intuitiv nutzbar und attraktiv sein

zungshemmnis dar, sodass auch als unsicher empfundene Fithrungen und Str&OWie Einstiegbarrieren abgebaut werdeneiterhin wird das Thema nachhal-
Renraume abgebaytangepasst oder optimiemverden. tige Mobilitat auch verstarkt in der Stadtentwicklung unaglanung bertcksich-

tigt sowie durch eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit und Kagmen aktiv
Gute Erreichbarkeit beworben.

Die Verkehrsinfrastruktur und die Mobilitdtsangebote sind so zu gestalten, dass
alle Ortsteile und Ziele innerhalb von Gronau gut miteinander verbunden sind
und Gronau regional gut angebunden ist. Dabei ist die Erreichbarkeit bedurf-
nisgerecht, barrierearm nd gleichberechtigt sicherzustellen. Ein Fokus liegt
hierbei auf der regionalen Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr, der Ver-
besserung der Mobilitatsangebote innerhalb und zwischen den Ortsisibavie

der Barrierefreiheit im offentlichen Verkehr dder Nahmobilitét.

Hohe Lebensqualitat

Der StralBenraum stellt einen Grof3teil des 6ffentlichen Raumes dar und sollte
daher neben der Verkehrsfunktion auch eine Aufenthaltsfunktion haben. Dane-
ben sind die negativen Auswirkungen durch Larm und Abgase zuzieden.
Hierfur werden attraktive Begegnungsind Bewegungsraume geschaffen, der
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3 Mallhahmen

3.1 Handlungsfelder

Den Kern des Handlungskonzeptes bilden die MalRnahmen, welche einen Pfad

zur Erreichung der definierten Zielbbilden Die MaRnahmen leiten sich aus

der Bestandsanalyse sowie den Zielen ab und wurden aufbauend auf beste=
henden Ansatzen, gutachterlichen Empfehlungen und dem Input aus den Be-

teiligungsschritten entwickelt (vgAbbildung4).

Abbildung4: Prozessablauf
Analysebasis Zielkonzept Konzeption Entscheidung und Priorisierung

_ Good-Practice Ansatze,
Zielkonzept gutachterliche Erfahrung

lung

Konkretisierung Zusammenfihrung
MafRnahmen im Integrierten

MaRnahmenideen von Stadt,
inkl. Bewertung Handlungskonzept

A Akteur:innen, Offentlichkeit
Richtlinien,

L idar Regelwerke,

e - externe Vorhandene und bereits
Sl
B Mobilitatsbezug

Input: Stadt, Akteur:innen, Offentlichkeit

Uckkop

R

Die MalRnahmen werden dabei thematischsiabenHandlungsfeldern zusam-
mengefasst

Tabelle2: Handlungsfelder innerhalder Mobilitatskonzeptes
A FulBverkehr & Barrierefreiheit

Radverkehr & Mikromobilitat

OPNV & Intermodalitat

MIV & Wirtschaftsverkehr

Strallenraumgestaltung & Verkehrssicherheit

Umwelt & Klimaschutz

QO|lmM| M| O|O| ™

Mobilititsmanagement &ffentlichkeitsarbeit

Die Handlungsfeldestrukturieren die Malinahmen innerhalb des Handlungs-
konzeptes und setzen inhaltliche Akzente. Sie stellen jedoch keine Hierarchie
der Handlungsfelder untereinander dar, vielmehr stehen dendlungsfelder
gleichberechtigt nebeneinander. Eine Priorisierung der MaRBnahmen erfolgt un-
abhangig der Handlungsfeldern unter anderem in Abhangigkeit der Bedeutung
flr die Zielerreichung und der Kosten. Auch ist die Wirkung der Malinahmen
nicht auf das jeweilige Handlungsfeld begrenzt, sondern erfolgt integriert Uber
alle Handlungsfelder.
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3.2 Aufbau der Steckbriefe

Die Beschreibung der MalRnahmen in Steckbriefen ermdglicht einen schnelle
und standardisierten Uberblick tiber Anlass, Inhalt und Umsetzungsseluft
MaRnahmen. Neben der Beschreibung von Anlass, Inhalt und Bausteinen find
sich in den Steckbriefen einige standardisierten Merkmale zu den MalRnahme
wieder, welche eine schnelle Einordnung und einen Vergleich ermdglictagtn

Abbildung5).

Abbildung5:Aufbau der Steckbriefe

Einstufung der MaBnahme
SchliisselmaRnahme: *
Niedrige Prioritat: 11!
Mittlere Prioritat: 11!

Grobe Einschétzung der
Kosten bis 2035:

- <100.000 €

+100.000 bis 500.000 €

+ 500.000 bis 1.000.000 €
+>1.000.000€

Einstufung des Verh&ltnis
von Kosten zu Nutzen:

- niedrig

+ mittel

« hoch

Jcioe

2023 2025 2030 2035 —
| I |

Hohe Prioritat: 111 3
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
i <100.000 £ mittel
Zielbezug Zeitrahmen

Zentrale Akteure —

Mogliche Forderung

Zielbezug:

Bestehender Zielbezug bei
hoher Farbintensitat des
L—»| jeweiligen Oberziels. (Hier ist
beispielhaft der Zielbezug zu
allen finf Oberzielen
dargestellt.)

Zentrale Akteure:
Auflistung von Akteuren, die bei dieser
MaRnahme zu beteiligen sind

Mégliche Férderung:
Auflistung von maglichen
Forderungsrichtlinien je MaRnahme

Zeitrahmen:
Umsetzungszeitraum wird
in 5-Jahres-Schritten
oder als Daueraufgabe
dargestellt

Prioritat

Rie Prioritat gibt den Stellenwert der EinzelmaRnahme innerhalb des Hand-
lungskonzeptes wieder. Diese ergibt sich zum einen des Beitrag zur Ziel-

viduellen Pfad zu definieren, sodass auch die Ergebnisse aus Biimgenbe-
teiligung und Arbeitskreissitzungen zur Einstufung beigetragen haben.

Neben der Abstufung in drei Prioritdten gibt es dartber hinausl@delmali-

nahmen. DieséMalRnahmerbesitzen einen besonderen Stellenwert innerhalb

e%rreichung sowie den notwendigen personellen und finanziellen Ressourcen.

r%um anderen stellt die Prioritat aln eine wichtige Mdoglichkeit dar, einen indi-

des Konzeptes und zeichnen sich dadurch aus, dass diese einen entscheiden-
den Beitrag zur Zielerreichung leisten und damit Grundpfeiler des Handlungs-

konzeptes darstellen.

Kosten-Klassen

Eine wichtige Rahmenbedingung fur die MaRnahmenumsetzung sind die damit

verbundenen KostenAufgrund der strategischen Ebene eines Mobilitatskon-
zeptes ist einedetaillierte Kostenschatzung nicht méglich. Um dennoch eine

erste Einschatzung der MaRnahmen hinsichtlich der bendétigten finanziellen
Ressourcen treffen zu kdnnen, sind die Malinahmen in Kostenklassen eingrup-

piert worden. Hierbei werden vier Kostenklassero n

unter

100.

1. 0 0 0 .uttédsBhieden(sicheAbbildung5). Die Abschatzung erfolgt dabei
zum Kostenstand 2022, da moégliche Baukostensteigerungen nicht valide abge-
schatzt werden kénnen und unabhéngig davon das Koséehéltnis der Mal3-
nahmen untereinander bestehen bleibt. In den Kosten sind nur die Investitions-

kosten ohneeinemdgliche Forderung enthalten.

Planersocietét
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Kosten/Nutzen Verhéaltnis Zentrale Akteure

Das Verhaltnis von Kosten zu Nutzen ist eine vielgenutzte Methode z.B. in ddnnerhalb des Mobilitatskonzeptes sind einige MalRnahmen beschrieben, wel-
standardisieten Bewertung von Verkehrsprojekten und dem Bundesverkehrs-che zwar relevante Auswirkungen fir die Mobilitdt in Gronau besitzen, jedoch
wegeplan, um die Effektivitat der eingebrachten Ressourcen im Verhaltnis zunicht oder nicht vollstéandig in der Zustandigkeit der Stadtverwaltung liegen.
dem entstehenden Mehrwehrt aufzuzeigen. Als Nutzen wird hierbei vor allemDies betrifft zum Beispiel MaRnahmen im OPNV, fiir welche der Kreis oder das
der Beitrag zur Zielerreichung bewertet, einerrqaue Berechnung, z.B. durch Land zusténdig sind oder auch Mal3hahmen, bei denen private Akteure einge-
Treibhauseinsparungen, ist isoliert flr einen MaRnahmenbaustein nicht mdg-bunden werden missen. Dennosimd diese Ma3Bhahmen Teil des kommunalen

lich. Mobilitatskonzeptes, da diese relevant fir die Zielerreichung sind. Ferner ist die
Stadt Gronau wenn auch nicht priméar zustandi mindestens in Form einer
Zielbezug Anhérung oder ahnlichen Verfahren an der Entscheidungsfing beteiligt.Ins-

. ) ) . besondere gegenuber Ubergeordneten Stellen ist dabei ein beschlossenes Mo-
Der Zielbezug stellt einen direkten Bezug zum beschlossenem Zielsystem dar.

. . . i . i bilitatskonzept mit entsprechenden MalRnahmen ein Vorteil fur die Vertretung
Es wirddurch eine farbliche Auspragurdargestellt, welche Gdrziele durch die

" . der stadtischen Interessen.
Maflinahme positiv beeinflusst werden.
Um dennoch aufzuzeigen, bei welchen MalZnahmen die Stadhaleustandig
Zeitrahmen ist und bei welchen MaRnahmen welche weiteren Akteure eine Rolle spielen,
sind diese in den Steckbriefen einzeln benannt. Hierbei kann nur die Organisa-
Der dargestellte Zeitrahmen vereint zwei Rahmenbedingungen in der MaBnahﬁonsform im Jahr 2022 abgebildet werden.
menumsetzung miteinander. Auf der einen Seite ist dargestellt, Uber welchen
Zeitraum die MaRnahme umgesetzt wird. Behigen MaRnahmen, insbeson-
dere grof3er Infrastrukturprojekten, stellt dies die Umsetzungsdauer dar, bei
anderen Mafl3nahmen, insbesondere im Bereich Kommunikation, den Wirkungs-
zeitraum. Auf der anderen Seite wird der Zeitrahmen durch die Wechselwirkung
mit anderen MalRnahmen, zum Beispiel als Voraussetzung fiir eine andere Mal3-

nahme, beeinflusst.
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Fordermoglichkeiten

Vor allem der Bund und éiL&nder finanzieren die kommunale Infrastruktur
Uber entsprechende Fordergelder mit. Dabei ist die Verwendung der Gelder je-
doch an bestimmte Malinahmen und Einsatzzwecke gebunden. Hieraus ergibt
sich eine Vielzahl unterschiedlicher Fordertopfe. Daher sied MaRnahmen
aktuelle ForderprogramméStand 202) zugeordnet, sodass Férdermoglichkei-
ten direkt erkannt werden kdonnerDie Forderlandschaft andert sich jedoch
stéandig, sodass fur die MalBnahmen neue Fordermdglichkeiten entstehen wer-
den sowie die beschrigmen gegebenenfalls entfallen werden.
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A FuRverkehr & Barrierefreiheit Zentrale Handlungserfordernisse

Das ZufuRgehen ist die naturlichste und elementarste Fortbewegungsart desVOr dl.esem Hintergrund wurden im Rahmen der.Bestlallr.\d.sanaIyse unter ande-
rem die folgenden zentralen Handlungserfordernisse itfé&iert:

Menschen. Unabhangig vom genutzten Verkehrsmittel wird jeder Weg mindes-

tens auf Teilstrecken zu Fufuriickgeleg? sei es der Weg zum und vom Park- 1 Abbau von Konflikten mit dem Radverkehr

platz, zur Haltestelle oder auch zum Fahrradabstellplatz. Zudem ist das Zufu3- f Mehr und barrierefreie Querungsmaoglichkeiten an Hauptverkehrsstra-
gehen gesund, verursacht weder Schadstoffe noch Lénahweist im Vergleich Ren schaffen

zu anderen Verkehrsarten den geringsten spezifischen fidébedarf auf. I Optimierung von Querungen gesamtstadtischer Zasuren und Minde-

rung der Trennwirkung von Barrieren

Als kostenlose Fortbewegungsform stellt der Ful3verkehr dabei die Grundlage _ _ _
1 Erhéhung deAufenthalts und Verweilqualitaten in den Zentren

zur Gewahrleistung der gesellschaftlichen Teilhabe dar. So spielt der FuBver-
kehr vor allem flr vulnerable Personengruppen, wi®zKinder, Personen im

Rentenalterund Mobilitatsbeeintrachtigte, eine bedeutende Rolle fiir die Siche-
rung der selbststandigen Mobilitét. In der Planung sind in dem Zuge die ver-
schiedenen Mobilitéatsbedurfnisse und unterschiedlichen objektiven und sub
jektiven Anforderungen an die FuRverkemfastruktur der verschiedenen EYENEas el e Prioritat
Personengruppen zu bericksichtigen.

Malnahmentabelle des Handlungsfeldes

Tabelle3: MaRnahmenibersicheuRverkehr & Barrierefreiheit

Eine Kommune lebt auch von guten FuRverkehsgw. Nahmobilitatsqualita- | A1 Definition wichtiger Bereiche infFulBverkehr

ten: Zu Full Gehende sind Ausdruck von Urbanitat, tragen zur Belebung eingr  A1.1 Aufwertung von zentralen Gehwegverbindungen Hoch
Stadt bei und schaffen Standortvorteile fitandel, Dienstleistung und Touris-
mus. Belebte und attraktiv gestaltete StraRenrdume tragen zum Wohlbefinder
bei, erhéhen die Aufenthaltsund Wohnqualitat und wirken sich dadurch auch

Al.2Aufwertung weiterer Gehwege Mittel

A2 Optimierung von bestehenden Querungsmaoglichkei- Hoch

positiv auf die wirtschaftliche Aktivitat und Attraktivitat aus. Insafeschaffen ten
besonders FuRverkehrdzw. Nahmobilitatsqualititen einen Mehrwert fiir eine | A3 Abbau raumlicher Barrieren Mittel
Kommune. A4 Identifikation und Abbau vorAngstraumen Mittel
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AlDefinition wichtiger Bereiche im FulRverkehr
Anlass

Im gesamtstadtischen Kontext werden an die FulRverkehrsanlagen in Abhéan
gigkeit der baulichen Nutzung am Rand, des-Kferkehrsaufkommens oder der
UblichenZusammensetzungen der FulRverkehrsstrome héhere Anspriiche, dir
Uber die Grundanforderungen fiir den FuB3verkehr hinausgelgestellt Insbe-
sondere in den hoch frequentierten Bereichen der Gronauer Innenstadt unc
dem Stadtteilzentrum Epe, aber auch in Nahdthmysgebieten undauf Wege-
verbindungen, die insbesondere im Freizeitverkehr genutzt werden.

Zudem erhohen auch punktuelle Nutzungen und Einrichtungen die Anforder-
nisse an die Fuverkehrsinfrastruktuso wird auch in den Empfehlungen fir
FuRverkehrsanlage (EFA) in den Einflussbereichen verschiedener Einrichtun-
gen, wie ua. Schulen, Altenheirrund Pflegeheime, Krankenh&auser, Versamm-
lungsstatten und Bahnhofe, empfohlen, eine Uber die Mindeststand#ids
ausgehende Gestaltung der Ful3verkehrsinfrastruktuzustreben.

Bausteine

91 Definition der FuRerkehrbereiche und der jeweiligen Gestaltungs-
merkmale und Dimensionierungen
1 R&umliche Zuordnung der FulRverkehrsbereich in der Stadt Gronau

Die Definition von Ful3verkehrsbereichen dient dazu, klare Vorgabé&ezen-
nen und rdumlich zu konkretisieren, in welchen Bereichen ein Uber die Mindest

standards der EFA und der Richtlinien zur Anlage von Stadtstra3en (RASt) hin-
ausgehende Dimensionierung und Gestaltung der Ful3verkehrsinfrastruktur an-
gestrebt werden soll.

Abbildung 6: Bausteine und Maf3e attraktiver Gehwege
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Quelle: Eigene Darstellung nach FGSV: Empfehlungen fir Ful3géngerverkehrsanlagen
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Es wird folgende Unterscheidung von FuBverkehrsbereichen empfokleng  Bei der Umsetzung der Standards bzw. FulRverkehrsbereiche (Meifmahme
Kartel): Al.2 sind die Einflussbereiche stark frequentierter Einrichtungen und sensibler

1 Hauptbereich: Nutzungen (Nahversorger, Schulen, Krankenh&user, Pflegeheim etc.) prioritar
zu behandeln.

Die Gronauer Innenstadt und das Stadtteilzentrum in Epe haben als
. . . . Kartel FulRverkehrsbereiche in Gronau

hochfrequentierte Einkaufsund Versorgungsbereiche eine besondere

Relevanz im FuBverkehin den FHwptbereicha zielt die Dimensionie- A

rung und Gestaltung der FulRverkehrsinfrastrukturen daralf dem

FuRverkehr besonders viel Bewegungsraum einzuraumen und zuden

kurze und direkte barrierefreie Wege mit moglichst geringen Wartezei-

Mobilitdtskonzept
Gronau 2035
MaBnahme Al

Definition wichtiger Bereiche im
FuBverkehr

Legende
) Bahnhaltestellen

ten zu gewahrleisten. / o il theraen e
1 Barierefreie Gehwege (Breite: 3 m) mit taktilem Leitsystem, Weg- A2 = e
weisung, Sitz und Spielelemente, Gehwegiberfahrten, Trennung / !"
von Ful3 und Radverkehrsflachedjrekte Wegefiihrungen insbh. an —9 | = _ B %
Knoten und Querungen Va : i ,L w7
1 Barrierefreie Knotenpunktgestaltung mit kurzeartezeiten oder "‘“1\.__,,_,. ; m //
Bevorrechtigung des Ful3verkehrs, ausreichende Raumzeiten \ = j/
1 Freizeitbereiche: \ I fl
FuRRverkehrsinfrastrukturen im Kontext von Freizeitinfrastrukturen und _: rrrrrrrrrrrrrrr ‘ Thasiid
-zielen und Naherholungsgebiete werden als Freizeitbereiche definiert. — 7 8 Planersociet

1 Barrierefreie  Gehwege(Breite: 3m), Wegweisung, Sz und
Spielelemente
1 Nebenbereich:
Das weitere Siedlungsgebiet wird als Nebenbereich des Fulverkehrs
definiert. Hier sind die Mindeststandards der EFA umzusetzen.
91 Barrierefreie Gehwege mit einer Mindestbreite von 25n ange-
bauten StralRen
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Al_lAufwertung von zentralen Gehwegverbindungen Karte2: ZentraleGehwegverbindungen Innenstadt

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
" 500. 000 A mitel

-1 Mio. A
Zielbezug Zeitrahmen

T T T 1
b 2

Zentrale Akteure

" Mobilititskonzept
Gronau 2035

. MaBnahme AL.1
" Aufwertung von zentralen
A Gehwegverbindungen in der Innenstadt

Legende

= Zentrale
FuRwegeverbindungen

Fulverkehrshereiche
Einflussbereich sensibler
Einrichtungen
Freizeithereich

B0 Hauptbereich

Magliche Forderung
i Stadt Gronau 1 FoRiNah

Anlass

Sowohl in Gronau als auch Epe konnten im Rahmen der Bestandsanalyse au
grund der raumlichen Nahe der Bahnhaltepunkte, Naherholungsl Nahver-
sorgungsgebiete zur Innenstadt bzw. zum Stadtteilzentrum ein hohes Potenzia
fur kurze undattraktive FuBwegeverbindungen zwischen diesen Zielen identi-
fiziert werden. Allerdings entsprechen diese zentralen FulRwegeverbindungen
nicht immer den Standards der EFA und sind nicht immer intuitiv zu finden. Die
MalRnahme der Aufwertungeron zentralen Ghwegverbindungen zielt auf
eine Verbesserung der Verknlipfung der zentralen Anlaufpunkte sowie die Be-
schleunigung bzw2 wo mdoglich2 die Bevorrechtigung des Ful3verkehrs ab.
Die MalRBnahme ist eng verknlpft mit der Aufwertung weiterer Gehsvgiehe
MaflinahmeAl.2 undist wichtiger Bestandteil der MalRnhahmen zur Weiterent-

wicklung der Innenstadt und des Stadtteilzentrums Egpielie Malinahmei3.1
und E3.9.

Stand: 182022

B Planersocietat
GR@NAU . Maiitis, tat, Disiog,
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Karte3: ZentraleGehwegverbindung Epgentrum

@ S ~ Mobilitdtskonzept
A R Gronau 2035

Qq" MaBnahme A1.1
4 Aufwertung von zentralen
(g.t { Gehwegverbindungen im Stadtteilzentrum
i i
o
=
=7}
=
=
(L]

Legende

4% Zentrale
FuRwegeverhindungen

FuRverkehrsbereiche
Einflussbereich sensibler
Einrichtungen
Freizeitbereich

BN Hauptbereich

Stand: 082022

GRONAU ™ Planersociett

Bausteine

Diein Karte2 und Karte 3 dargestelltenAchsen werden zur Umsetzung emp-
fohlen. Die zentralen Wegeverbindungen liegen vorwiegend in den definierten
Haupt und Freizeitbereichen des FulRverkehrs in Gronad Epe Die Dimen-
sionierung und Gestaltung ddful3verkehrsinfrastrukturen sind entsprechend
der fur die verschiedenen FuBverkehrsbereichaletinieren (siehe MalRnahme
Al.2. Weitere Qualitdtsmerkmale der zeaten Gehwegverbindungen sind:

1 Verbesserung der Verknupfung zwischen zentralen Anlaufpunkten

durch eine gestalterische Kontinuit& Verwendung einheitlicher Ma-
terialien im Gehwegbereich und in der Wegweisung

Erhoéhte Aufenthaltsqualitéat bspw. durch regelf§ige Sitz und Spiel-
gelegenheiten, angemessene Beleuchtung sowie verstarkte Begrinung
und Verschattung.

Beibehaltung bestehender Blickachsen

Optimierung der Querungsmaoglichkeiten ggf. Bevorrechtigung des Ful3-
verkehrs

Einrichtung von Gehweguberfahrten imm&h von Einmindungeand

von Nebenstral3en

Um die bestehenden FuRwegeverbindungen (gerade strallenunabhén-
gige Wege, s ¢ langfastigezu erh@leers, sirel bdi Grund-
stiicksumlegungen und Verkaufen diese Flachen fiir die Offentlichkeit
zuganglich zu halten.
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Al.2Aufwertung weiterer Gehwege

Prioritat
Il

Zielbezug

Kostenklasse Kosten/Nutzen
500. 000 A mitel
-1 Mio. A

Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

Bausteire

Die vorgestellten MaRnahmen und Bausteine sind perspektivisch auf das ge-
samt Stadtgebiet zu Ubertragen und umzusetzen. Dabei sind auch zukunftig bei
Neuplanungen und Unesgtaltungen die folgenden Mindeststandards einzuhal-
ten bzw. zu bertcksichtigen.

I Umsetzung der barrierefrereWege entsprechend definiemeFul3ver-

Zentrale Akteure
1 Stadt Gronau

Magliche Forderung
FORiNah

Anlass

Neben den zentralen Gehwegverbindungen gilt es auch im restlichen Stadtge-
biet die definierten FuRverkehrsqualitaten der FulRverkehrsbereiche zu schaf-
fen. So soll der gesamte Weg vom Wohnort bis zum Zielort attraktiv ausgebaut
und gestaltet sein. Die definieen FulRverkehrsbereichesiehe MalZnahme\])

gilt es entsprechend der jeweiliges Gestaltungsmerkmale und Dimensionierun-
gen auf das Stadtgebiet zuhiertragen.Gerade im Umfeld von Senioreand
Pflegeheimen, aber auch in der Umgebung von Kindertagesstéatten -ogkar

ten, ist mit einem erh6hten Aufkommen von mobilitatseingeschrankten Perso-
nenbzw. vulnerablen Personengruppen zu rechnen, weshalb diesei@e in

der Umsetzung barrierefreier Gehwege prioritar zu behandeln sind.

kehrsbereicha (sieheKartel)

Barrierefreie Gehweg im gesamten Siedlungsbereich (Nebenbereich)

1 Gehwegbreite entsprechend EFfandards von mindesters50 m, um

das Nebeneinandergehen zu erméglichen

Konfliktarme FUhrug: Trennung vom Radverkehr, Reduzierung der
Konflikte mit ruhendem Verkehr, Vermeidung der Beeintrachtigung der
Wegequalitat durch Aufsteller des Einzelhandels oder der Aul3engastro-
nomie.

Einrichtung barrierefreier Wege, insbesondere glatte Oberflachen fur
gehbehinderte Menschen und Tastkanten fiir sehbehinderte Personen
sowie barrierefreie und sichere Knoten und Querungen (sié¥ial-
nahmeA?2).

MaRnahmerzur Uberwindung von typischen Barrieren: Borsteine, Trep-
pen, Stufen im Eingangsbereich zentraler Ziele, Stolperfallen, defekte
Rolltreppen und Aufziige.

An den Ubergangen von straBenunabhangigen Wegen zum StraBennetz
sollte auf eine hinreichende Erkennbaikder Eir und Ausgange flr
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alle Verkehrsteilnehmenden hingewirkt werden. Dies wird durch ent-
sprechende Beschilderung, Markierungen und das Freihalten der Sicht-
beziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden ermdglicht.
Barrierefreie Umlaufsperren nachE& Standard bzw. Verzicht auf Um-
laufsperren an StralRen mit geringem Verkehrsaufkommen und guten
Sichtbeziehungen.

Zusatzliche Gestaltungsmerkmal von Gehwegen in Freizeitbereiche

1

Durchgéangige Gewahrleistung der Gehwegbreiten von mdglichst 3,00
m, mindestens 2,50 m; dies beinhaltet auch den regelmaRigen Grin-

schnitt.

Beschilderung und thematische Infopunkte steigern die Attraktivitat des

stral3enunabhéngigen FuRwegenetzes als Erholungsd Freizeitraum

Die gemeinsame Fihrung mit dem Radverkehrtediei Wegen mit ho-

her Nutzerfrequenz vermieden werden. Ist dies aufgrund der fiir den

Radverkehr hohen Netzbedeutung nicht mdglich, sollte durch entspre-

chende, kommunikative MaRnahmen auf gegenseitige Ricksichtnahme
hingewirkt werden.

Zusatzliche Gestaltugsmerkmal von Gehwegen in Hauptbereichen

1

Durchgéngige Gewahrleistung der Gehwegbreiten von moglichst
3,00 m, mindestens 2,5@n; dies beinhaltet auch den regelméaRigen
Griinschnitt.

Taktiles Leitsystem

Barrierefreie Kotenpunktgestalhg mit kurzen Wartezeitewder Bevor-
rechtigung des FulRverkehr und ausreichenden Raumzeiten
Einrichtung von Gehweguberfahrten im Bereich von Einmindungen von
NebenstralRen

Wegweisung und direkte Wegefiihrung

Einrichtung regelmaRiger Ruhaund Verweilzonen (angemessene Be-
leuchtung, Si- und Spielgelegenheiten, Fitnessgerate)
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A2 Optimierung von bestehenden Querungsmaoglichkei-

ten
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
mi 500. 000 A mitel
-1 Mio. A
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
r T T 1

e o

Zentrale Akteure
 Stadt Gronau

Magliche Forderung
FORiNah

Anlass

Zu den Grundanforderungen an Ful3verkehrsanlagen zahdt eine hohe Ver-

Gehenden, insbesondere der mobilititsgeschrankten Personen, erhotdie

Verbesserung der Querungsmoglichkeiten sind zudem verkehrssichere Zuwe-

gungen entsprechend der MalRnahmeikil.lund Al.2zu gewahrleisten bzw.
umsetzen.

Bausteine

Fur de Optimierungvon Querungsmoglichkeitesollte die Stadt Grona&tan-
dards festgelegn und weiterverfolgendie den aktuetn Bestimmungen zur
Barrierefreiheit und Verkehrssichegih entsprechen.

9 Prinzip der Doppelquerungen arofRerenStrallenquerungen: Querung

verfugt tiber einen niveaugleich abgesenkten Ubergang insb. die Perso-

nen mit Hilfsmitteln und einem Ubergang mit Taatke fur Sehbeein-
trachtigte

Integration vorgezogener Seitenrdume: Gerade in Bereichen mit Stra-
Renraumparken und eher unibersichtlichen Situationen zur Stéarkung
der Sichtbeziehungen zwischen zu Ful? Gehenden und dem flieRenden

Kfz und Fahrradverkehr

kehrssicherheit fur alle Verteilnehmenden. Insbesondere an Hauptverkehrsstra-

Ben bzw. StraBen mit hohen kiZerkehrsaufkommen sind geeignete Que-
rungsmog“chkelten notwendlg’ um den Q—uegsbedarf des Fugverkehrs ver- Abb”d.]ng 7 Zentrale Elem"lente barl’ieref.reiel’ Und SiCherer Querunen
kehrssicher abzuwickelBestehende Querungsanlagen, wie Mittelinseln, Ful3- g~

ganger Lichtsignalanlagen oder Fu3gangertuberwegpeichtern in Gronabe-
reits die Uberquerung von StraRen und Knotenpunkterd mindern Barriere-

wirkungen von HauptverkehrsstraReffedoch entsprechen sie zum Teil nicht
mehr den aktuellen Standards der Barrierefreiheidurch die Optimierung der
bestehenden Querungsmdglichkeiten wird die Verkehrssicherheit der zu Fuf3

T 1 N

Doppelquerung in Kassel
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Neben diesen Standards bestehen verschiedene TypernQuerungsmaglich-
keiten, die je nach ortlicher Situation zum Einsatz kommen kdénnen. Im Sinne
einer innerortlichen und integrierten Stadtind Verkehrsplanung sind dabei die
Belange des FuRverkehrs sowohl stets mit den Belangen der weiteren Ver-
kehrsarten (Raderkehr, KfzVerkehr und OPNV) und als auch mit den stadt-
raumgestalterischen Aspekten abzuwéagem| EFA.
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A3 Abbau raumlicher Barrieren

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen

I > 1Mio.A gering

Zielbezug Zeitrahmen

. B n R
T T T 1
D

Zentrale Akteure

 StadtGronau
1 Kreis Borken
1 StraBen NRW

Magliche Forderung
FORiNahmobilitat

Anlass

HauptverkehrsstralRen vorhanden. Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden je-
doch im weiteren Stadtgebiet Bereiche iderziért, in denen durch wenige oder
keine Querungsmdglichkeiten HauptverkehrsstraRen und Bahntrassen eine
Barrierewirkung entfalten.

Bausteine

Im Rahmen der Bestandanalyse wurden Bereiche mit Handlungsbedarf zusatz-
licher Querungsmaoglichkeiten identifizieRort sind je nach ortlichen Rahmen-
bedingungen die jeweils geeigneten Typologien von Querungsmoglichkeiten zu
prifen. In der folgenden Darstellung sind verschiedene Typen der Querungs-
maoglichkeiten dargestellt. Die ortliche Eignung hé&ngt dabei vom-Ruidl Kfz
Verkehrsaufkommen, dem Typ der raumlichen Barriere (Bahntrasse, Hauptver-
kehrsstral3e etc.), der Fahrbahnbreite und somit der Querungsdistanz zusam-
men. Neben der fuRBverkehrlichen Funktion zur erleichterten und sichereren
Querung kodnnen sie bei entspreaider Gestaltung zur Verkehrsberuhigung
und zur Aufwertung des offentlichen Raums Bz.durch Begriinung, beitragen.

In Siedlungsbereichen sind Querungsmdglichkeiten der Stra3en, vor allem iy |dealfall sind die Wagbereiche des FuRverkehrs zu verschattZandem sind

Bereichen mit besonderem QuerungsbedarfBzan Nahversorgungszentren,

verkehrssichere Zuwegungen entsprechend der MaRnahw&riund Al.2zu

notwendig, um dem FuBverkehr moglichst direkte und umwegfreie Verbindun-gewahrleisten bzw. umsetzen.

gen zu bieten. Hauptverkehrsstral3eritrhohen KfzVerkehrsmengen und Ge-

Folgende Arten von Querungeresten dabei in Abhangigkeit der Typ der Bar-

schwindigkeiten sowie Bahntrassen kdnnen ohne Querungsmaoglichkeiten in re-.

riere, des Verkehrsaufkommens, der anliegenden Nutzungen sowie der ful3ver-

gelmaRigen Abstanden insbesondere fir den Ful3verkehr grof3e Barrierewir-

kehrlichen Verbindungsfunktion zur Wahl:

kungen entfalten, da die zu Fu? Gehenden Umwege in Kauf nehmen mussen.

In Grona und Epe sind in zentrumsnahe bereits Querungsmaoglichkeiten bzw.
Unter und Uberfiihrungen an den Bahntrassen, der Bundesstral3e 54 und den
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Tabelled: Art der Querung
Art der Querung
Unter-/ Uberfiihrung

Beschreibung

Eigenschaft:Raumlich getrennt von anderen Verkehrs:
ten

Geeignet beiBahntrassen odehoherKfz Belastung una
-Geschwindigkeitind regelméafigen Querungsbedarf

FuRgéngerbedarfs
gLichtsi nalanlage

o

Eigenschaft:Raumlich getrennt von anderevierkehrsar-
ten

Geeignet beichoher KfzBelastung und Geschwindigkei
und unregelméaRigen Querungsbedarf

Eigenschaft:meist zeitlich getrennt von anderen Verke
ren, Vorrang des Ful3verkehrs, eigene Furtmarkierung
Geeignet bei:an allen groReren Knotenpunkten
Hinweis: Querungsfurten sind d. R. an allen Knotenar
men einzurichten

Eigenschaft:Vorrang fur zu Ful Gehende

Geeignet beimittlerer Kfz Belastung und Geschwindig
keit und regelméaRigem, punktuellen Querungsbedarf
Hinweis: zusétzlich zu Beschilderung kann die Aufme
samkeit fur den FulRverkehr durch Fahrbahneinengung
Aufpflasterungen und/oder Mittelinseln erhéht werden

Eigenschaft:Vorrang fir zu Fuld Gehende

Geeignet bei:Querung von Einmindungen von Nebg
stralRen

Hinweis: tragt zur Reduzierung der Geschwindigkeit by

Mittelstreifen Eigenschaft:ohne Vorrang fir zu Ful? Gehende

T Geeignet beiimittlerer bis hoher KfzBelastung und Ge-
schwindigkeit und regelmaRigertachigen Querungsbe-
darf

Hinweis: kénnen die Fahrbahn einengen und so zur V
kehrsberuhigung beitragen, bei entsprechender Ges
tung tragen se zur Aufwertung des Stadtbildes bei
Eigenschaft:ohne Vorrang fir zu Fuld Gehende
Geeignet beimittlerer bis hoher KfzBelastung und Ge-
schwindigkeit und regelmafigem punktuellen Querun
bedarf

Hinweis: grofRes Potenzial zur Aufwertung des offentl
chen Raums, siehe auch Ortseingangssituationen
Eigenschaft:ohne Vorrang fir zu Fuld Gehende
Geeignet bei:Querungen von Einmiindungen von Nebg
stral3en, Querungen an Knotenpunkten in Wohnquar
ren

Hinweis: tragt zur Reduzierung der Geschwindigkeit b

Insbesondere in beidseitig bebauten Bereichen und im Umfeld relevanter Ziele,
wie Nahversorgungszentren, Naherholungsgebiete oder sensible Einrichtun-
gen, kann von einem erhdhten Querungsbedarf ausgegangen werden. Hohes
Verkehrsaufkommen kann zudem eine Barewirkung entfalten und macht
somit die Bereitstellung geeigneter Querungsmaoglichkeiten in regelmafigen
Abstanden notwendigm Rahmen des Mobilititskonzeptes ist es nicht moglich,
alle Bedarfsstellen abschlieRend zu identifizieretusatzlich zu deffolgenden
Bedarfstereichen (sieheKarte?2) sollten regelmafigveitere Verbesserungspo-
tenzialelberprift und dieseergéanzt werden.
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Karte4: Raumliche Barrieren werden nach aktuellen Erkenntnisstand folgende Querungsmaéglichkeiten emp-
fohlen:
A Mobilitatskonzept
Gronau 2035 ) A )
! 1 Losserstral3e, zwischerden Niederlanden und Lindenallee:
Abbau rdumlicher Barrieren
Merkmale: einseitig dichte Bebauung und Naherholungsgebiebstii-
Legende cher Seite; langsames StralRenndtgl. Malinahme D2); ca. 3.500 Kfz
Bes| l_e hendE_ Quergngsrpngut hkeit
_EEL?;??JJ::iféﬁ:&i”;‘ﬁ“”g” DTVw
maglichkeiten
B e EmpfehlungMittelinsel

1 Nahversorgungszentrum Konigstral3e:
Merkmale: Angrenzende Nahversorgungszentrum; langsansibles
Stral3ennetzvgl. Malinahme D1.2)
Empfehlung: FuRgangéberweg

9 Gildehauser Stral3e, zwischen Heerweg und Overdinkel/Vereins-

strale:
—:' Merkmale: beidseitig dichte Bebauung; langsames Stral3enrfett.
GRONAU 8 Planersocietst Maflinahme D1.2ka. 7.000 Kfz DTVw
Empfehlung: Mittelinsel
Die folgenden MaRRnahmenempfehlungen sind hinsichtlicts @uerungsbe- 1 Heerweg, zwischen Kurzer Weg und Schéttelkotter Damm:
darfs zu prifen und umzusetzefrir die Umsetzung einer Querung ist der je- Merkmale: einseitig dichte Bebauung und Wehmd Erholungsgebiet
weilszustandige StrallenbaulasttrageimauptverantwortlichDie enpfohlenen an oOstlicher Seite; langsames StralBenndtgl. MalRnahme D1.2%a.
MaRnahmen sind dementsprechend mit den jeweils zustandigen Stralenbau- 4.000 Kfz DTVw
lasttragern Kreis Borken, StraBen NRW) abzustimmBre Wahl der Art der EmpfehlungMittelinsel
Querung ist neben dem Verkehrsaufkommen und Querungsbedarf abhangig 1 Steinfurter Stral3e, zwischen Feldkamp und Wilhelmstral3e:
von der zulassigen Hochstgeschwigkieit. Die Mal3Bnahme und ihre Teilaspekte Merkmale: beidseitig dite Bebauung; zu Teil im Einflussbereich sen-
sind somit in Rickkopplung zum SchrelingsamNetz (sieheMalRnahme0) sibler Einrichtung (Laurenzstral3e); langsames StraRenrfett. Mal3-
zu entwickeln und umzusetzen. Iolgenden Bereichen mit Barrierewirkungen nahme D1.2)ca. 5.000 Kfz DTVw

Empfehlung: FuRgéngeriuberweg in Hohe Buschgarten/ LaurenzstralRe
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1 Nienborger Stral3e, zwischen Schelverweg und Nikamp:
Merkmale: beidseitig dichte Bebauung; langsames StralRenifetg.
Mafinahme D1.2¢a. 10.000 Kfz DTVw
Empfehlung: Mittelinsel

1 Ahauser StralRe/ Kardinalvon- Galen Ringen zwischen Drostenplatz
und Kohlingstral3e:
Merkmale: beidseitig dichte Bebauungangsames Stral3ennetz; ca.
8.000 Kfz DTVw
Empfehlung: Mittelinsel

1 Bahntrasse in WestOst Richtung zwischen VereinsstralRe und Gilde-
hauser Stral3e:
Merkmale: beidseitig dichte Bebauung
Empfehlung: Prifung der Umsetzungen einer Briickéber die
Bahntrasse

1 Bahnrasse in Nord Sud Richtung zwischen Gildehauser Stral3e und
Ochtruper Stral3e:
Merkmale: beidseitig dichte Bebauung
Empfehlung: Prifung der Umsetzungen einer Briické&ber die
Bahntrasse
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A4 |dentifikation und Abbau von Angstraumen Angstraume zu Barrieren werden und somit dem Zufuf3gehen oder Radfahren
entgegenstehen.
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen _
i < 100.000 mitel Bausteine
Zielbezug Zeitrahmen Uber die interaktive Kartdé Sa g 4 s u nasif dé5staotischan [Homepage
5023 2025 2030 2035 besteht bereits die Mdglichkeit fur Blrgerinnen und Burger Anliegen und Man-
B EH gel der Stadt Gronau mitzuteilen. Fiir Ermittlung von Angstraumen bietet es
sich an, auf dieser Plattform im Rahmen einer begleitenden offentlichkeitswirk-
Zentrale Akteure Mégliche Férderung samen Kampagne fiir bestimmte Zeit den Themenbereich Angstraum zu integ-
Stadt Gronau rieren. Auf Basis der eingegangenen Hinweise konnen potenzielle Angstraume
T Offentlichkeit identifiziert werden und MaBnahmen zur A
ckelt und mdoglichst zeithah umgesetaterden Dabei empfiehlt es sich, die Ab-
fragemoé gl i cher F#Angstr aumel im regel maBRi ge|
Anlass Jahreszeit zu wiederholen.

Al'l gemein kdnnen unter dem Begri ff #115\ nlngtegr?tlpnadue%then%e?bFrglcﬁﬁ ,?\n(r:]sér%urg Iangadr?Fﬁreakt!\ﬁiK?rteg erin
¥ Sagss Graofner stddtischen Homepage fiimanbestimm-

ten Zeitraum (empfohlen wirdaein Mona
Bereiche mit fehlenden Sichtbeziehungerermillung und Vandalismswie reszeit)

mangelhafte oder fehlende Beleuchtung sirithufige Merkmale, die einen 1 Offentlichkeitswirksame Bewerbung der Abfrage, auch zur Sensibilisie-
*Angstrauml ausmachen konnen. Als der ain§ilirg® THHAM St raume werden haufig Un-

ger sozialer Sicherheit bzw. Orte, di@gste hervorrufen, verstanden werden

terfiihrungen, aber auch schlecht einsehbare und dunkle Stralen und Pléatze, ¢  anschlieRende Auswertung und Priorisierung der eingegangenen Hin-

unibersichtliche Wege durch Grinanlagen oder dunkle Parkhduser wahrge- weise
nommen, wobei diese Wahrnehmung stark subjektiv ist. Grundséatzlich werden 1 Mbglichstzeitnah Umsetzung der ersten MaBnahmen zur Aufwertung
die oben genannten, allgemein anerkaen Aspekte durch Dunkelheit und bzw. zum Abbau von Angstraumen

schwache Frequentierung der Raume noch verstarkt. Letztlich kénnen diese
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Konkrete MaRhahmen zur Aufwertung von Angstraumen kénnen sein:

1 Ausbau und Verbesserung der Beleuchtung

1 (Klnstlerische) Aufwertung der Fassaden von Unterfihrung und Bri-
cken

91 Hellere und freundliche Gestaltung von Parkhausern

1 Beschilderung, welche Stellen bei Beschadigung kontaktiert werden
kénnen (an Orten mit haufig auftretendem Vandalismus)

1 RegelméaRiger und konsequenter Griinschnitt, um die Einsehbarkeit von
Wegengerade in Griinanlagen, zu gewéhrleisten.

1 Verstérkte Beseitigung von Mull im offentlichen Raum sowie Vermei-
dung von groRraumigen Millablagen (bspw. durch haufigere Kontrollen
oder VideolUberwachung).

Die beschriebeen MalRnahmen zielen auf eine VermeidungwhzMinderung

der Angst auslosenden Zustande im 6ffentlichen Raum ab. Sie kénnen jedoch
nicht die Ursachen der Angste an sich beheben, dazu sind weitergehende Ana-
lysen und MalRnahmen notwendig. So werden teilweise Raume durch die An-
wesenheit bestimmter Persengruppen als Angstraume wahrgenommen. Zum
Abbau dieser Angste sind (iber das Mobilitatskonzept hinausgehende MaRnah-
men erforderlich, die auf das Aufbrechen sozialer Konstruktionen und eine ver-
starkte Toleranz abzielen.
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B Radverkehr & Mikromobilitat nehmen Reichweite und Fahrgeschwindigkeiten zu, gleichzeitig fihren hohere
Geschwindigkeiten sowie grol3ere Geschwindigkeitsunterschiede innerhalb des

Der Raderkehr stellt fiir mittlere Wegedistanzen ein effizientes und ressour Radverkehrs (Uberholfé) zu neuen Herausforderungen.

censchonendes Verkehrsmittel dar, sodass eine verstarkte Verlagerung Vofas aktuelle Radverkehrskonzept der Stadt Gronau wurde 2015 fertiggestellt
Verkehren deutschlandweit angestrebt wird. Ohne direkte Schadswfil  nq formuliert die Steigerung des Radverkehrsanteils, die Erhdhung der Ver
Treibhausgasemissionen konnen seit deeltifizierung des Fahrrades auch  enrssicherheit sowie die Verbesserung der Zufriedenheit im Radverkehr als
langere Distanzen zuriickgelegt werden. Weiterhin besitzt das Fahrrad auch igenirale Ziele im Radverkehr. Diese Ziele finden sich auch im beschlossenen
Bezug auf den Flachenbedarf, die Larmbelastung, die Verkehrssicherheit undie|konzept des Mobilitatskonzeptes wieder und wurden teilweise weiter kon-
die Gesundheitsforderung signifikante Vorteile gegenuber den motot&sie  yetisiert (z.B. Einrichtung mindestens einer bevorrechtigten NSt und
Verkehrsarten. West Ost Radverbindung).

Im Minsterland besitzt das Fahrrad eine starke Tradition als Verkehrsmittel,Z o Hand ordern
sodass der Radverkehr auch in Gronau mit einem Anteil von 30% der Wege eineentra € Handiungseriordernisse

pragende Rolle einnimmt (Haushaltsbefragung 2020). Auch wenn dies im Bun- 1 Schaffung von schnellen Achsen fir den Alltagsradverkehr, auch auf

mittleren Wegedistanzen (40km)

1 Auflésung von Konflikten mit dem FuRRverkehr, insbesondere in der
Innenstadt

T Optimierung und Ausbau des Radzielnetzes an die geéeth An-
forderungen des Radverkehr, auch mit neuen Instrumenten (z.B.
Fahrradzonen)

desdurchschitt einen Uberdurchschnittlichen Wert darstellt, so zeigen andere
Kommunen im Kreis Borken und dem Miinsterland durch hhere Radverkehrs-
anteile weitere Potenziale auf. Wie in der Region Ublich erfolgt die Flihrung des
Radverkehrs an HauptverkehrsstraRerdier Regel im Seitenraum, haufig auch
gemeinsam mit dem Ful3verkehr. Was vor allem unsichere Radfahrende als po-
sitiv bewerten, zeigt sich in der Unfallforschung aufgrund geringer Abmessun-
gen, zunehmenden Radgeschwindigkeiten und schlechten Sichtverhaltnissen
zunehmend als Sicherheitsdefizit.

9 Sicherstellung einer tageszeitind witterungsunabhéngigen Nutz
barkeit des Netzes

In den letzten Jahrzehnten haben sich Technik und Anspriiche im Radverkehr q  Ausbau und Optimierung der Abstellmdglichkeiten des Radverkehrs

stark gewandelt. Lastenrader er6ffnen neue Einsatzmdoglichkeiten fur Fahrra-

der, erweitern auf der anderen Seite auch die Anforderungen an die d3dsit

Infrastruktur und Abstellanlagen. Durch die Marktdurchdringung der Pedelecs
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Maflnahmentabelle des Hadlungsfeldes

Tabelle5: MaRRnahmenibersicHRadverkehr & Mikromobilitat

MaRnahmenfelder Prioritat

B1 Ausbau und Umsetzung des Radwegenetzes

Bl.1Umsetzung der Veloroute Hoch
B1.2 Attraktive Nor®bUd Achse im Osten uniesten Hoch
Gronaus
B1.3 Aufwertung der direkten Verbindung Epé&sronau Mittel
Zentrum
B1.4 Attraktivierung der Umfahrung des Zentrums Mittel
B1.5 Ausbau von Fahrradstraf3en Mittel
B1.6 Prufung der Einrichtung von Fahrradzonen Niedrig
B1l.7Weitere Umsetzung des Radwegenetzes Mittel
B1.8 Priifung von Optionen zu Beleuchtung von Radw]  Niedrig
B2 Ausbau von Radabstellanlagen Hoch
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B1Ausbau und Umsetzung des Radwegenetzes

Eine sichere, komfortable und intuitiv nutzbahefrastruktur stellt den grunel
legenden Baustein fur Starkung des Radverkehrs als Verkehrsmittel dar. Durch
das Radverkehrskonzept 2015 wurde bereits ein Zielnetz mit verschiedenen
Streckenhierarchien definiert, welches durch das Mobilititskonzept weitge
hend Ubernommen wurde. Aktualisierungen wurden dort vorgenommen, wo
sich diese aus dem intensiven Beteiligungsprozess und geénderte Rahmenbe
dingungen seit 2015 ergaben.

Karte5: Streckenhierechie im Radwegenetz

#

Mobilitdtskonzept
Gronau 2035

MaBnahme B1
Hierarchie Radnetz

Legende

Hierarchie
— Schnellverbindung
— Hauptverbindung
=== Hauptverbindung (Alternative)
— Werbindung
Freizeitnetz

Starg: 092022

GRENAU 8 Planersocietst
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B1.1Umsetzung der Veloroute

ol e

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
mi >1 Mio. A mitel
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

9 Stadt Gronau

Mdgliche Forderung
FOoRiNah

1 Euregio Sonderprogramm Stadt und Lan)
1 Kreis Borken
9 Stadt Enschede
9 Stadt Ochtrup
1 StraRen NRW
Anlass

Gronau liegt am Fahrradkorridor EnschetgléMiinster, welchen der grenziber-
schreitende Zweckverband Euregio als wichtige Uberregionale Radwegeverbin-
dung identifiziert hat. Entsprechend wird durch d&weckverband sowie die
beteiligten Gemeinden und Kreise eine Radverbindung mit hohem Standard

(Veloroute) angestrebt. Aufgrund der engen Verflechtung mit den Nachbarge-

meinden wird ein hohes Potenzial fir den Radverkehr erwartet.

Fur den Abschnitt innerhallzon Gronau, welcher gro3tenteils der ehemaligen
B54, jetzt L510, folgtwurde eine Machbarkeitsstudie erarbeitein den kom-
menden Jahren soll der Streckenzug Enscheder Strale / Herraniers
Stral3e / Ochtruper Stral3e abschnittsweise umgestaltet werden.

Bausteine

1 Weitere Qualifizierung der Planungen fiir eine Verbindung Enschede
2 Gronau2 Ochtrup

91 Realisierung der Veloroute auf Gronauer Stadtgebiet mit hohem
Standard (entsprechend den Vorgaben Veloroute)
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B1.2Aufwertung der direkten Verbindung Ep& Gronau Zetrum

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
nin > 1Mio.A mittel
Zielbezug Zeitrahmen
2023 2025 2030 2035
We@E e
p 2
Zentrale Akteure M(‘jgli.(.:hg Forderung
q StadtGronau I FORiNah
q StraRen NRW 1 Sonderprogramm Stadt und
Land

Anlass

Die beiden groRen Zentren von Gronau (Epe @rdnau) stellen eine entspre-
chend wichtige Wegebeziehung untereinander dar. Diese Wege sind dabei
grund der Distanz von ca-8 km sehr gut fir den Radverkehr geeignet, sodass
fur eine hochwertige Radverbindung ein hohes Potenzial an Nutzenden zu er

warten ist.

aufgrund der autoarmen und naturnahen Fiuhrung die Wesgbindung an der
Dinkel bevorzugen, daher ist diese als Alternative ebenfalls erfasst worden.
Grundsatzlich ist jedoch aufgrund der Tendenz zu schnellen Verbindungen im
Radverkehr, der hoheren ErschlieBung und Konflikten mit dem FuR3verkehr von
einem hohera Potenzial fur die direkte Verbindung auf dem Eschweg auszu-
gehen.

Fur die durchgéngige Nutzbarkeit und Attraktivitat ist die Verlangerung zur An-
bindung des Gronauer sowie Eper Zentrums notwendig. Die weitere Anbindung
des Gronauer Zentrums Uber den Stadth, Neustral3e und Bahnhofsif3e ist
konflikttrachtig, da im Bereich Innenstadt und Stadtpark Konflikte mit dem Ful3-
verkehr auftreten (siehe MaRnahmB1l.4. Eine vertraglichere Fihrung des
Radverkehrs im Stadtpark ist dstlich degmflut méglich, hierflir ist eine neue
Brucke zur Querung deJmflut erforderlich. Zur Verknlipfung der Noe@id
Achsemit der Veloroute in OstWest Richtung ist eine Rampenanlage nérdlich
der HermannrEhlers Stral3e notwendig.

au][?er direkten sidlichen Fortfihrung entspricht der Amelandsbeimkeg, wel-

cher durch den Radverkehr auch entsprechend genutzt wird. Grundséatich is
dieser mit Tempo 30 auch im Hinblick auf die Verkehrsstarke fur eine Fihrung

im Mischverkehr geeignet und bindet den Bahnhof Epe direkt an. Aufgrund der
Lage im Gewerbegebiet ist die StralRenraumaufteilung jedoch nicht fahrrad-

Durch die Fahrradstrale Eschweg ist im mittleren Teil bereits eine attraktivefreyndlich und es tritt hau§j Ziet und Rangierverkehr durch den Schwerver-
Fihrung des Radverkehrs ermdglicht worden. Die Zahlung im Rahmen der By auf.Die parallel verlaufende KlosterstraRe bietet hingegen das Potenzial
standsanalyse ergab eine werktagliche Nutzung durch Gber 300 Radfahrendey|s FanrradstraRe eine komfortable Weiterfiihrung zum Bahnhof Epe zu ermog-

am Tag mit einer deutlicheSpitze zwischen 6 und 8 Uhr sowie im Bereich um jichen. Um die Nutzung der KlosterstraRe anstelle des Amasbriiclenwegfiir
13 und 16 Uhr, was auf die Nutzung im Alltagsverkehr hindeutet (Berufd

Schulverkehr). Im Beteiligungsprozess zeigte sich, dass einige Radfahrende
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den Radverkehr attraktiv zu gestalten, ist jedoch die Schaffung einer Verbin-
dung zwischen Klosterstral3e und Amelandsbrickweg entlang des Eschbaches
erforderlich.

Fur die Kartendarstellung siehe Mal3nahia.3
Bausteine

1 Schaffung einer attraktiven Verbindung vom Eschweg zum Gronauer
Zentrum. Als Vorzugsvariante wird dabei die Fihrung Uber einen ei-
genstandigen Radweg durch den Stadtpark inkludireflutbriicke
und Verknupfung zur Veloroute verfolgt.

1 Schaffung einer attraktiven Verbindung vom Eschweg zum Eper Zent-
rum. Als Vorzugsvariante wird dabei die Fiihrung def Kloster-
stralBeverfolgt. Diese ist durch entsprechende MalRhahmen unter Be-
ricksichtigung des Schwerverkehrs fahrradfreundlich zu gestalten
sowie eine direkte Verbindung zum Amelandsbriickweg entlang des
Eschbaches zu schaffen.

1 Umsetzung eines hochwertigen Standards, um hohe Reisegeschwin-
digkeiten im Radverkehr gewahrleisten zu kénnen. Dé&éhitzdie
Trennung vom FulRverkehr, breite Anlagen mit Uberholmdglichkeit
und eine weitgehende Bevorrechtigung bzw. optimierte Beriicksichti-
gung in der Signalschaltung.
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B1.3Attraktive Nord- Std Achse im Osten und Westen Gronaus ' Westachse: Verbindung der westlichen Wohngebietéd dem ge-
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen planten Euregiquartiermit dem Industriegebiet Ep&ord, dem Eper
i > 1 Mio. A mittel Bahnhof sowie dem Eper Zentrum
e ' 1 Ostachse: Verbindung der dstlichen Industriegebiete mit den norddst-
Zielbezug Zeitrahmen lichen Wohnquartieren Epes sowie dem Zentrum von Epe
2023 2025 2030 2035
B e — Auch fiir diese Achsen existen aufgrund verschiedener Herausforderungen
— - mehrere alternative Fihrungen. Fur die Westachse bietet sich neben dem di-
Zentrale Akteure Magliche Forderung rekten Anschluss an die Veloroute die Mdglichkeit iiber BeckerhookstraRe, Klos-
1 StadtGronau f FORiNah . . . . . i
terstiege und KurfurstenstraRe auch die nordwestlichen Qieaetan das Uber-
§ StraRen NRW 1 Sonderprogramm Stadt und ,
Land geordnete Radnetz anzuschliel3en.
Bei der Ostachse grenzt in Gror&bst die Bahnlinie die Moglichkeiten zur Ver-

ortung einer Radachse stark ein. Ohne neue Ubergange zu schaffen ist die Fiih-
rung auf den Bahniibergang Vereinsstral3e begrenzt. \Déeeinsstral3e ist je-
Anlass doch Teil des HauptverkehrsstraRennetzes und besitzt keine ausreichenden

Flachen fur eine getrennte Radverkehrsfihrung. Eine Flhrung durch das Ne-
In MaBnahme B1.2 ist das grof3e Potenzial fir eine Radverkehrsachse zwischg@nstraRennetz ist nur durch Schaffung eines neuen Durchlasses am Bahn-
Epe undGronau beschrieben. Wahrend die Ziele in Epe grof3tenteils Zentral liedamm zwischen Preufestrae und BayernstraRe denkbar. In diesem Fall
gen, gibt es in Gronau auch westlich (Wohngebiete Buterland, Brook u.a.) unggnnte die Fiihrung im WohnstraBennetz als Fahrradstrae weitgehend kom-
ostlich (Industriegebiet) bedeutende Ziele fur den Radverkehr und ein entsprefortabel abgewickelt werden. Aufgrund der indirekten Fiihrung bei dieser Vari-
chendes Wegepotenzial auf dieséthsen. Um das Ziel einer Starkung des ante und der Einstufung der VereinsstraBe im#dz t z mgdams eh @i be | |
Radverkehrs auf Alltagswegen zu erreichen, sind daher neben der zentralegsiehe Manahm®?) wird die Filhrung des Radverkehrs auf der Vereinsstralte
Achse weitere NordSUd Achsen notwendig. Im Folgenden werden dabei zwei pej entsprechenden restriktiven MaRnahmen fiir den-Kfekehr als Vorzugs-
Achsen unterschieden: variante gewahlt. Hinzu kommt die dadurch verbesserte Erreichbarkeit des an-
liegenden Nahversorgers mit dem Fahrrad.
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Die direkte FUhrung der Ostachse in Epe verlauft Uber den Gildehauser DamBausteine

sowie die Gronauer Stral3e. Beide Stral3en sinccdwchmale Seitenraume und
hohe Verkehrsstarken aufgrund ihrer regionalen Bedeutung gepragt. Daher
wird an dieser Stelle in das Nebenstral3ennetz tiber Speestral3e und Gasstral3e
ausgewichen. Gleichzeitig soll die Anbindung der nordiemtralen Wohnge-
biete gesichert werden. Fur die Flachenerschliel3ung ist eine Fahrradzone denk-
bar (siehe MalRnahmB1l.§.

Karte6: Achsen des Radverkehrsnetzes

& Mobilititskonzept
Gronau 2035
MaBnahme B1.1 - B1.3
Nord-Giid-Achsen
Legende
Achsen
— Zentral (B1.2)
===Zentrz| Alternative
— Wesk (B13)
===Wesk Alternalive
Osk [B13)
st Alternative
= Schnellverbindung (B1.1)
L
Stand 09 2022
Kartengrundage: Fatoaytaphies
GRONAU e

1 Schaffung einer attraktiven Radachse zwischen den westlichen

Wohnquartieren und dem Eper Zentrum entlang von Buterlandstral3e
und Sunderhooker Weg.

0 Realisierung einer grof3tenteils bevorrechtigten Fahr-
radstraflen indiesem Bereich (siehe MalinahrB4..5 und
einer geeigneten Querung an der Alstatter Stral3e.

Schaffung einer attraktiven Radachse zwischen den dstlichen Indust-
riegekieten und dem Eper Zentrum von der niederlandischen Grenze
Uber Vereinsstral3e, Riekenhofweg und Gasstral3e.

o Priorisierung des Radverkehrs auf der Vereinsstral3e
durch eine Temporeduzierung und nahmobilzentrierte
Umgestaltung. Detailprifung weiterer Maldnahmzur
Reduzierung der Verkehrsstarke (zcBodale Filter).

0 Realisierung grof3tenteils bevorrechtigter Fahrradstral3en
in der Verbindung SaarstralRe, SchillerstralRe, Speestralie
und Gasstral3e.

Umsetzung eines hochwertigen Standards, um hohe Reisegeschwin-
digkeiten im Radverkehr gewahrleisten zu kénnen. Dazu zahlt die
Trennung vom FuRverkehr, breite Anlagen mit Uberholmdglichkeit
und eine weitgehende Bevorrechtigung bzw. optimierte Berticksichti-
gung in der Signalschaltung.
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B1.4Attraktivierung der Umfahrung desZentrums

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
1N 100000 A mittel

- 500.000 A
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Daraus folgen zwei Ansétze zur Minderung der Konflikte in diesem Bereich: Zum
einen sollen Radfahrendgensibilisiert werden, sodass in diesem Bereich lang-
samer und entsprechendicksichtsvoll gefahren wird. Zum anderen sollen die
parallel verlaufenden Alternativen attraktiver gestaltet werden, sodass der
schnelle durchfahrende Radverkehr vermehrt aus der Innenstadt herausgehal-
ten wird. Fir die Umfahrung ist die Verbesserung der Verhéaltnisse auf der Kon-
rad- Adenauer Stral3e, der LUckeschluss zwischen Spinnereistral3e und Kaiser-
stiege sowie die Ausweitung der Nutzung des LAGA&landes notwendig.

Zentrale Akteure Mdgliche Férderung

Karte7: MaRnahmen zur Entlastung der Innenstadt vom schnellen Radverkehr

i StadtGronau I FORiNah
1 Sonderprogramm Stadt und
Land

Anlass

In der Innenstadt von Gronaunsbesondere Bahnhofstral3e und Neustralie,
kommt es vermehrt zu Konflikten zwischen dem Fufdd Radverkehr. An die-
ser Stelle treffen stark frequentierte O8t/est und NoreSiid Verbindungen des
Radverkehrs auf einen Bereich, der stark durch den FuRverkehdigAufent-
haltsfunktion gepragt sind. Auch durch den Schulverkehr werden die beider
StralRen stark genutzt.

Eine vollstandige Sperrung dieses Bereiches ist nicht gewiinscht, da die Verbir
dung fur den Radverkehr eine wichtige ErschlieBungsfunktion erfillt, insbeson-
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Mabilitatskonzept
Gronau 2035

MaBnahme B1.4
Umnfahrung Irnenstadt

Legende

Innenstadtmaknahmen
— Umfahrung Innenstadt

Hauptverbindung {#lternative)
Verbindung
Freizeitnelz

StardiLE20E

GR2NAU

[# Planersacietit
Fariiat s < a0

dere fUr den Schilerverkehr. Daher wurde diese Verbindung als Verlangerung
der Enscheder Stral3e alsabptstrecke eingestuft.
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Bausteine

I Optimierung der Schutzstreifean der KonradAdenauerStrale.

9 Optimierung der Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt Eper StraRe.

I Schaffung einer sicheren Fiihrung zwischen Spinnereistrale und Kai-
serstiege.

9 Ausweitung der Offnungszeiten des LAG&I4ndes fiir den Radver-
kehr und entsprechended3childerungsowie Anbindung in Richtung
Ochtruper StralRe bis zur Unterquerung der Landesstral3e und damit
Verbindung zum Schulzentrum

i Realisierung der Fuhrung durch den Stadtpark aus Richtung Epe
(siehe MaRnahme B1.2)

9 Offentlichkeitskampagne undor Ort Sensibilisierung fiir die gegen-

seitige Rucksichtnahme in durch Raaihd FulR3verkehr gemeinsam
genutzten Raumen.
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B1.5Ausbau von FahrradstrafRen

radstraRen eingerichtet. Aufgrund der geringen Istidonskosten und der gu-

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen ten Wirksamkeit sollten daher weitere Fahrradstral3en dort eingerichtet wer-
= . den, wo Hauptverbindungen im Radverkehr durch das Nebenstral3ennetz ver-
I | 100000 A mittel P )
o i} laufen.
- 500.000 A
Zielbezug Zeitrahmen Karte8: MalRnahmenkonzept fiir Fahrradstral3en und Fatimanen
2023 2025 2030 2035 iy Mobilititskonzept
B c T T T 1 Gronau 2035
b 4 e
Zentrale Akteure Magliche Forderung gonte
ﬂ StadtGronaU Tl FOR" Nah Fahrradstraien
1 Kreis Borken f Sonderprogramm Stadt und b
Land -l o
::3:3:;2::33:3 (Alternative)
Verbindung
Anlass
Fahrradstral3en haben sich seit ihrer Einfiihrung 1997 als probates Instrumen
zur Bundelung und priorisierten Filhrung des Radverkehrs im Waima Ne- e U
benstraRennetz erwiesen. In der Unfallforschung zeigen diese ein hohes Si B e
. . .. . . @ Planersocietd
cherheitsniveau gegeniiber dem restlichen Netz der ErschlieBungsstraen. Dg ~ “**** s

Gesetzgeber hat durch die Novelle der StVO 2020 die Anordnungsvorausset-

zungen reduziert, sodass Faldstral3en nun vermehrt eingesetzt werden kon-

nen und sollten.

Elementar fir die Sicherheit und Funktionsfahigkeit von FahrradstraRen ist die

wiedererkennbare Gestaltung, da die Regelungen einem Grol3teil der Verkehrs-
teilnehmenden noch nicht ausreichend bekannt sind. Aufgrund fehlender ge-

Auch das Radverkehrskonzept der Stadt Gronau beschreibt Fahrradstraen aé?alterischer Vorgabein den Gesetzen und Regelwerken besteht die Gefahr,

geeignete Flhrungsform. In Gronau wurden daher auch schon einige I:ahraass Fahrradstral3en kommunal und auch bundesweit uneinheitlich gestaltet
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werden. Daher sollte die Gestaltung weiterer Fahrradstraf3en sich an den beAbbildung8: Leitfaden Fahrradstra3en, Stadt Bocholt 2021
stehenden Fahrradstra3en orientieren. Zusatzlich solltaeisweite Gestal-
tungshinweise sowie absehbare Anpassungen in der Neuauflage der ERA in das
Design integriert werden.

Bausteine

1 Ausweisung neuer Fahrradstral3en dort, wo wichtige Verbindungen
des Radverkehrs im Nebenstralennetz verlaufeieheKarte8).

1 Mdglichst stadtelibergreifende Gestaltung von Fahrradstralen. Emp-
fohlen wird die Anpassung an die vergleichbaren Gestaltungen der
Gemeinden Borken, Bocholt und Ahaus im Kreis Borken:

0 Flachig Rotmarkierung und VZ 244 als Piktogramm zu
Beginn.

0 Flachige Rotmarkierung und VZ 10@2 als Piktogramm
an bevorrechtigten Kreuzungen.

0 Beidseitige Begleitung der Fahrgasse durch einen Rot-
strich, welcher die Fahrgasse auf 4,00 bis 5,00 m einengt
sowie dieFunktion eines Sicherheitstrennstreifens zum
Parken Ubernimmit.

9 Berlcksichtigung neuer Vorgaben der kommenden ERA.

1 Bevorrechtigung der FahrradstralRe dort, wo eine hochwertige Rad-
verbindung (z.B. Hauptstrecke) untergeordnete Stra3en (z.B. Wohn-
straRen) quert

1 Reduzierung des motorisierten Durchgangsverkehrs (z.B. modale Fil-
ter, EinbahnstralRensysteme)
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B1.6Prufung der Einrichtung von Fahrradzonen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Al 100000 A mittel

- 500.000 A
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

Mdgliche Forderung

{ StadtGronau f FORiNah
1 Sonderprogramm Stadt und
Land
T Modellvorhaben Radverkehr
Anlass

Mit der Novelle der StVO 2020 wurde dalement Fahrradzone neu eingeflihrt.

Aufgrund der Lage an der Ostachse und dem Queid Zielaufkommen ist das
Quartier Schillerstral3e/ Riekenhofweg als Modellquartier fir eine Fahrradzone
geeignet. ImBausteinB1.5Fahrradstralen sind hier einige potenzielle Fahr-
radstrafen enthalten, im motorisierten Verkehr Uberwiegt der Zielverkehr und
die vielen Varianten ddfihrung der Ostachse zeigt ein flachiges Potenzial. Zu-
séatzlich bietet die Stadt Gronau aufgrund des munsterlandtypischen Radver-
kehrsanteils allgemein eine gute Grundlage fur eine ausreichende Dichte des
Radverkehrs.

Bausteine

1 Modellhafte Einrichtung eindfahrradzone im Quartier Schiller-
stral3e/ Riekenhofweg in EpéNord.
1 Gestaltung in Anlehnung an Fahrradstra3en (si&ie)

Die Regelungen entsprechen denen der Fahrradstral3e, nur das diese vergleich-

bar einer Tempe30-Zone auf mehrere StralRen oder ein gesamtes Quartier

ausgedehnt werden konnen. Der Gesetzgeber sieht den Einsatzbereich der
Fahradzonen in Gebieten auBerhalb des Hauptverkehrsstral3ennetzes, in de-
nen eine hohe Radverkehrsdichte zu erwarten ist. Da Fahrradzonen erst vor
wenigen Jahren eingefihrt wurden, sind bisher noch keine aussagekraftigen

Evaluationen erfolgt. Dennoch ist dav@uszugehen, dass die Effekte ver-

gleichbar positiv, wie diejenigen der Fahrradstraf3e sind.
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B1l.7Weitere Umsetzung des Radwegenetzes

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
11 100000 A gering

- 500.000 A
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Grundlegend sind mogliche Fiuhrungsformen udi@é entsprechenden Stan-
dards in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen definiert und im Radver-
kehrskonzept weiter konkretisiert worden. Weitere Themen aus dem Erarbei-
tungs- und Beteiligungsprozess sind die haufigere Trennung des Radverkehrs
vom Ful3verkeh um Konflikte zu vermeiden sowie die Begrenzung der Verwin-
dung im Verlauf von Grundstickszufahrten auf den fahrbahnnahen Bereich (z.B.
durch Schragbordsteine).

Karte9: Handlungsbedarfe im Hauptradnetz

Mdgliche Forderung
I FORiNah

1 FORikom

Zentrale Akteure
I StadtGronau

1 Kreis Borken
1 Stralen NRW

Anlass

Durch das Radverkehrskonzept 2015 wurde ein ausdifferenziertes Zielnetz de
finiert, welches bereits in einigen Teilen ausgebaut und optimiert wurde. Den-
noch ergibt sich, auch neben den in den Bausteirhlbis B1.6dargestellten
Achsen und Fahrradstral3en, ein weiterer Ausbaubedarf im Grundnetz. Nur s
kann die Erreichbarkein der Flache mit dem Fahrrad weiter verbessert wer-
den. Die Befahrung des Hauptnetzes wahrend der Bestandsanalyse hat dab

A

Mobilitdtskonzept
Gronau 2035

MaBnahme BL.7
Handlungsbedarfe im Hauptnetz

Legende

Handlungsbedarf

— kein Handlungsbedarf

~ geringer Handlungsbedarf
— mittlerer Handlungsbedarf
—— groBer Handlungsbedarf

— sehr groRer Handlungsbedarf

—

Stnd:09202
Bundesamt fis

GR&NAU

gezeigt, welche Abschnitte im Radnetz einen besonders hohen Handlungsbe

[ Planersocietét
Vosita, St 0l

darf aufweisen.
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Bausteine

§ Schaffungeine j @ahrl i chen Budgets von 500.000 A fir den Ausbau und
die Optimierung des Radnetzes in Anlehnung an die Zielvorgabe des
Nationalen Radverkehrsplanes.
1 Bedarfsorientierter Ausbau e$ Radwegenetzes entsprechend den
technischen Vorgaben der Empfehlungen flidRerkehrsanlagen.
1 Vermeidung einer gemeinsamen Fuhrung mit dem FulB3verkehr im Zuge
von Hauptverbindungen des Radverkehrs sowie die Reduzierung der
Verwindungen im Radwegebereich.
91 Berucksichtigung von Fahrradanhangern, Lastenradern wiidiiern

Planersocietét



Mobilitatskonzept Gronau 2035

Seite47 von 190

B1.8Prufung wvon Optionen zu Beleuchtung von Radwegen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
1 < 100. 000 mittel

Zielbezug Zeitrahmen

B H 2023 2025 2030 2035
) T T 1
D

Seite der Radfahrenden der hohe Bedarf einereBehtung entsprechender Ab-
schnitte (z.B. Eschweg).

Neben der adaptiven Beleuchtung ist auch eine Beleuchtung auf die starker
nachgefragten Nutzungszeiten eine Moglichkeit die Belange des Naturschutzes
mit den Belangen der Radverkehrsforderung zu verknipfen. So stehen die Ver-
bindungen den Nutzenden in derelevanten Nutzungszeiten zur Verfigung

wahrend der belebten Umwelt gleichzeitig ausreichende Erholungszeitrdume

Mdgliche Forderung
I FORiNah

Zentrale Akteure
I StadtGronau

Anlass

Um eine Verlagerung von Wegen auf das Fahrrad zu erreichen, ist die Verflig-
barkeit der Infrastruktur unabhangig von Witterung und Tageszeit ein wichtiger
Aspekt. Dies betrifft auf der einen Seite den Winterdienst, auf der anderen Seite
die Beleuchtung, voallem in den Wintermonaten.

Die Beleuchtung der Radwege aulRerhalb der bebauten Bereiche hat der Stadt-
rat 2021 aufgrund der Auswirkungen auf die Fauna abgelehnt (Vorlage

498/2020). Daher sind bezuglich der Beleuchtung auf3erorts die verschiedenen

Anspriicheabzuwagen. Auch die Mdglichkeit durch bewegungssensitive Be-

leuchtung die Lichtemissionen auf den Zeitraum der tatsachlichen Nutzung zu

begrenzen wurdeabgelehnt Im Beteiligungsprozess zeigte sich jedoch auf

zugesichert werden. Aus den Radverkehrszahlungen zeigt sich, dass die Haupt-
verkehrszeit, auch auf bereits beleuchteten Abschnitten ab 5 Uhrroggind
um 23 Uhr endet.

Bausteine

Priifung der Nachristung eine LERBeleuchtung in den Verbindungs-
strecken zwischen Epe und Gronau sowie in-@&st Richtung

(siehe MaBnahm@&1.1bisB1.3.

Auswahl der Leuchtmittel nach 6kologischen Gesichtspunkten, um die
Belastungen der Umwelt durch Lichtemissionen zu minimieren.
Nachtabgnkung der Beleuchtung zwischen 23 und 5 Uhr.
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B2 Ausbau von Radabstellanlagen

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
11 < 100. 000 hoch

Zielbezug Zeitrahmen
. H 2023 2025 2030 2035
p 2
Zentrale Akteure Mbgliche Forderung
i StadtGronau I FORiNah

9 Schulen, Deutsche Bahn,
Einzelhandler

Anlass

die Felge. Solche Aagen sollten zunehmend durch moderne Anlehnbugel er-
setzt werden. Ein weiterer Ausbaubedarf besteht vor allen an alltéaglichen Zie-
len, wie z.B. bei Nahversorgern, an Schulen und Kitas sowie in Gewerbegebieten
und Einkaufsstral3en. Bedarfsgerecht sollten awgdsicherte Abstellmdglich-
keiten, z.B. an Bahnhofen, geschaffen werden, wie dies am Bahnhof Gronau
bereits geschehen ist.

Bausteine

91 Ersatz der veralteten Vorderradhalter durch moderne Anlehnbgel.

1 Bedarfsgerechte Erweiterung der Abstellanlagen, v.a. anvdesor-
gern, Schulen, Kitas, Gewerbegebieten und EinkaufsstralRen.

9 Berlcksichtigung von Lastenradern und Kinderanhangern bei der Di-
mensionierung.

1 Bedarfsgerechte Schaffung von gesicherten Abstellanlagen fur hoch-
wertige Fahrrader.

Neben der Infrastruktur fir den Weg stellt auch das Parken des Fahrrades am
Ziel einen wichtigen Aspekt der Radverkehrsférderung dar. Neben dem Abbau
von Nutzungsbarrieren verhindert eine ausreichende Anzahl an Radabstellan-
lagenauch Einschrankungen fiir den FuRverkehr durch ungeordnet abgestellte
Fahrrader. Durch die zunehmende Anzahl von teuren Fahrradern (z.B. Pedelecs)
und breiteren Sonderfahrradern (z.B. Lastenrader) steigen auch die Anspriiche

an die Abstellmoglichkeiten.

In Gronau sind an den zentralen Orten bereits einige Abstellanlagen vorhanden,
teilweise sind diese jedoch veraltet. So sind Abstellbligel, die das Fahrrad am
Vorderrad fixieren, fur einige Fahrrader nicht nutzbar und beschéadigen haufig
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COPNV fntermodalitat Somit geht aufgrund der im Zielkonzept festgelegterelgi eine hohe Hand-
lungserfordernis in diesem Themenfeld ein.

En Angebot im 6ffentlichen Personennahverkehr erméglicht allen Mens@hen  zyyar hat die Stadt Grona® da kein Aufgabentriage? keine unmittelbare Ent-
unabhangig von Alter, Herkunft, Einkommen und Flhrerscheinbésigine  scheidungshoheit tiber regionale Zugnd Busverkehre im Kreisgebiet, die zum
umweltfreundliche Grundmobilitat. In Deutschland und in vielen deutschentej quch die innere ErschlieRung in Granend vor allem in Epe tibernehmen
Stadten nehmen Aspekte der Verkehrswierund somit alternative Mobilitats-  |ngjrekt kann sie inre kommunalen Interessen aber in regionalen Gremien, ge-

angebote einen wachsenden Stellenwert ein, auch wenn gleichzeitig der Pkwgeniper regionalen Aufgabentragern sowie in kommende Nahverkehrsplane
Besitz noch nicht zurtickgeht. Viele junge Menschen verhalten sich Zunehmenginbringen und mit Nachbarkommunerkreisen in Kontakt treten, um bei-

multimodal, sind mal mit dem Fahrrad, mal mit Bus und Bahn oder matlemt  gielsyeise die Verbindung in umliegende Kommunen, die nicht an den SPNV
CarsharingFahrzeug unterwegs. In diesem Zusammenhang sind Matnahmenyngeschlossen sind, zu stéarken. Auch die Einbindung des Zukunftsnetz Mobili-

mit Bezug zum OPNV bzw. SPNV gleichzeitig auch wichtige Erganzungen zi# NRw kann dabei helfen, die verschiedenen Interessen in der Region zu biin-
Starkung des Umweltverbundes. Dieser vereint die umweltvertraglichen Mobiye|n und bei méglichen Férderungen zadedinieren.

litdtsangebote in einem Gesamtangebals Alternative zum motorisierten In-

. Dartber hinaus kénnen qualitative Aspekte wie die Qualitat der Haltestellen
dividualverkehr.

i i oder die Ausstattung im Umfeld der Haltestellen (bspw. Radabstellanlagen oder
Trotz der Skepsis gegenuber dem OPNV in der Pandemiezeit (ARNVON  packstationen) sowie weitere Informationen und MarketingmaBnahmen von
nur 2% am ModalSplit in Gronau) hat sich die Stadt Gronau das Ziel gesetzt,jer Stadt selbst iitiiert werden. Hier soll der OPNV, auch was den Nutzungs-
das Angebot auszubauen und den OPNV zu einer kifiren Alternative zum  omfort angeht, wie im Zielkonzept vorgegeben gegeniiber dem MIV konkur-
Auto zu entwickeln, damit der Anteil von Bussen und Bahnen am MB@éit  yenzfahiger werden. Dies betrifft auch die Vernetzung mit anderen Verkehrs-
steigt. Parallel dazu sollen Mobilitatsschnittstellen und Sharfggebote aus-  mitteln des Umweltverbundes. Geeignete Forderrichthinur zusatzlichen
gebaut werden. Generell soll mit Hilfe des OPN¥. ulie regionale Erreichbar- Ausgestaltung des OPNAngebots sind die Forderrichtlinie Vernetzte Mobilitét
keit gestarkt und das Mobilitatsangebot innerhalb und zwischen den Stadtteilen;nq Mobilititsmanagement oder die Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR mit einer
verbessert werden. Insgesamt sollte ein Umweltverbund geschaffen Werdeanrderquote von bis zu 9% bspw. fur Beleuchtung, Beschilderung, interaktive

der attraktiv, sicher und einfach nutzbar ist und zur Nutzung einladt. Damit die- \joniore (dynamische Fahrgastinformation), Sitzgelegenheiten oder Witte-
ser auch attraktiv ist, mizen Rahmenbedingungen geschaffen werden. So hat yngsschutz.

sich die Stadt das Ziel gesetzt, den Ausbau der Barrierefreiheit im OPNV voran
zu bringen, damit alle Menschen diesen ohne Einschrankungen nutzen kénnen.
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Fir die regionale Verknlpfung stellt der Bahnhof der Stadt Gronau sowie debil.nrw wurden bereits wichtige Grundlagen geschaffen, um die eingangs er-
Bahnhaltepunkt Epe Potenzial fiir die weitere Starkung des GRNtils im waéhnten Ziele zu erreichen. Zudem existieren verschiedene Plane, Ideen und
Modalt Split dar. Vor allendie Verbindungen in die naheren Oberzentren (En- Visionen, wie der OPNV von und nach Gronau sowie innerhalb der Stadt attrak-
schede, Munster, Dortmund bzw. weiterfilhrend generell Ruhrgebiet) konnertiver werden und sich zu einer sehr guten Alternative zum Auto entwickeln
konkurrenzfahig zum MIV erreicht werden, vor allem vor dem Hinblick des gekann. Diese hat das Mobilitdtskonzept aufgegriffen und weiterentwickelt. Dar-
planten S Bahnnetz Miinsterlandind der geplanten Reaktiviergnder Bahn- aus sowi e anhand der durchgefdhrten
strecke GronatBad Bentheim. In Verbindung mit der bereits angesprochenenl nt er modal i t &t lalerdHardluriggelfogdermsdecergebene nt r
Mobilitatsstation und den daraus entstehenden Vorteilen fur weitere Mobili-

tatsarten kann dies dazu beitragen, die Attraktivitat und Qualitat des OPNV jrf-entrale Handlungserfordernisse

Gronau insgesamt zverbessern und mukibzw. intermodales Verkehrsverhal-

Weiterentwicklung des Bahnangebotes (Taktung, geplanter Ausbau
ten zu fordern. l 9 g ( g, gep

Schienennetz: Bad Bentheim,E&ahnnetz Minsterland)
Die Stadt Gronau hat-Muoibti | dern mEiJnufni h rgu0gehknigieny Baid thdSBahn verbessern (teils schon durciD®@mand

einen ersten groRen Schritt zur Verbesserung des GRNgebots getan. Das Verkeln)

G Mobil hat das alte Stadtbussyste ersetzt und ist ein OtDemandVerkehr f  Weiterentwicklung des Busangebots (Baumwollexpress)

(ODV), dh. das GMobil verkehrt nur, wenn es tatsachliche Fahrtenwiinsche §  Mehr Flexibilitat im lokalen Busverkehr / Ausweitung Bedienungsge-
gibt, die per App oder Telefon bestellt werden kénnen. Der ODV verfugt im Ge- biet G Mobil

gensatz zum reguléaren Busbetrieb Uber keinen festen Fahrplan tefte Fahr-  Verbesserte Anbindung der Gewerbegebiete (teils schon durdhoS
wege, vielmehr werden Staruind Zielpunkte individuell den digital ibermittel- bil)

ten Fahrtwiinschen der Fahrgaste angepasst. Die vorhandenen Haltestellen des ¢ Ausbau der Haltestellen zu Verkniipfungsstellen / Mobilstationen

Stadtbusses wurden Gbernommen und durch weitere Zustiegspunkte erganzt, ¢ Barrierefreiheit im Busverkehr
damit moglichst kure Wege entstehenDas Bedienungsgebigtwelches den 1 Ausbau von Sharing\ngeboten
gesamten Ortsteil Gronau umfasst wurde bereits duéi Haltestellenin Epe

ausgeweitet

Mit der Einfuhrung des ®/obils sowie dem Umbau des Bahnhofs Gronau zur
Mobilstation mit vielen Ausstattungselemtm im Corporate Design von mo-
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MafRnahmentabelle desHandlungsfeldes

Tabelle6: MaRnahmeniibersichDPNV & Intermodalitat

In der folgenderTabele sind die MaRnahmen des OPNV und der Intermodalitat MaRnahmenfelder

Prioritat
in einer Ubersicht dargestellZusétzlich werden die MaRnahmen iarte 10

kartographisch dargestellDarauffolgend sind diese in Malinahmensteckbrie- C1Verbesserung der Bahnanbindung
fen beschrieben.
C1.Einrichtung Bahnverbindung Bad Bentheim Hoch
Karte10: MaRnahmentiibersicht OPNV
Cl.2Unterstltzung der Anpassung durch Bahnnetz Hoch
A Mobilitatskonzept Munsterland ¢
Gronau 2035
iy s C13 PriifungBahnhaltepunke Gronau Ostind Vitel
Dreilandersee
Legende
5 g e Cl4 Taktverdichtung im Bahnverkehr Mittel
e C2.Weiterentwicklung des Busangebots
Y . — C2.4 Grenziiberschreitende Linie
;E??;eg%ﬁi.ﬁiz::‘s‘j.;'él':{mm Q.1Einrichtung Baumwollexpress Hoch
: p:::r‘!;:e Bahnhaltepunkte
" Busnaltestele des Linenbuserk. Q.2 Optimierung der Linie R77 Niedrig
y @.3Weiterentwicklung ODV Hoch
Q.4 Grenzlberschreitender Busverkehr Hoch
e Vi — C3.Einrichtung von Mobilstationen
—_— B Faneegont : . ,
C31Weiterentwicklung Bhf. Gronau Mittel
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C32 Weiterentwicklung Bhf. Epe Hoch

C33 Aufwertung & Einrichtung von Mitfahrerparkplatze Niedri
der B54 g

C34 Barrierefreie Weiterentwicklung weiterer Hoch
Bushaltestellen im Stadtgebiet

C35 Pilotprojekt: Mobilpunkte Mittel

C4.Unterstltzung von SharingAngeboten

C41Unterstitzung von(E)CarsharingAngeboten Mittel

C42 Unterstlitzung eines offentlichen Hoch
(Lasten)Radverleihangebots

C43 Aufbau und Bewerbung eines Pendlerportals Niedrig

C5.Weiterentwicklung der Tarifstruktur Mittel
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C1Verbesserungder Bahnanbindung

Der SPNV ist fiir die Abwicklung degionalen OPNWerkehre zustandig. Die-

ser hat die Aufgabe, leistungsfahige Verbindungen insbesondere in die Nach-
barkommunen zu gewahrleisten. In Gronau gibt es bereits ein gutes SPNV
Angebot, das jedoch an einige Stellen Schwéachen offenbart und ausgebaut
werden kann. Das Angebot verkehrender Zuglinien sowie die Taktdichte sollen
in diesem und im nachsten Jahrzehnt umfassend ausgebaut werden. Um die
Kapazitaten im Schienennetz besser zu verteilen, sollen bestehende Regional-
bahnlinien in ein SBahnnetz integiert und entsprechend ausgebaut werden.
Zusétzlich sollen Schienenstrecken reaktiviert und Verbindungen weitergefihrt
werden. Dieses Mal3nahmenfeld soll Angebotsliicken im SPNV perspektivisch
schliel3en; es wird eine Ausweitung des Angebots vorschlagenafi@er Stadt
Gronau sowohl politisch als auch auf Verwaltungsebene an den ©OPNV
Aufgabentrager (VRR/NWL) herangetragen werden soll. Die Vorschlage ful3en
teilweise auf bereits bestehenden Planen und Konzeptionen und werden im
Mobilitatskonzept mit aufgenomen. Die Umsetzung dieser Malinahmen kann
nicht im Rahmen stadtischer Planung erfolgen, sondern erfordert meist regio-
nale Abstimmungen und einen politischen Willen Uber die Stadtd Kreis-
grenzen hinaus.
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C1.Einrichtung Bahnverbindung Bad Bentheim

Kosten/Nutzen
mittel

Kostenklasse
> 1Mio. A

Prioritat
mi

Zielbezug Zeitrahmen

_gce e

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Mdgliche Forderung
1 Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz

Zentrale Akteure
M Deutsche Bahn AG
1 Bentheimer Eisenbahn AG

1 Zweckverband Mobilitat  OPNVG NRW (88 12 4. 13
Munsterland (ZVM)

9 StadtGronau

1 Zweckverband Nahverkehr

WestfalenLippe (NWL)

M1 Kreis Borken

1 Grafschaft Bentheim

I Stadt Bad Bentheim
Anlass

Mittlerweile besteht aus Gronau in Richtung Bad Bentheim nur ein Busangebot
im Zweistundentakt. Aus mehreren Grunden habem Kreis Borken, die Stadt
Gronau und wigere Akteuredie Planungen zur Einrichtung einer Bahnverbin-
dung nach Bad Bentheim intensivieEinerseits ist das OPNAnhgebot auf die-

ser Relation sehr ausgedunnt, andererseits wurde in der Politik der Ruf nach
einer Verkehrswende lauter, es bestehen piee Erfahrungen mit der Reakti-
vierung der Strecke von Bad Bentheim nach Neuenhaus, ein ausreichend gro-
Res Einzugsgebiet ist gegeben und zudem kann fiir eine Teilstrecke bereits vor-
handene Infrastruktur genutzt werden. Eine erste Machbarkeitsstudie zur Re-
aktivierung und zum Neubau der Eisenbahnstrecke zwischen Bad Bentheim und
Gronau wurde bereits beauftragt und im Marz 2022 veroffentlicht. Sie besagt,
dass die Reaktivierung bzw. der Neubau der Eisenbahnstrecke technisch még-
lich ist.

Des Weiteren wurdeid Strecke im Januar 2022 in dddRWTakt Zielnetz 2040
aufgenommenDas NRWT akt Zielnetz ist ein strategisas Konzepzum Aus-

bau des Schienenpersonennahverkehrs. Aufgrund langer Plarumgd Bau-
horizonte enthélt das Konzept jeweils Angebotszielnetze figrdhhre 2032 und
2040. Grundlage ist die AbleiturdesInfrastrukturbedar$ aus einen ZielFahr-

plan; methodischist man so bereits beinDeutschlandtakivorgegangenDie
Zielnetzkonzeption enthalt dabei verschiedene MalRhahmen wie Taktverdich-

Im Juni 1908 wurde die Bahnverbindung zwischen Bad Bentheim und Gronatungen, neue Liien und Stationen, fur die wiederum unterschiedliche Vorha-
eroffnet. 1965 wurde der Personenverkehr eingestellt; stattdessen die kosten-ben, von einfachen Weichenerneuerungen bis hin zu umfangreichen Baumal3-

gunstigere Beftrderung mit dem Bus ausgebaut. Bis 1981 wurde die Streckeahmen,z. B. Streckenreaktivierungen, notwendig sind.

noch fir den Guterverkehr verwendeib 1983 wurde der Streckenabschnitt
von Gronau bis Achterberg entwidmet und zurtickgebaut.
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Bausteine

Auf Grundlage der durchgefuhrten Machbarkeitsstudie werden vier mogli-
chen Trassen zwei vertiefend weiterverfolgt. Die Stadt Gronau Issllden
nachsten Schritten der Machbarkeitsstudiemeinsam mit allen involvierten
Akteuren unterstitzend und begleitend agieren.

1

Begleitung der weiteren Planungsschritte (Méarkeitsstudie) ggf.
Freihalten von erforderlichen Trassen

Prifung der Bahniibergdnge im Gronauer Stadtgebiet

Vertiefte Planungen fldie Gleisanbindung der Bentheimer Eisenbahn
an den Bahnhof Gronau

Abstimmung mit DB Netz AG zwedksbindung in den Bahnhof Gronau
Prifung Bahnhaltepunkt Gronau Qstd Dreilandersee
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C1.2Unterstiitzung der Anpassung durch SBahnnetz Minsterland  das SPNAAngebot im Minsterland zu verstetigen, zu vereinheitlichen und den

Prioritit Kostenklasse Kosten/Nutzen kinftigen Anforderungen gerecht zu werden, haben die Stadt Mingter die
i > 1Mio. A mittel Kreise Borken, Coesfeld, Steinfurt und Warendorf unter Einbindung des Ver-
kehrsministeriums NRW und der Bezirksregierung Miinster gemeinsam mit dem
Zielbezug Zeitrahmen NWL im Friihjahr 2019 vereinbart, ein weitreichendes Angebotskonzept zu ent-
. H 2023 2025 2030 2035 wickeln und umzusetzen, dasittlerweile vorliegt und dessen Umsetzung mit
b 4 allen involvierten Akteuren vorangetrieben werden soll.
Zentrale Akteure Mdogliche Férderung Gemal degemeinsame Absichtserklarung@ am 28.03.2022 von allen invol-
! Land NRW 1 Gemeindeverkehrsfinanzie- | ierten Akteuren unterzeichnet ist es das Ziel des Projektes; Bahnlinien im
E gsll\ﬁsche Bahn AG q ggﬂ,s{?gsﬁgw (88124 13 Minsterland zu realisieren (neun Linien sind geplant), die insbesondere auf
T NWL bisherigen Regionalbahnund Regionalexpresslinien basieren. Mit mindestens
1 Bezirksregierungviinster 30-mindtigen Taktfrequenzen soll ein Netz von Dortmund, Hamm und Recklin-
1 StadtGronau ghausen bis nach Rheine und Osnéatk sowie von Enschede und Coesfeld bis
' Kreis Borken, Coesfeld, nach Bielefeld und Sendenhorst entstehen und somit Verbindungen zu regio-
q EtggélgtlbWarendorf nalen Anschlussraumen in die Niederlande, nach Niedersachsen und in das
1 Weitere niederlandische Ruhrgebiet schaffen.

\c/):rtlzﬁrl;?riz?:éﬁ%z;bzw. Das SBahnKonzept ist ein zentrales Element deseailgeordneten Projektes
FMobiles Minsterl andl, das die nachhal t
stiitzt. Das Zielkonzept fir das SPMWgebot der Zukunft beinhaltet neben

Anlass Taktverdichtungen und Reisezeitverkiirzungen auch optimierte Verkniipfungen

) i ] ) ) ] _zum Umwelterbund. Konkret werden dabei Verknipfungen zu den Schnell
Der SPNV im Miunsterland hat sich seit Jahren erfolgreich entwickelt, weitere . . . . . _ .
und Regionalbuslinien sowie zu weiteren nachhaltigen Mobilitatsangeboten im

angebotsseitige Verbesserungen und Planungen laufen derzeit. GIeichzeiti%inne eines integrierten SPNV/O samtsystems berticksichtigt. Je Schie-

stehen das Oberzentrum Minster sowie die umliegenden Kreise vor der Her- . . . . B
nenachse sind darliber hinaus Zwischenstufen sptirbaren Verbesserungen

ausforderung, bei steigenden Bek@rungszahlen und zunehmenden Verflech- i
g g g gegenlber heute vorgesehen (vgl. Absichtserklarung vom 28.03.2022).

tungen tragfahige und zukunftsgerichtete Mobilititsangebote anzubieten. Um

Planersocietét



Mobilitatskonzept Gronau 2035

Seite57 von 190

Abbildung9: Zielnetz des Projektes Bahn Miinsterland
Projekt ,,'-Bahn Miinsterland” - Das Angebotszielkonzept

(Bestandteil des iibergeordneten Projektes ,,Mobiles Miinsterland”)

Gekennzeichnet durch:
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Stand: Dez. 2019

Bausteine

Die Stadt Gronau soll den weiteren Prozess in Zusammenarbeit miA#ezu-
ren begleiten und unterstiitzen. Hierbei soll die Stadt proaktiv agieren und ins-
besondere lokale Bedurfnisse bei der weiteren Detailplanung mit einbringen.

Begleitung der Entwurfsplanung sowie der vorgesehenen Verkehrsuntersu-
chungen und-simulationenim Stadtgebiet

1 Vorbereitung des Gleisausbaus auf der Achse Ensche@eonau?
Ochtrup

=2 =4 =4 =

1

—& —a —a _a _a _a _a

Vorbereitung zur Streckenelektrifizierung (Oberleitungsbau)

RB64 wird SBahn im 30 Minutentakt und Verlangerung bis Hengelo
Verlangerung RE13 von Munster Gber Gronachnawolle

Prufung derzusatzliche HaltepunkteGronau Osund Dreilandersee,
ggf. Freihalten von erforderlichen Trassen

Bessere Anbindungvon Siedlungsbereiche FlachenerschlieRung
durch Anpassung der Busfahrtzeiten: Konzept fir die Verzahnung der
Buslinien mit der SBahn und deren neues Taktschema

Unterstlitzung zur Taktverdichtung: Zwischen Gronau und Coesfeld soll
bis 2032 der Stundentakt bleiben. Die RB51 @ndann allerdings
schon in Coesfeld. Neu soll dann ein RE51 kommen (HengEln
schede- Gronau- Coesfeld Dilmen- Ludinghausen Linen- Dort-
mund)

Bis 2040 ist dann ein Halbstundentakt geplant mit Erhalt des RE51 und
Verlangerung der RB51 von Coesfelith Gronau

Aktive Mitarbeitder Stadt Gronabeim Einleiten der nachsten Schritte:

Prifung betrieblicher Auswirkungen

Ableitung des Infrastrukturbedarfs

Implementierung eines (Schnell)B&&elkonzeptes
Nachfrageprognoseanalyse

Qualitatsanalyse

Ableitungdes finalen Angebotszielkonzeptes

Volkswirtschaftliche Betrachtung

Begleitung perspektivischer regionaler Orhaben (z. B. Bahnlinie Ah-
aus-Borken)
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C1.3Prufung Bahnhaltepunkte Gronau Ost und Dreilandersee Dreilanderseeyeprift werden. Weil dielee SchienenstreckewischenGronau
und Bad Bentheim mittlerweilen Gronau ab bzw. Uberbautwurde, ist fur die
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen Verbindung zwischen Bad Bentheim und Gronau eine neue Linienfithrung not-
I < 100. 000 hoch wendig.In diesemKontextwird die Durchfuihrung einer vergleichenden Poten-
Zielbezug Zeitrahmen zialanalyse zur Einrichtungines Haltepunkts Gronau Ositlang der Trassen-
2023 2025 2030 2035 vorschlage empfohlerBasierend autlenmdglichen Linienverlaufeaind meh-
. H _ ' rere Vorschlage zu Haltepunkten maoglidtir eine vertiefende Untersuchung
sollten zwei potenzielle Haltepunkte festgelegt werden.ndichtlich derEin-
Zentrale Akteure Mégliche Forderung richtung eines Bahnhaltepunktes am Dreilanderseied bei beidenVorzugsva-
T Deutsche Bahn AG T ?imelr;dz\tlzerkehrsfmanme— rianten 1.1. und 1.2 in der Machbarkeitsstuglie Haltepunkt am Dreilandersee
E var::f\;gﬁ;ﬁés(:AnobbeilﬁtgtAG 1 gPﬁlseGsNRW (88 12 u. 13 vorgesehenHier wird insbesonderPotenzial fiirdie Abwicklung vorfreizeit-
Munsterland (ZVM) verkehren gesehen
H gsedékarng)zl;d Nahverkehr AbbildynglOc Zu prufende Bahnhaltepunkte Gron&st und Dreilandersee
WestfalenLippe (NWL) '
1 Kreis Borken
1 Externe Gutachter
Anlass

Mit der Reaktivierung der Streckenrelation nach Bad Bentheim ware flr Gronags
ein Anschluss an das Bahnnetz insbesondere RichtOsgabriick und damit -
auch einhergehend an den Bahnfernverkehr (Relat®rlin Amsterdahund
die ndrdlichen Niederlande sowiéne bessere Anbindung der Gewerbestand-
orte und Wohnstandorte im Osten Gronausglich. In diesem Zusammenhang
sollte dieEinrichtung eines Haltepunkts im Osten Gronaus angrenzend zum
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Bausteine

1 Ausarbeitung vorzwei moglichen Bahnhaltepunkten im Gronauer Os-
ten mit allen relevanten Akteuren

{1 Breite Offentlichkeitsbeteiligung

91 Durchfuhrung einer Potentialanalyse fir die Bahnhaltepunkte

1 AktiveBegleitung der weiteren Planungsschrittker Machbarkeitsstu-
die fir den Haltepunkt Dreilandersee

1 Ausgestaltung der Bahnhaltepunkte als Mobilstationen im Corporate
Design von mobil.nrw
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Cl.4Taktverdichtung im Bahnverkehr

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
11 > 1Mio.A mittel
Zielbezug Zeitrahmen
2023 2025 2030 2035
HoEE e
Zentrale Akteure Mdogliche Forderung
q Land NRW 1 Gemeindeverkehrsfinanzie-
{1 Deutsche Bahn AG rungsgesetz
1T ZVM 1 OPNVG NRW (88 12 u. 13
T NWL
1 Regierungsbezirk Mlnster
I StadtGronau
9 Kreis Borken, Coesfeld,

Steinfurt, Warendorf

1 EUREGIO
1 Weitere niederlandische
OPNVAufgabentrager bzw.
Verkehrsunternehmen
Anlass

damit auf den Achsen zwischen Granand Munster, Gronau und Dortmund
sowie zwischen Gronau und den Niederlanden weitere SKNENesserungen
vorzunehmen. Dies betrifft in erster Linie die Taktdichte der bestehenden
SPNWerbindung. Perspektivisch sind auch weitere Angebotsverbesserungen
wie die Implementierung einer schnelleren Regionabler SBahnlinie anzu-
streben. Die Bausteine wurden bereits in das NR#kt Zielnetz NRW 2040
aufgenommen

Bausteine

9 Taktverdichtung zwischen Gronau und MUnster
o RB64 wird SBahn im 30 Minutentakt und Verlangerung bis
Hengelo
0 Zusatzlicher 66Minutentakt Regionalexpress 13
9 Taktverdichtung zwischen Gronau und Dortmund
o Einflhrung Regionalexpress 51 im-®@inutentakt zusatzlich
zur Regionalbahn 51
9 Taktverdichtung zwischen Gronau und der Niederlande
o SBahn im 30Minutentakt und Verlangerung bis Hengelo
langfristige Planung & nach Zwolle
o Verlangerung Regionalexpress 13 von Minster Uber Gronau
nach Zwolle

Hohe Reisezeiten und eine geringe Taktdichte sorgen fiir eine unattraktive Ver- 1 Reaktivierung Strecke Gron&uBad Bentheim
bindung zu den Oberzentren Minster und Dortmund, aber auch in die Nieder- 0 Geplanter 66Minutentakt
lande nach Enschede. Um die Angebotsqualitaten im OPNV zu erhéhen, sind
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C2Weiterentwicklung des Busangebotes

Das Busnetz stellt die wesentliche Grundlage des GRNyebots in Gronau fiir
Fahrten innerhalb des Stadtgebiets dar. Dartiber hinaus dient gerade die Linie
R77 auch der tberdrtlichen Anbindung. Mit demit September 2022 verkeh-
rendenBaumwollexpressder Gonau auf direktem Wege mit Bad Bentheim und
Bocholt verbindet wird die Gberortliche Anbindung durdiese tiberregionale
Buslinieergdnzt Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden verschiedene Defi-
zite im Busnetz von Gronau identifiziert: lange Fahrtzeitergngchlossene Be-
reiche oder auch zu geringe Taktdichten und unzureichende Verknipfungs-
maoglichkeiten zwischen Bus und Bahn (meist lange UmstiBfartezeiten).

Die Weiterentwicklung des Busnetzes steht dabei insbesondere im Spannungs-
feld zwischen Wirtschaftthkeit und Daseinsvorsorge sowie Flachenerschlie-
Rung und schneller Erreichbarkeit. Hierbei wurde ein argt®3er und wichti-

ger Schritt mit der Einfihrung des-®lobil bereits getatigt. Doch darauf darf
man sich nicht ausruhen. In der Uber einjahrigen {fpémse des GMobil konnte
viele Erfahrungen gemacht werden. Diese Erfahrungeglzu nutzen um das

G Mobil zu optimieren und kundenfreundlicher zu machen, damit hier eine ada-
guate Alternative zum privaten Pkw geschaffen wird. Dabi@bil ist kein star-

res Projekt, mit Hilfe der NutzeErfahrungen entwickelt sich das @obil stetig
weiter. Ebenso sollte sich die Stadt Gronau nicht nur ausschlie3lich auf das Pro-
jekt G Mobil fokussieren. Es gibt neben demNobil viele weitere Bausteine
fiir eine Optimierung ds straRengebundenen OPNV, die im Folgenden vorge-
stellt werden.
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C2.1Einrichtung Baumwollexpress

Anlass
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Il 100000 A mittel
- 500.000 A
Zielbezug Zeitrahmen

. H 2023 2025 2030 2035
) T T 1
D

Zentrale Akteure Maogliche Forderung

RVM

ZVM

Kreis Borken
Grafschaft Bentheim
Stadt Gronau

= =4 -4 -8 -9

Alle Haltestellendie von der Linie angefahren werdespllen2 soweit noch
nicht vorhanden2 mit Fahrradabstellanlagen ausgestattet werdedm eine
hohe Qualitat der Radabstellanlagen garantiemnkdnnen, sollten die Radab-
stellanlagen tberdacht sein. Des Weiteren sollte es zuséatzlich ein Angebot von
Fahrradboxen geben, wo die Fahrrader sicher abgeschlossen werden koénnen.
Zusatzlich sollten die Fahrradboxen Uber einen Stromanschluss verfigent dami
E-Bikes bzw. Pedelecs geladen werden kdnnen. Dariiber hinaus soll es ein Bike
Sharing Angebot an Haltestellen mit vielen Eiond Ausstiegen geben. Die Bu-
chung und Freischaltung dieser Fahrrader kann Uber eine digitale Buchungs-
software erfolgen, die dendiden als AppAnwendung zur Verfigung gestellt
wird. Die Buchung der Fahrrader sollte aber ebenso mit der bereits bestehen-
den BuBIM App funktionieren.

Fur den Baumwollexpresst auf dem Gronauer Stadtgebiet eine neue Halte-
stell e mitMoleawed aifadereistattér Stralle errichtavorden
Bislang wurde aus Platzmangel aktuell nur ein Haltestellenschild aufgestellt.
Fur die Zukunft soll diese Haltestelle barrierefrei gestaltet und mit einem Wit-
terungsschutz und Sitzmdglichkeiten ausgestattet werdéme Weiterentwick-

Der Kreis Borken hat in Kooperation mit den betroffenen Stadten die Einfihrundung als Mobilstation im Corporate Design von mobil.nrw soll zwischen den un-

des Baumwollexpresses (X80) auf den Weg gebrashit dem 01.02022 ver-

terschiedlichen Akteuren diskutiert und entschieden werden. Im Sinne der Maf3-

bindet der Baumwollexpress die Orte Bocholt, Rhede, Burlo, Oeding, VredenahmeC3 Einrichtung von Mobilstationesollte die Stadt Gronau dafir eintre-

Alstatte, Gronau und Bad Bdrgim im 60 Minutentakt verbinden.

Die Linie ist 83 km lang und wird im Wesentlichen Uber die B 70 gefiihrt. De

ten, dassdie Haltestelle als Mobilstation entwickelt witchd alle bereits er-

rvvéhnten Ausstattungsmerkmale vorweissaoll.

Baumwol |l expressl wi r d-Vakaipfungspwhktee(mitz eNach eisehrzevaiahrigeh Rrgbebetrieb soll der Kreistag entscheiden, ob und in

vielen Umstiegsmdglichkeiten) der Mittelzentren Bocholt, Vreden, Grondu

Bad Bentheim auf direktem Weg miteinander verbinden.

welchem Umfang die Verkehrsleistungen auf Grundlage des oftdweth
Dienstleistungsauftrages fortgefiihrt werden. Nachdem der Kreis Borken das
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Linienangebot geschaffen hat, ist es nun Aufgabe der Stadt Gronau, die Halte-
stellen sowie deren Ausstattung und Fudnd Radverkehrsanbindung zu ge-
stalten sowie die langfristig&icherung der Linie zu fordern.

Bausteine

Zur Realisierung der Chancen, die der Baumwollexpress fir Gronau als-Wohn
und Arbeitsplatzstandort bringt, werden die folgenden MaRnahmen empfohlen:

1

Unterstitzung der Einfihrung des Baumwollexpress (Linie Xg&h.

der aktuellen Planungen des Kreis Borken im Herbst 2022

Einrichtung der Haltestellddllenwegauf Gronauer Stadtgebiet und
Ausstattung gem. der Mobilstationensystematik, ggf. Anpassung im
Corporate Design von mobil.nrw (siefg

Entwicklung und Umsetzung von MalBnahmen zur optimierten Anbin-
dung des Haltepunkts, insbesondere fir den Fu®d Radverkehr:
Ausreichend dimensionierte Zuwegung zu den Wartebereichen und
Ralabstellanlagen der Haltestellen

Barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestelle

Unterstltzung einer langfristigen Sicherung des Baumwollexpresses
(Linie X80) nach erfolgreichem Probebetrieb
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C2.20ptimierung der Linie R77

Hi <

Zielbezug

_gce e

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen

100. 000 mittel

Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure

Mdgliche Forderung

T NWL 1 Forderrichtlinie §12 OPNVG

T ZVM far den Zweckverband Nah-

T RVM verkehr Westfalerlippe

q Stadt Gronau (Kooperationsraum C)

q Kreis Borken 1 Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement

Anlass

Nebender Fahrtenhaufigkeit stellt der Bedienzeitraum ein wesentliches Quali-
tatsmerkmal des Busverkehrs dar. RegelméafRige und auch in den Randzeiten
verkehrende Busse kdnnen dazu beitragen, den Busverkehr als Alternative zur
Nutzung des Autos zu etablieren undrfPersonen ohne Auto die Mobilitat zu
erhohen. Wahrend auf lokaler Ebene mit derMsbil zu einem bedarfsorien-
tierten System ein sehr flexibles und attraktives OPAMjebot entwickelt
wurde, bestehen im Uberdrtlichen Verkehr noch Defizite: Gerade in dend
stunden peute letzte Fahrt 20:1@b Gronau Bhfund am Wochenende (erste
Fahrt samstags 7:46 Uhr ab Gronau Bhf, 28&inden Takt sonntags) ergeben
sich noch deutliche Verbesserungsbedarfe, die ebenso im NVP des Kreises Bor-
ken thematisiert werden.

DesWeiteren wurde bei den Offentlichkeitsbeteiligungen zum Mobilitatskon-
zept mehrfach der Wunsch ge&uR3ert, dass die Anbindung des Bahnhofs in Epe
durch die R77 ausbaufahig ist und die Abfahrtszeiten vom R77 und von der RB51
nicht aufeinander abgestimmt sindie R77 hat eine Zubringerfunktion zum
Bahnhaltepunkt Epe und hélt an der Haltestelle Amtshaus, die dem Haltepunkt
Epe am néchsten liegt. Dort kommt die R77 um :47 bzw. :57 an, wahrend die
RB51 um :28 bzw. um :29 Uhr verkehrt, so dass die Nutzenden Mfegeezei-

Die Regionalbuslinie R77 sichert in der Stadt Gronau die Uiberregionale Mobilit%n haben und eine Nutzung zwischen R77 und RB 51 unattraktiv ist. Generell

in die umliegenden Kommunamd erganzt das lokale-®lobil. Fir diese Linie

soll es zusétzlich eiiKonzept flr die Verzahnung der Buslinien mit deBShn

sind verbindliche Angebotsstandards zu schaffen und weitere Optimierungen, 4 qeren neues Taktschengeben, wo die Aspekte mitgedacht werden miis-
zu prifen.So fordert der NVP des Kreis Borken die Einrichtung von zuséltzlichegen

Fahrten auf der Linie R77 zur Starkung der Relatioon@u2 Heek2 Ahaus. _ o _
Eine Ausweitung des Angebots vor allem zu Stof3zeiten wirde verbessere HinE'ne Losung des Bblems hinsichtlich der Anbindung des Bahnhaltepunkts

bzw. Ruckfahrtmdglichkeiten zu bzw. von den Arbeitspla@esundheits Ver-

sorgungs, Freizeit und Bildungseinrichtungen entlang des Korridors ergeben.

kdnnte eine Anpassung des Linienverlaufs mit sich bringen. Hierfur gibt es zwei

Vorschlage, die in Zusammenarbeit mit dem Kreis Borken im Rahmen des neuen

NVP gepruft werden sollen:
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1 Anpassung des Linieserlaufs mit Halt an der Haltestelle Bosing-
bachstiege auf der Gronauer Stral3e alter Linienverlauf)

1 Anpassung des Linienverlaufs Uber die Stralle Zum Bahnhof, Ame-
landsbrickenweg und Schoppenkamp mit Halt an der Haltestelle Zum
Bahnhof

Vor dem Hintergrund deAnpassung durclkdas S Bahnnetz Miinsterland gilt es
bei der Linie R7Tnerhalb des NVP in Zusammenarbeit mit dem Kreis Borken
fur die Zukunftweitere Themen zu beachterDarunter fallt bspw. eine #pas-
sung vom R77 an das geplante (Schnell)Bdglkonzeptessowie dieAnpas-
sungen der Busfahrtzeiten

Bausteine

9 Einrichtung von zuséatzlichen Fahrten auf der Linie R77 zur Starkung
der Relation GronaRl Heek2 Ahaus,Prifung zur Ausweitung in Rich-
tung 30-Minutentakt zuSto3zeiten

1 Prufung zur Ausweitung des Fahrtenangebdtsbesonderein den
Abendstunderund am Wochenende

1 Proufauftrag fir den NVPOptimierungLinienverauf des R77 und opti-
mierte und abgestimmte Umsteigezeiten zwischen R77 und RB51

1 Anpassungen der Busfatzeiten: Konzept fir die Verzahnung der Bus-
linien mit der SBahn und deren neua Taktschema

1 Anpassung R77 an das geplante (Schnell}Zielkonzeptes
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C2.3Weiterentwicklung G Mobil regularen Busverkehr. Die bekannten Tickets (Einzelticket, Tdeket, 24h- Ti-
cket etc.) des WestfalenTarifs kdnnen genutzt werden (ausgenommen das
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen SchulwegMonatsTicket). Die vorhandenen Hs#Ben wurden ibernommen
"I i 500. 000 A mitel und durch weitere Zustiegspunkte erganzt. Per Agebbuchungder Telefon
-1 Mi o. A konnen die Nutzenden barrierefreie Fahrzeuge zu mehr als 130 Haltestellen im
Zielbezug Zeitrahmen Stadtgebiet bestellen. Die 134 Haltestellen bestehen aus Bushaltestellen und
2093 2025 2030 2035 virtuellen Haltestellen. Die virtuellen Haltestellen sind in der Ortlichkeit durch
. H -' ' ' ein "G Mobil™-Schild gekennzeichnet, verfiigen aber nicht tGber weitere Aus-
stattungsmerkmag einer normalen Bushaltestell&s gibt keinen starren Fahr-
Zentrale Akteure M(‘jglichg Forderung plan oder festgelegte Rdan. Innerhalb des Bediengebiets kann jede Verbin-
T RVM 1 Mob!I.NRV\Q. Moqellvorha- dung (Haltestelle zu Haltestelle) gebucht werden. Durch das flexible System
q Stadt Gronau ben innovativer OPNV im ' '
1 BiirgerBusVerein Gronau landlichen Raum _ entstehen kurze Reisezeiten.
Epg e.v. T Forderrichtli Im Ortsteil Gronau verlauft das Bediengebiet von der Euregio im Westen bis zum
E E;?lljl\?:rtrir;inWestfalen Lur;,gskc:memumnzkler Verkehrs- TerMeulenWeg .im O"stenund vom D.rilandse.e im Norden.bis zum PPRrk-
 Zukunftsnetz Mobilitat NRW platz an der B54 im SuderDer Ortsteil Epe wird durch drei zentrale Haltestel-
len angebunden (Zum Bahnhof und Amtshaus als Haltestelle, Epe Friedhof als
Anlass virtuelle Haltestelle). Eine Ausweitung auf das gesar@®ebiet von Epe wird

empfohlen, damit das komplette Stadtgebiet Gronaus vom Angebot dbbG
Mit dem GMobil verfligt die Stadt Gronau tber ein innovatives Nahverkehrs-pjs profitieren kannProbleme mit der Konzession sorgen dafir, dass aktuell

angebot in Gronau, das im Juni 2021 gestartet ist. Bei deMdbil handeltes  keine weiteren Haltestellen eingerichtet werden kénnetier gilt es eine Prob-
sich um ein gefordertes Pilotprojekt, das dauerhaft evaluiert wird. Der Forder-lem|gsungweiter anzustrebenGleichzeitig ist bei einer Ausweitung auch der
zeitraum erstreckt sich au® Jahre bis Ende Mai 2023. Auf Grundlage der Eva- B[jrgerbus zUu beachterBei einer Ausweitung des Bediengebiets soll &@dir-
luation wird das GMobil durchgehenaptimiert gerbus weiterparallelbetriebenwerden, weswegen eingemeinsameund in-

Das GMobil hat den Stadtbus ersetzt und verkehrt wochentags zwischen ostegrierteLosungo hne gegensal t sger sKghndbe jewei l
und 24 Uhr und am Wochenende sowie feiertags zwischen 07 und 24 Uhr. Ddarbeitet werdersoll
G Mobil ist éngebunden in den WestfalenTarif. Es entsteht kein Aufpreis zum
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Mit der Ausweitung des Bediengebiets geht auch die Ausweitung des Fuhrparks
daher. Um die Nachfrage gemal den aktuellen Standards bedienen zu kénnen,
wird die Inbetriebnahme weiterer (elektrisch getriebener) Fahrzeuge emp-
fohlen. Hinsichtlich der Inbetriebnahme weiterer Fahrzeuge sollte geprift wer-
den, ob die Fahrradmitnahme beimI&obil integriert werden kann. Hinsichtlich
der Haltestellen wird empfohlen, an zentralen Haltestellen, die stark fesgqu

tiert werden (Mobilstationen), die Installation von stationaren Buchungstermi-
nals vor allem fiir altere Nutzende zu prifen, da aktuell ein Fahrtenwunsch nur
Uber die RVMOnDemandApp oder telefonisch gebucht werden kann.

Abbildungll Teil des elektronisch angetriebenen Fuhrparks deg@ils
= A

Quelle: diemarquardts.com

Bausteine

1 Weiterfuhrung der Evaluation und daraus optimierende Maflinahmen
entwickeln

=

Ausweitung des Bedienungsgebiets auf das gesamte Gronauer Stadt-
gebietin Abstimmung mit dem Betrieb des Blirgerbusses
Inbetriebnahme weiterefelektronisch angetriebenefahrzeuge

Prifung der Installation von stationdren Buchungsterminals an stark
frequentierten Haltestellen (Mobilstationen)

Prifung eines Mischbetriebs mit Erganzung einder mehreer festen
Linien
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C2.4Grenzlberschreitender Busverkehr

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Il 100000 A mittel

- 500.000 A
Zielbezug Zeitrahmen

o e

2023 2025 2030 2035
T T T 1

=4 =4 -8 -8 -4 -9

Zentrale Akteure

NWL

ZVM

RVM

StadtGronau

Kreis Borken

Weitere niederlandische
OPNVAufgabentrager bzw.
Verkehrsunternehmen
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Magliche Forderung

1 Forderung nach 813 Abs. 1
Nr. 5 OPNVG NRW (barriere
freie Gestaltung)

1 Forderrichtlinie §12 OPNVG
fur den Zweckverband Nah-
verkehr WestfalerLippe
(Kooperationsraum C)

9 Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-

nagement

Anlass

Die Stadt Gronau grenzt im Westen an die Niederlande und liegt damit in direk

Die RB 51 sowie die RB 64 verbinden Gronau und Enschede bereits im SPNV,
jedoch gibt es bising keine OWerbindungen auRerhalb der Kernbereiche der
Stadte bzw. ihrer Umgebungen, obwohl die Verflechtungen durch die einfache
Grenzuberschreitung auch in den Auf3enbereichen der Stadte sehr stark sind.
Des Weiteren fehlen direkte Verbindungen zwischen Siedlungsbereichen in
Enschede und Gronau zu den Arbeitsplatzschwerpunkten bzw. Gewerbegebie-
ten in den jeweiligen Stadten. Aus diesem Grund soll insbesondere fur Pen-
delnde die Einfuhrung grenzuberschreitender Buslinien gepruft werden, damit
diese umseigefrei im stralRengebundenen OV zu ihren Zielen gelangen kénnen.

AlsVorbilddienen hierbei die bereits bestehendgmnenziberschreitende Bus-
linien wiedie desStadtbus Bocholtger Euregio Maas Rhein Region(Aachen,
Luttich, Hasselt und Maastricht mit eigenem Ticket fiir die Reper in der
Euro Neil3e Region éigenes Ticket fur das DreilderEcR. DasZiel ist die
Etablierung eines dauerhaften grenziibergreifenden OPNV, vor allem vor dem
Hintergrund des geplanten EuregiQuartiers woraus sich in naher Zukunft
noch mehr grenziiberschreitende Verflechtungen ergeben werden.

Vorab missen die Realisierungschancen im Rahmen einer Fahrgastpotenzialer-
mittlung zusammen mit den Niederlanden ermittelt werden. Wichtig ist ebenso
noch zu erwahen, dass die Umsetzung der MalRhahme maf3geblich von der
Kooperationsbereitschaft der niederlandischen Akteure/Aufgabentrager ab-

hangt.

ter Nachbarschaft zur niederlandischen GroRRstadt Enschede (Stadtteil Glaner-
brug als Grenzgebiet) sowie zur niederlandischen Gemeinde Losser. Durch diyysteine

Néahe zueinander gibt es eirgrol3e Anzahl von grenziberschreitenden Verkeh-

ren (Pendelnde, Einkaufen, Freizeit, etc.) und starke Verflechtungen zwischen 1 Prifung einer(RingBuslinie: Grona2 Glanerbrug2 Enschede Au-

Gronau und den niederlandischen Orten.

Renbereiche2 Losser- OverdinkeR Gronau Ost Geerbegebiete2
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Gronau

f Priifung weiterer potenzieller straBengebundener-Qiviien

{ Etablierung eines dauerhaften grenziibergreifenden OPNV, vor allem
vor dem Hintergrund des geplanten Euregi@uartiers

1 Einholen vorHintergrundinformationerzum Betrieb und zur Finanzie-
rung grenziiberschreitender GVerkehre
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C3Einrichtung von Mobilstationen

Mobilstationen férdern muli und intermodales Verkehrsverhalten. Im Perso-
nenverkehr bedeutet Multimodalitat die grundséatzliche Moglichkeit, verschie-
dene Verkehrsmittel an unterschiedlichen Tagen zu nutzen. Intermodalitat er-
ganzt dies durch die Moglichkeian Umsteigepunkten wahrend einer Fahrt di-
rekt zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln zu wechseln. Mobilstationen die-
nen als Schnittstellen des Umweltverbunds mit systematischer Vernetzung
mehrerer Verkehrsmittel in direkter raumlicher Nahe; sie verdeldn das lo-
kale Mobilitatsangebot. Dementsprechend sollen sie zur Nutzung verschiedener
Verkehrsmittel animieren. Sie sollten kreisnd landesweit einen einheitlichen
Qualitatsstandard aufweisen und zudem fur die Nutzenden durch eine einheit-
liche Gestaltng, eine einheitliche Kundeninformation und ein Leitsystem er-
kennbar sein.

Neben den unterschiedlichen Mobilitadtsangeboten sollten an Mobilstationen
auch bestimmte Komfortelemente und weitere Ausstattungsmerkmale inte-
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griert werden, um die Multifunktiondht und die Aufenthaltsqualitat zu unter-  wege barierefrei und moglichst direkt sind. Dies gilt auch fir Radwege, die zu
streichen (z. B. Integration einer Paketstation, Sitzmdglichkeit@nlatzlich  den Mobilstationen bzw. zu den Schnittstellen zwischen Fahrrad und den wei-
soll die Haltestelle bzw. deren Umfeld auch ansprechend stéadtebaulich und geteren Verkehrsangeboten an Mobilstationen fuhrekbbildung 12 zeigt zum

Abbildungl2 Schematischer Aufbau einer Mobilstation

Iy
——

<o '

ey a8
\“;‘:ﬂmé:;i'll’l ,.,‘ | @ i S

N

4

=
Parkmdglichkeiten mit '
Lademadglichkeiten fiir elektrische Kfz \
a 5 |

I
ll
il

Q'-’ - Bikesharm%

i Aufenthaltsméglichkeiten
\ = % %i
“ Paket- Station
e

e Kiss & Ride

Station Fiir elektrische
Fahr- und Lastenrader

stalterischnachdenCor por at e De s i cpofgewedat wetdeno b besseranr\ierstandnis den schematischen Aufbau der Ausstattungsmerkmale
Des Weiteren muss an Mobilstationen sichergestellt sein, dass auch die Fuleiner Mobilstation.
wege zwischen den Verkehrsmitteln (z. B. von der Bushaltestelle zum Bahn:

_ . T ) Der Gutachteempfiehlt die Entwicklung eines ganzheitlichen Netzes von Mo-
steig, von der P+Rnlage zum Bahnsteig) durchgangig und ohne groRere-Um bilstationensowie eineKategorisierug der Mobilstationerund eine Festlegung
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von Ausstattungsmerkmalge nach Klassifizierung der Haltstellen. Je nach Be- Karte11 Ubersicht Mobilstationen im Gronauer Stadtgebiet

darf findet eine Einordnung in unterschiedliche Ausstattungskategorien statt.

Angebote werden insbesondere fiir die intermodale Verknupfoniigdem Rad-

verkehr und dem motorisierten Individualverkehr geschaffen. Zudem werder

weitere Serviceangebote implementiert: = /.
4

) ,,---—-—#—)‘) Mobilitatskonzept
. Gronau 2035

Maknahme C3
Mobilstationen

e = SN | Legende

b Busliniennetz
[ — Linienbusverkehr

* - Baumwollexpress (geplant)

\ (%) Mobilstation mit Bahnhaltestelle
7 potenzieller Bahnhaltepunkt,

" Ausbau als Mobilstation,

i @ Mobilstation

@ Mobilpunkt

® Bushaltestellen

1 L:Bahnhofe

f  M: wichtige Bushaltestellerz. B. Amtshaus Epe, Klosterschanke, Ber- / "’i, ¥, ' ,

liner Platz, Hertie ; i

1 S: alle weiteren (Linier)Bushdtestellen -‘

1 XS: Mobilpunkim Quartier (ohne Buslinienanbindung, bieten bspw. \/

Bike oder Carsharingangebote)

In Kartellsind die verschiedenen Haltestellenkategoriesrartet und die Aus- \\

stattungsmerkmale der jeweiligen Kategorien dargestdllie Mobilpunktebe- ]

ziehen neben Verkniipfungsangeboten im Radverkehr auch perspektivisch ein ’_': B =
zufiihrende SharingAngebote sowie Dienstleistungselemente ein. Insgesamt o

sollte die Buchug von allen Angeboten an den Schnittstellen zentral tber ein

einheitliches Buchungssystem (im Idealfall einer App, wie BuBiM) mdglich sein.

‘Stand. 08.2022

GRONAU 3] Planersocietat
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C3.1Weiterentwicklung Bahnhof Gronau

Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
1N 100000 A mittel

- 500.000 A
Zielbezug Zeitrahmen

2023 2025 2030 2035
T T T 1

e oe

Zentrale Akteure

Mogliche Férderung

§ Deutsche Bahn AG I Forderung nach 8§13 Abs. 1

T NwWL Nr. 5 OPNVG NRW (barriere

T ZVM freie Gestaltung)

9 RVM 1 Forderrichtlinie 812 OPNVG

q Stadt Gronau far den Zweckverband Nah-

q Kreis Borken verkehr WestfalerLippe

§  Zukunftsnetz Mobilitat NRW (Kooperationsraum C)
Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement

Anlass

Der Bahnhof Gronau fungiert seit Oktober 2020 bereits als Mobilstation im Cor
porate Design von mobil.nrw. Es steht bereits ein grolRes-A+xigebot zur Ver-
fugung, weitere Parkplatze inkl.-Eadesaulen werden aktuell an der Losser-
stral3e gebaut.

Mit der Ende2020 eroffneten Radstation sind moderne und sichere Abstell-
moglichkeiten gratis verschlieRbare Gepéackfacher, Ladestationen fiBikes,

Parkflachen fur Fahrradanhanger und gegen ein Entgelt Fahriav. Lade-
boxenvorhanden, des Weiteren finden sich arrdéordseite des Bahnhofs zu-
satzliche Fahrrabligel Allerdings besteht noch Ausbaubedarf an kostenlosen,
sicheren Abstell méoglichkeiten in
werden m Zuge des Baus der P+Rnlage an der Losserstral3e weitere 22 Fahr-
radabstelanlagen hergestellt, jedoch Ubersteigt die Nachfrage nach Fahrradab-
stellanlagen die Anzahl der Fahrradabstellplatze. Den Zuga@b fir die
Radstation gibt es gegeneind® f and v on
pers, direkt neben der Mobilstian. Hier ist eine Ausweitung auf digitale Zu-
gangsberechtigung sinnvoll, damit das Angebot unabhéngig von allen Nutzen-
den zu jeder Tageszeit genutzt werden kann. Bestenfalls kann der Zugang tber
die zentrale App von mobil.nrw genutzt werden, alternatinkadas Angebot
auch in die BuBiMApp integriert werden.

Neben den Radabstellanlagen werden am Bahnhof ein Reparaturservice und
ein privater Radverleih (bspw. flir Tagestouristen) angeboten. Ein stadtweites
offentliches Radverleihangebot besteht aktuell micweswegen vor allem an
diesem Standort Bedarf fur ein Bikeharing Angebotvorherrscht (siehe Mal3-
nahmeC4.2Unterstiitzung eines 6ffentlichen (Laste)Radverleihangebotgs

FuRlaufig sind der Bahnhof und der Busbahnhof gut an die Innenstadt ange-
bunden, allerdings fehlt eine intuitive Filhrung in Richtung Innenstadt und zu-

riick,so dass es hier Verbesserungsbedarf besteht.

Der Bahnhofsvorplatz und der Busbahnhof bieten zwar einige Giberdachte Sitz-
mdglichkeiten, wobei der Vorplatz stark versiegelt ist und eine eher malige
Aufenthaltsqualitat bietet. Hier bedarf es der Erhdhung derfenthaltsqualitat

Planersocietét
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mit Hilfe von Begrinung und Gestaltungselementen sowie der Schaffung vordie Folgeziige und Ankunftsund Abfahrtszeiten informiert werden kdnnen
(konsumfreien) Aufenthaltsbereichen. (siehe MaBnahm€&1Verbesserung der Bahnanbindung).

Abbildungl2 Radstation in der Mobilstation am Bahnhof Gronau im Corporate Design von Die barrierefreie Nutzbarkeit der Busind Bahnangebots ist eingeschrankt: So
mobil.nw bestehen zwar abgesenkte Bordsteine und Rampen und ein Fahrstuhl ermdgli-
chen mobilitdtseingeschrankten Personen die Erreichbarkeit der- Busl
Bahnsteige. Es fehlen aber Blindeitsysteme (keine Einstiegaund Aufmerk-
samkeitsfelder, keine taktilen Fihrungslinien) und akustische Fahrgastinforma-
i'./"” Egag  @esose tionen fur Blinde und Seheingeschrankte. Hier besteht dringender Handlungs-

= . L S S e [
Bl LniljisEtlon e — gﬂﬂd&ﬂahrzeug- L= bedarf
TR tellfliche

Zusatzlich ergeben sich durch die Abschissigkeit urgdj@n fehlender Einseh-
barkeit der Unterfiihrung haufig Konfliktsituationen zwischen zu Ful? Gehenden
und Radfahrenden. Um hier vorbeugend zu agieren, wird empfohlen, die Nut-
zenden mit Piktogrammen oder einer durchgehenden Markierung auf die Ge-
fahrenlage hinzweisen, damit diese die Unterfihrung umsichtig passieren
koénnen.

Bausteine

Digitale Fahrgastinformationsanzeigen am Busbahnhof in Form von dynami- T Ausweitung des Angebots hochwertiger, kostenloser Radabstellania-

schen Fahrgastinformationssystemen (DFI) wurden im Marz 2021 eingerichtet.
Eine Ausweitung der DFnlagen auf die Nordseite des Bahnhofs sollte vorge-

gen (Nord und Sudseite)

1 Schaffung von digitalen Zugangsberechtigungen fur die Nutzenden der
Radstation

1 Schaffung eines Bikesharingngebots

1 Erhéhungder Aufenthaltsqualitat (Begriinundnstallation von Gestal-
tungselementen(konsumfreie) Aufenthaltsbereiche schaffen)

1 Mehrspaltige DFI an Gleisen, DFI auf der Nordseite des Bahnhofs

nommen werden, damit die Nutzendean beiden Eingangen direkt mit Hilfe
der DHAnNlagen informiert werden kbnnen. Zusatzlich sollten die-BRlagen

an den Bahnsteigen des Bahnhofs gegen mehrspaltige Aideigen ausge-
tauscht werden. Dies ist vor allem vor dem Hintergrund der geplanteiltitrhg

der Anzahl von Abfahrten am Bahnhof wichtig, damit die Nutzenden hier Uber

Planersocietét



Mobilitatskonzept Gronau 2035

Seite75von 190

91 Barrierefreie Gestaltung:irichtung Blindenleitsystem (aktuell fehlen
Einstiegs und Aufmerksamkeitsfelder, taktile Fihrungslinien) und
akustische Fahrgastinformationen fur Blindend Seheingeschrénkte.

1 Unterfihrurg, Konfliktsituation zwischen Fufluind Radverkehr: Durch-
gehende M&ierung, alle 5m ein Symbol FuR3verkehr anbringen

Planersocietét
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C3.2Weiterentwicklung Bahnhaltepunkt Epe

Kosten/Nutzen
mittel

Prioritat Kostenklasse
1 > 1Mio. A

Zielbezug Zeitrahmen

e o e

2023 2025 2030 2035
T T T 1

Zentrale Akteure Maogliche Forderung

q Deutsche Bahn AG 1 Forderung nach §13 Abs. 1
T NwWL Nr. 5 OPNVG NRW (barriere
q ZVM freie Gestaltung)
1 RVM 9 Forderrichtlinie 812 OPNVG
q Stadt Gronau fur den Zweckverband Nah-
1 Zukunftsnetz Mobilitat NRW verkehr WestfalerLippe
(Kooperationsraum C)
1 Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitét und Mobilitatsma-
nagement
Anlass

Durch die geplanten Vorhaben im Schienennetz (Taktverdichtung und Einfiih- q

rung RE51, siehe Mal3nahn@..4T aktverdichtung im Bahnverkehgewinnt der
Bahnhaltepunkt in Epe an Bedeutung. Der Bahnhaltepunkt liadedas Poten-

Zu Ful’ ist der Bahnhof grundsétzlich erreichbar, allerdings weisen der Bahnhof
und das Umfeld eine geringe Aufenthaltsqualitat auf (in die Jahre gekommene
Sitzbereiche und Uberdachungen der Radabstellanlagen, Graffiti, Mull, defekte
Anzeigen). i groRes Defizit stellt der sehr schmale Mittelbahnsteig dar: er ist
nur durch eine unbeschrankte Querung der Gleise erreichbar, ist zu niedrig und
ermdglicht keinen niveaugleichen Einstieg in die Bahnen. Zusatzlich bestehen
weder auf dem Bahnsteig nocmiUmfeld taktile Leitelemente oder akustische
Fahrgastinformationen. Somit ist der Bahnhaltepunkt aktuell nicht barrierefrei.

Es existieren bereits Umbaupléane der Stadt Gronau, die in Absprache mit der
Deutschen Bahn vorangetrieben werden sollen. Der Ghiex empfiehlt den
Bahnhaltepunkt als Mobilstation im Corporate Design von mobil.nrw auszu-
bauen und die Ausstattungsmerkmale gemal der Kategorie L Bahnhotfe anzu-
passen.

Bausteine

1 Begleitung und Umsetzung der weiteren Detailplanung (Einbringen
von lokalen Bdrfnissen, Abstimmung der Planung der Mobilstation
mit den Planungen zur stéadtebaulichen und gestalterischen Aufwer-
tung des Umfeldes)

Wegen der groRen Heterogenitat der Standorte und der Aufgaben ei-
ner Mobilstation definiert das Land NRW bislang nocm&ezinheitli-
chen Mindestanforderungen an die Ausstattung einer Mobilstation

zial den Stadtteil Epe weiter aufzuwerten und mehr Menschen von der Nutzung
des SPNV zu Uberzeugen. Dazu ist jedoch der Bahnhaltepunkt selbst, das der-
zeit unattraktive Bahnhofsumfeld sowie der Zugang deutlich verkehrlich und
stéadtebaulich autuwerten.

(teilweise geschieht dies aber z. B. Uber die jeweilige Fordermdglich-
keit, so ist bspw. Barrierefreiheit bei einigen Férdermdglichkeiten eine
Voraussetzung fur die Gewahrung derr&érung). Dies soll sich aber
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in naher Zukunft andern. Dennoch schlagt der Gutachter folgende Min-Abbildungl4 Beispiel fureinheitliches Erscheinungsbild und WegweisumgCorporate De-

destausstattung fur die zukinftige Mobilstation Bahnhaltepunkt Epe g

Vvor:

il
il

sign

Barrierefreiheit

Wetterschutz bzw. Fahrgastunterstand und Sitzgelegenheiten
Beleuchtuy zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit und so-
zialen Sicherheit im offentlichen Raum

Einheitliches Erscheinungsbild und Wegweisung (Corporat¢g
Design) durch Anwendung des Gestaltungsleitfadens des Lan-|
des NRW fiur Mobilstationen

Fahrgastinformationsareiger (DFI), Informationsvitrinen
(Aushangfahrplan, Tarifbedingungen etc.) und Uhr
B+RAnlage mit verschlieBbaren Sammelabstellanlagen
und/oder Fahrradboxen

Erneuerte Giberdachte Anlehnbiigel

Mobilfunkempfang oder Wlan zur Nutzung digitaler Angebote
zu Dienstleistungen an der Mobilstation

Sauberkeit
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C3.3Aufwertung und Einrichtung von Mitfahrerparkplatzen an der

B54
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
Bl 100000 A gering
- 500.000 A
Zielbezug Zeitrahmen
. EH 2023 2025 2030 2035
) 4
Zentrale Akteure Maogliche Forderung
9 StadtGronau 9 Forderrichtlinien Vernetzte
1 Kreis Borken Mobilitat und Mobilitatsma-
9 Stadtwerke Gronau nagement
I StralBen NRW

Anlass

An der B54 gibt es seit einigen Jahren einen Mitfahrerparkplatz, der nach An—(
gaben der Stadt sehr gut angenommen und mit abschliebaren Fahrradabste
lanlagen weiter ausgebaut werden soll. Zusatzlich sollte die Installation eine
wasserdurchlassige Fahrbahecke sowie die Ausstattung des Parkplatzes mit

Installierung einer barriere- Abbildungl5 P+MParkplatz an der Steinfurter Stra
. .. in der Nahe der B54

freien und Uberdachten Bus- e

haltestelle mit DFIAnzeigen

gepruft werden

Die Stadt Gronau l&sst aktuel
weitere mdgliche Standortef®
von Parken und Mitfahren e
(P+M}Parkplatzen auf dem ;
Stadtgebiet prifen. Diese sollten gut an das Uibergeordnete StraRennetz ange-
bunden und gleichzeitig gut mit Fahrrad und demNBobil erreichbar sein und

mit sicheren Radabstellanlagen ausgestattet werdem eine umweltfreundli-

che Fahrt zum Mitfahrerparkplatz zu ermoglichen. Des Weiteren ist die Bewer-
bung der P+MParkplatze ein wichtiges Element zur Nutzung bzw. zur Erho-
hung des Auslastungsgrads des P+Rérkplatzeslm Rahmen der Bestrebun-
gen zur Unterstitang von SharingAngeboten oder im Mobilititsmanagement
bzw. hier durch gezieltes Marketing sollten entsprechende Angebote insbeson-
dere fir Pendelnde auch regional beworben und bekannt gemacht werden
siehe MaRnahme&3.4Aufbau und Bewerbung eines Pendlerportals und Ein-

I_richtung von Mitfahrerparkplatzen an der B54, siehe MaRRnat@idobilitats-
jnanagement & Offentlichkeitsarbgit

Bausteine

adaquater Beleuchtung gepruft werden. Aktuell verflgt der Parkplatz noch Uber
keine Bushaltestelle, dennoch ist der Parkplatz mit einer virtuellen Haltestelle ¢ |nstallation einer wasserdurchlassigen Fahrbahndecke

an das Angebot von-®obil angebunden, so dass daath auch die Interund

Multimodalitat der Nutzenden ausgebaut werden kann. Langfristig sollte die

9 Installation von Uberdachten Fahrradabstellanlageswse Fahrradbo-
xXen
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1 Bedarfsangepasste Beleuchtung auf dem gesamten Parkplatz

1 Information und Beschilderung des Parkplatzes auf Hauptverkehrsstra-
Ren

1 Erhohung der Sichtbarkeit des Parkplatzes zur Strafl3e, Schaffung von
Sichtachsen

1 Bedarfsanalyse: Schaffung nozusatzlichem Parkraum im Bestand
bzw. Ausweitung des Angebots an alternativen Standorten

9 Prifung zur Installierung einer barrierefreien und Uberdachten Bushal-
testelle mit DFIAnzeigen am bestehenden Pendlerparkplatz

1 Anschluss an das Angebot vonl&obilan neuen P+MParkplatzen

1 Implementierung in dem zu entwickelnden Pendlerportal bzw. aktive
Bewerbung/Bekanntmachung des Parkplatzes

Abbildungl6 Beispiel fur einen ausgewiesenen Mitfahrerparkplatz in RheinRfadiz

MITFAHRER =1
PARKPLATZ
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C3.4Barrierefreie Weiterentwicklung weiterer Bushaltestellen im

Stadtgebiet
Prioritat Kostenklasse Kosten/Nutzen
" > 1Mio. A gering
Zielbezug Zeitrahmen

e o e

2023 2025 2030 2035
T 1

T T
Daueraufgabe

Zentrale Akteure

StadtGronau

Kreis Borken

NWL

ZVM

RVM

Zukunftsnetz Mobilitat NRW

=4 =4 8 -8 4 9

Magliche Forderung
i Forderung nach 813 Abs. 1

Nr. 5 OPNVG NRW (barriere
freie Gestaltung)
Forderrichtlinie 812 OPNVG
fur den Zweckverband Nah-
verkehr WestfalerLippe
(Kooperationsraum C)
Forderrichtlinien Vernetzte
Mobilitat und Mobilitatsma-
nagement

Richtlinen zur Férderung der
Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des
Landes Nordrheir\Westfalen

Anlass

barrierefreie Zuwegungen zu den Haltestellen sind aktuell nur vereinzelt gege-

ben (oft keine Hochbowl oder taktile Leitelemente, keine akustische Fahrgas-

tinformationen). Barrierefreiheit ist auf die gesanmélaltestellen, das betrifft
die Ausstattungsmerkmale und die Zuwegung, anzuwenden. Auch fur nicht mo-

bilitatseingeschrankte Personen ist die Zuwegungden Haltestellen zum Tell

nicht optimal, wie an der Haltestelle Diippelstral3e oder Fiichtenfeld (fehlende
FuRBwege zur Haltestelle). Das Personenbeférderungsgesetz schreibt als Ziel-
jahr fur ein barrierefreies (Bakrund) Busangebot das Jahr 2022 vor. Bahih

wird nicht jede Haltestelle im Stadtgebiet barrierefrei umgebaut werden kon-

nen. Die Herstellung einer moglichst vollstandigen Barrierefreineit im OPNV ist
im Sinne des 8 (3) Personenbeftrderungsgesetz sowie des Nahverkehrsplans

des Kreis Borken eidiel von hoher PrioritaDer Nahverkehrsplan benennt kon-
kret folgendeMindest Zielsetzung: Bis 2022 sind in Orten/Stadtteilen mit min-

destens 500 Einwohneinnen mindestens eine Haltestelle, in Orte®adtteilen

mit mindestens 2.000 Einwohnénnen mindesens zwei Haltestellen barriere-
frei auszubauenEs gilt daher weiterhin, auf Basis ausschlaggebender Kriterien
(insbesondere Nutzungsfrequenz, Quelind Zielorte im Einzugsbereich der

Haltestelle) Prioritaten zu definieren und begriindete Ausnahmen fesgarie

Ebenso zeigte sich, dass die Ausstattung der Bushaltestellen z. T. nicht mehr

dem heuti

gen

Standar d

entspricht.

B. fehlender Witterungsschutz, keine Sitzmdglichkeited, IR. nur analoge In-

formationen) ur weisen partiell ein unattraktives Erscheinungsbild auf, was

auch zu Hemmnissen in der Nutzung des OPNV beitragen kann.

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass in Bezug auf die Barrierefreiheit der Hal-
testellen noch Ausbaubedarf besteht. Barrierefreie Zustiege in die Busse und
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Bausteine des Radverkehrs im Bereich von Bushaltestellen.
9 Gestaltung in Anlehnung der Ausstattungsmerkmale von Mobilstatio-
nen in Anlehnung des Corporate Designs von mobil.nrw fiir eine nach-

baus in Zustandigkeit der Stadt Gronau sowie in Abstiang mit den tragliche Qualifizierung als Mobilstation (siehe MaRnahn@8Einrich-
weiteren StralRenbaulasttragern (Kreis Borken, StralBen NRW). Bei tung von Mobilstationej

Stral8ensanierungern/baumafinahmen obligatorischer Umbau  be- f  Konzeption Bedarfshaltestellen {iobil, virtuelle Haltestellen)

troffener Haltestellen. Abbildungl7 Hohe optische Qualitat, einheitliche Ausstattung (Witterungsschutz, Sitzgele-

1 Der Umbau im Sinne der Barrierefreiheit ist entsprechend der Inhalte genheien, OVinformationen) und barrierefreie Gestaltung am Bsp. einer Haltestelle der
. . . BoGestra

des Nahverkehrsplans sowie deaktuellen planerischen, technischen

und rechtlichen Standards beziiglich Barrierefreiheit umzusetzen
1 Aufstellung eines Haltestellenkatasters mit Zusammenstellung aller

Attribute der jeweiligen Haltestelle (@&. Grad der Barrierefreiheit, vor-

handene Komfdelemente wie zB. Witterungsschutz und Sitzgele-

genheiten, Linienangebot, Abfahrten pro Tag/Stunde, Anzaht Eind

Aussteiger)
9 Prioritatensetzung zum Umbau von Haltestellen entsprechend der In-

halte in Kapitel 5.6 des Nahverkehrsplans durch den RVM, tmnsg

durch die Stadt Gronau bzw. weitere StralRenbaulasttrager

9 Fortfihrung und Intensivierung des barrierefreien Bushaltestellenaus-

1 Festlegung von Standards in Bezug auf Ausstattung und Gestaltung
der Haltestellen (auch in Abstimmung mit den Vorgaben des NVP des
Krei ses Bor k @uoalitatsdrdordérundem Idaitestehl $.
93 ff.), zusatzlich Mdglichkeiten zur Ausweitung digitaler Fahrgastin-
formation an Haltestellen (bzw. deren Umfeld) beriicksichtigen

9 Obligatorisch ist bei einem Haltestellenausbau eine sichere und barri-
erefreie Zuwegung zu bertcksichtigen und ggfrihestellen (z. B. Que-
rungshilfe, Beleuchtung); dies betrifft auch eine konfliktarme Fihrung

Planersocietét










































































































































































































































































































































