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1 Anlass und Aufgabenstellung

Das letzte gesamtstadtische Planwerk der Stadt Gronau, welches sich umfassenden mit den Themen
Verkehr und Mobilitat befasst hat, ist der Verkehrsentwicklungs@us dem Jahre 1994. Seitdem
hat sich viel getan, sowohl bundesweit als auch lokal:

Der Klimaschutz hat deutlich an Bedeutung im politischen Handeln und in der Wahrnehmung der
Offentlichkeit gewonnen. Zuletzt haben die FridéysFutureBewegungen die 6ffentliche Wahr-
nehmung und den Druck auf die politischen Verantwortlichen erhéhtstaikerer Klimaschutz er-
fordert dabei auch ein Umdenken und Umgestalten von Mobilitdt und Verkehrsinfrastruktur.

Doch nicht nur in Sachen Klimaschutz ist viel Bewegung: die Digitalisierung und der demographische
Wandel bieten und erfordern neue AnsatzeBareich der Verkehrsind Mobilitatsentwicklung. Die
allgegenwartigen Smartphones ermdglichen zeitgenaue Angaben und Buchungsmdglichkeiten zu
den besten Verkehrsbedingungen und erleichtern die verkniipfte Nutzung von Verkehrsarten. Altere
und zum Teil molitéatseingeschréankte Menschen missen an Mobilitat und am gesellschaftlichen
Leben teilhaben kénnen. Neue Mobilitatsformen und technische Entwicklungen missen mitgedacht
werden, zum Beispiel Shari#ghgebote, BEMobilitat, (teil-)automatisiertes Fahren, Lastrader oder
bedarfsorientierte Busangebet wie es sie in Gronau seit Einfihrung ded@bils gibt Zudem stellt

sich auch die Frage, welche Auswirkungen die CeRamalemie auf das Mobilitatsverhalten oder

die kommunalen Haushalte haben wird. Zukinftiebilitat ist daher auch unter dem Gesichts-
punkt der Kosten und Finanzierbarkeit zu sehen.

Vor diesem Hintergrund gilt es, die Weichen fur die zukinftige Mobilitat in Gronau zu stellen und
Antworten zu finden. Dabei muss auch die zukiinftige Siedlungsekitimg in Gronau bericksichtigt
GSNRSY> 6AS 0alLl o RAESwickiN®genh T WeQda Gmitays, die Komekign 2 o
des Germanidselandes in Epe oder die weitere Entwicklung der Gewerbestandorte in Gronau und
Epe.Durch das @lobilistGronaumii f SNB SAt S RdAzZNOKF dza +2NNBAGSNE g1 &
RSY [ Iy Rdichige UexkkhFsprdjete sind die anvisierte Umgestaltung der L510 (Enscheder
Stral3ec HermannEhlersStral3ec Ochtruper Stral3e) zu Gunsten des Radverkehrs, die mogliche Ein-
richtung einer Bahnverbindung zwischen Bad Bentheim und Greoaiedie Diskussionen und Un-
tersuchungen zu einer Ortsumfahrung des Stadtteils Epe. Dariliber hinaus gibt es noch viele weitere
Fragestellungen, die fur die Mobilitat relevant sipdum Beispiel ach die Verkehrssicherheit: Hier

zeigt sich in radverkehrsaffinen Regionen wie dem Kreis Borken seit einigen Jahren eine Zunahme
der Unfalle mit Beteiligung vonikes/PedelecdJm den Schwung, der seit einigen Jahren die Rad-
verkehrsforderung in Deutschid begleitet, zur Starkung der Fahrradstadt Gronau mitzunehmen,
bedarf es aber auch neuer Qualitdten im Radverkehr.

Mit dem Mobilitatskonzept soll eine Grundlage flir ein nachhaltiges, das heil3t langfristig tragbares
Verkehrsangebomit Zielhorizont 203%eschaffen werden. Es bietet sich die Chance, aus einer Ge-
samtstrategie heraus die Mobilitdtsoptionen fiir die Menschen durch verschiedene MaRnahmen zu
verbessern, die Wabhlfreiheit in der Verkehrsmittelwahl zu erh6hen sowie im Zusammenspiel mit an-
deren stadtschen Konzepten die Lebensd Aufenthaltsqualitaten irGronauzu steigernDabei
stehen die Kernstadt genauso wie der Ortsteil Epe im F@@isauso miissen aber auch die-kimd
Auspendler betrachtet werden, das heif3t die regionale Erreichbarkeit Gsonau

Planersocietat
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2 Verfahrendes Mobilitatskonzeptes und Be-
teiligungsprozess

Der vorliegendeerste Sachstand zu@wischenbericht fasst digutachterlicheBestandsanalyse zu-
sammen, die seit Mitte des Jahres 2020 erarbeitet wurde. Der Prozess der Erarbeitung des Mobili-
tatskonzepts ist urspriinglich fir ca. 12 bis 16 Monate vorgesehen gewesen, musste aber aufgrund
der Auswirkungen der CororiRandemie mehrmals angepasst werden. Insbesondere die vorgese-
hene Beteiligung der Birgerinnen und Birgar Bestandsanalydennte erst in einer Messeaus-
stellung im Juni 2021 stattfinden

Abbildungl: Zeitplan und Beteiligungsmoglichkeiten

2020 2021 2022
Jul.-Sept.  Okt.-Dez.  Jan.-Mdrz Apr.-Jun. Jul.-Sept.  Okt.-Dez.  Jan.-Mdrz Apr.-Jun. Jul.-Sept.

Starken-Schwachen-Analyse
Befragungen, Verkehrszdhlungen,
Leitlinien

Prognosen
Entwicklung von
MafRnahmenempfehlungen
Bewertung &

Priorisierung

Umsetzungs-
strategie

Arbeits-

bausteine

Arbeitskreis
Mobilitadts-
konzept
breite Messe- Zielwork- offtl. Informations-
. ) veranstaltung shop Dialogveranstaltung veranstaltung
Offentlich- - . .
keit

Politik ijﬁ:‘?’:‘ﬂ?‘[‘rﬁj‘: E‘—mn [nﬁ@@ﬁ@m 3*%@15:;5

Mit der Bestandsanalyse ist die Grundlage geschaffen, um im nachsten Schritt Leitlinien und Pla-
nungsziele der zukiinftigen Mobilitatsentwicklung fiir Gronau zu betracBitarnu ist es auch wichtig,

Uber Prognosen eine Kenntnis tUber den zukunftigen Entwigkktand der Stadt Gronau zu bekom-
men.

Output und Ergebnis des Mobilitatskonzeptes wird ein Mal3nahmed Handlungsprogramm mit
MaRnahmenempfehlungen sein. In einer Umsetzungsstrategie werden diese Malinahmen priorisiert
und in eine zeitliche Reihenfolgelgacht. Zudem erfolgt eine erste Abschatzung von Kosten und
Nutzen der MalRBnahmen. Das Mobilitatskonzept und die Umsetzungsstrategilenc nach einem
politischen Beschlusszum roten Faden der Mobilitatsplanung fur Gronau.

Planersocietat
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Beteiligungsbausteine

Ein wihtiger Baustein des Mobilitatskonzepts ist der breite Dialog. Nur unter Beachtung der unter-
schiedlichen Mobilitatsbedirfnisse und Sichtweisen kann es gelingen, ein Konzept zu erarbeiten, das
moglichst grol3e Teile der Stadtgesellschaft mitnimmt und zur timasg der MalRnahmen motiviert.

Die folgenden Formate sollen dazu dienen, moglichst viele Menschen einzubinden:

91 DerArbeitskreissetzt sichaus ca. 225 Vertreterinnen und Vertretern unterschiedlichster
mobilitatsrelevanternteressergruppen, Organisationsind Planungseinheiten (z.T. auch aus
dem Kreis Borkergowie den politischen Fraktionen zusammBrerArbeitskreisvird in meh-
reren Sitzungemie Meilensteire der Konzepterstellung beratesowie unterschiedliche In-
teressen in den Prozess einbringen.

1 Diebreite Offentlichkeit, die Burgerinnen und Birg&ronausverden mit mehreren Betei-
ligungsbausteinen eingebundebiese finderg nach Moglichkeit, vor Ort statt.Im Juni 2021
hat bereits eine erstéMesseausstellungtattgefunden.Es folgerein Zielworkshp, ein 6f-
fentlichesDialogforumim Rahmen der MalRBnahmenbearbeitusgwie zum Abschluss des
Prozesses eine Informationsveranstaltung.

Die Politik wird, nebender Arbeitsgruppein Sitzungen des Ausschusses informiert. Ziel ist letztlich
der Beschluss des Mobilitatskonzepts als Gesamtkonzept. Damit soll die Verwaltung beauftragt wer-
den, das Mobilitatskonzept weiter auszuarbeiten. Zur Umsetzung einzelner Mal3nahmen sind dann
wiederum weitere Beschllisse notwendig.
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3 Grundlagen der Mobilitat in Gronau

Mobilitatsvoraussetzungen und die Nachfrage nach bestimmten Mobilitatsangeboten ergidben

auch aus den drtlichen Gegebenheiten, welche gleichzeitig den planerischen Gestaltungsspielraum
beeinflussen. Neben der Lage im rdumlichen Kontext, der regionalen und lokalen Verkehrsanbindung
ist auch die Siedlungsstruktur ein Faktor, der das Méksigeschehen in Gronau bestimmt. Eng da-

mit verknUpft sind Pendlerverflechtungen, das Mobilitdtsverhalten bzw. die Verkehrsmittelwahl der
Bevdlkerung, spezifischdobilititsanforderungen bestimmter Bevolkerungsgruppen sowiebili-
tatsvoraussetzungen fur Uatnehmen und deren Beschéftigten. Im Folgendérd zu diesem The-

men ein grundlegender Uberblick zZdusgangslag&ronaus gegeben

3.1 Lage und regionale Verkehrsanbindung

Die Stadt Gronau gehdort zum Kreis Borken und iie§/estminsterland. Die Stadt grerizt Norden

andas Bundesland Niedersachsen sowie im Westen an die Niede(ldhilend liegt damit in direk-
ter Nachbarschaft zur niederlandischen Grof3stadt Ensch@deitere Nachbarstadte sindad

Bentheim, Ochtrupdie Gemeinde Heeldie Stadt Ahausind de Gemeinde Losser (NDas Stadt-
gebiet umfasst rund 78Bm?2 und untergliedert sich in die zwei Stadtteile Gronau und Epe.

Abbildung2: Raumliche Lage und Verkehrsanbindung Gronaus
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An das Ubergeordnete StralRennétdie Stad Gronau Uber die BundesstralRery8und B54 (bzw.

N 35 Richtung Enschedahgebunden. Das Stadtgebiet verflgt zwar Uber eine direkte Autobahnan-
bindung, jedoch bestehen in den Nachbarkommurgad Bentheim (80), Heek (A 31) und En-
schede (B5bzw. N35) Anschlussstellen an das Autobahnnetz.

Gronau ist Uiber den Bahohin GronauZentrum und einerBahnhaltepunkt im Stadtteil Epe an das
Schienennetz angeschlosséfit den Regionalbahhinien RBE n  eglodzNK y & 0 IMUESOK SR S
GSNDL dzy R w. pnd. & K§gai ¥R paidsd@Riser Bahnhof Gronau tiber den
Schienenpersonennahverkehr sowalldie Stadte Minster und Enschede als auch die Ruhrgebiets-
stadt Dortmund angeschlossen. Der Bahnhaltepunkt in Epe wird allerdings nur von 8&rbeB

dient.

Anschluss an de~ernverkehbesteht tiber den Bahnhof in der niederséchsischen Nachbarkommune

Bad Bentheim, welchauf der grenziiberschreitenden WeSistAchse bzw. Schienenverbindung

zwischen Amsterdam und Berlin liegt. Aweistundentakverkehrt hier der IG7 zwischen Amster-

dam und Berlin. Des Weiteren wird der Bahnhof Bad Bentheim stiindlich durch dievRBa 2 A SKSy 1t
gebirgs. | Ky & odBgigfald tnddie RBc awSFANBIA 446 6 -NetenhalB)y 1 KSA Y
bedient undbietet somit auchim Schienenpersonennahverketira. eine Verbindung an das Ober-

zentrum Osnabriick in Niedersachsen.

Die Verbindung in die Stadt Bad Bentheim mit dem offentlichen Verkehr besteht ledigécidie
Regionalbuslinie 60 der Verkehrsgemeinschaft GrafschafthBant(VGB). Allerdings wird aktuell

die Reaktivierung der Bahnstrecke von Gronau nach Bad Bentheim im Rahmen der Machbarkeitsstu-
die geprift (siehe Kapit&.2).

3.2 Sidlungsstruktur und-strukturelle Rahmendaten

Raumstruktur

Das Stadtgebiet der Stadt Gronau umfasst eine Flache von rukihZ@ndwird von der Bundes-
straRe B 54 von Westen nach Osten durchzogen. Diese-@é&tstchseunterteilt das Stadtgebiet

der Stadt Gonau indie beiden Stadtteile Gronau und EBeide Stadtteile weisejeweilseinen dicht
bebauten Siedlungsbereich auf. AuRerhalb dieser zentralen Siedlungsbereichen kénnen in den bei-
den Stadteilen nur vereinzelte Streusiedlungen identifiziert werd&@onau ist daher im Vergleich

zu vielen anderen Regionen und Stadten des Munsterlandes recht kompakt und bietet gute Voraus-
dS071 dzya3Sy FNNI SAyS a{illFRG RSNJI {dzNJ Sy 283Sao
Die Siedlungsstruktur des zentralen Siedlungsbereichs im Stadtteil Gbesteht aus dernnen-

stadt bzw. dem Hauptnahversorgungszentruan das sich jeweils westlich und dstlich ein Siedlungs-
gebiet angegliedert. Die Innenstadietet Angebote de&urz, mittel- und langfristigen Bedarfs und
Ubernimmt dadurch die zentrale Versorgungsfunkti®er Stadtteil Epe verflgt im Zentrum des
Siedlungsbereiches Uber ein Stadtteilzentrum, welchezdtzlich die stadtteilbezogene Versor-
gungsfunktion erfiillt. Des Weiteren sind in den verschiedenen Siedungsgebieten bzw. einzelnen
Quartierenweitere Grund bzw. Nahversorgungzentrum angeordnet, deren Angebote \s@hauf

die Versorgung des Nahbereiches mit Waren kurzfristigen Bedarfs konzentrieren.
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Industrie und Gewerbegebietedie zum Teil auch Uber Fachmérkte Angebote des langfristigen Be-
darfs abdeckensind in der Stadt Gronau vorwiegend in den Randbereichen der beiden zentralen
Siedlungsbereichen angeordnetie u.a.GronauOstsowie noérdlich und sidlich des Siedlungsbe-
reichs Epelnsbesondere in dem Gewerbegeb@tonauOstverfligt Uber eine grol3e Factarktag-

glomeration.

Abbildung3: Raumstruktur
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Bevolkerungsentwicklung

Die Bevdlkerungszahl der Stadt Gronau ist seit dem Jahr 2012 setiyy und liegt aktuell bei ca.
48.300 Einwohnerinnen und Einwohnern (Stand: 31.12.20D8. Stadt Gronau ist damit nach
Bocholt die bevdlkerungsreichste Stadt des Kreises BoS@mohl in der Stadt Gronau als auch im
Kreis Borken war in den Jahren 2010 Bi$2ein Bevolkerungsriickgang zu beobachten, wobei dieser
Ruckgang in der Stadt Gronau prozenetalasstarker ausfiel alsn Kreis Borken insgesamt. Ab dem

Jahr 2012 ist die Bevélkerungszahl in der Stadt Gronau stetig gestiegen und lag am 31.12.2019 mit
rund 48.300 Einwohnerinnen und Einwohner knapy 4iberder Bevolkerungszahl agem Basis-

jahr 2010.Gronau entwickelt sich im Vergleich zum Kreis Borken tberproportional.

Abbildung4: Bevélkerungsentwicklunig der Stadt GronayWestf.)und im Kreis Borken seit 20
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Quelle: it.nrw(2020) Bevolkerungsstand nach Gemeinden

In der vorausberechneten Bevdlkerungsentwicklung fur die Stadt Greomit.nrw wird eine Fort-

setzung der positiven Bevdlkerungsentwicklung degangenendhre (sieheAbbildungd: Bevolke-
rungsentwicklungn der Stadt GronayWestf.)und im Kreis Borken seit 20 prognostiziert. So soll
die Zahl der Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Gronau bis zum 2040 bis a&flr2ad

Menschen ansteigen. Dideutet gegentiber dem Jahr 2018 eine Zunahme vo#?,3

Abbildung5: Bevolkerungspragpse flr die Stadt Gronau (Westf.) und dem Kreis Borken bis 2040
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Quelle: it.nrw (2019): Bevolkerungsentwicklung in den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden NeAgkEalens
2018 his 2040
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Siedlungsund infrastrukturelle Entwicklungperspektiven

Diebereits absehbaren baulichen Entwicklungen in Gronau stellen weitere wichtige Grundlagen fur
die Entwicklung einer zukunftsfahigen Verkehrsinfrastruktur in Gronau dar (siehe Abbildung unten).
Die mit Abstand groRt&iedlungsetwicklung steht im Westen deBtadt bei der Entwicklung der
Euregioflachen an. Hier soll bis 2035 ein grof3es Mischquartier entstehen. Auf den 25 ha sind ca. 660
Wohneinheiten und weitere ca. 3 ha Gewerbeflachen geplant. Neben diesem langfristigen Projekt
werden weitere (WohgFlachenatwicklungerndie Verkehrsstrome Gronaus beeinflussen: In Gronau
sind dies insbesondere Entwicklungen an\d&ilRen Dameoder derBaumwollspinnereiind in Epe

'y RSN £2SyyaimNSiy RSDE NI R ARI & 9y isAO01fdzy3aasSoArsi
Aktuell haben der teis Borken, die Stadt Gronau und weitere Akteure die Planufigezine Bahn-
verbindungzwischen Gronau unBad Bentheinintensiviert. Auch wenn Umsetzungshorizont und
Trassenverlauf noch nicht feststehen, bietet dieses Projekt grof3e Verbesserungsmielichike

die Uberortliche und vor dem Hintergrund eines moglichen Bahnhofs im Osten Gronaus auch der
innerortlichen Mobilitat.

Zur verkehrlichen Entlastung des Ortszentrums Epes ist bereits seiefiaen eine Ortsumfahrung

Epes im Gespraclzuletzt wuden drei Varianten erarbeitet, die aktuell im Rahmen verschiedener
Untersuchungen konkretisiert und verglichen werden. Ein Planfeststellungsverfahren soll in 2021
durch den Kreis Borken als Stralenbaulasttrager eingeleitet werden. Da eine Entscheidunay zu e
Ortsumfahrung erst nach Abschluss des Mobilitdtskoreept erwarten ist, werden bei der Mal3-
nahmenentwicklung des Mobilitatskonzeggtdie verschiedenen Mdglichkeiten berticksichtigt wer-
den missen. Konkretere verkehrliche MaRnahmen sind durch die lakiugrarbeitung befindliche
Machbarkeitsstudie zur Umgestaltung und Aufwertung der L510 (Enscheder StralRe, Hé&imann
lers-Stral3e, Ochtruper Stral3e) zu erwarten und in das Mobilitatskonzept einzubiDdeitber hin-

aus wird auch die Fortentwicklung desM®bils betrachtet und einbezogen.
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Abbildung6: Zukunftige bauliche Entwicklung in der Stadt Gronau

Sidl. Tieker Damm (Piesbergen)
Fliche Wohnen: ca. 7 ha Bad
Wohneinheiten: 201 WE Bentheim

Baumwollspinnerei Einrichtung P+R am | | Weilte Dame
Gronau Bahnhaof (Nordseite)| | Wohneinheiten: 110
Wohneinheiten: 265 WE| | Zeitraum: Zeitraum: 2022

Zeitraurmn: 2024

nrort
Zollstrale -

. . Flache Wohnen: ca. 5 ha
IRz 2 UV @2 2 [ Wohneinheiten: 160 WE
Wolhnemljewten‘ 53 WE Overdinkel Zeitraum: frihestens 2023
Zeitraum: 2023 ff. —

Lenne-StraRe
B-Plan 187 Wohneinheiten: 51 WE
Zeitraum: 2022

Dstlich der EichenhofstraRe”
Wohneinheiten 32
Zeitraum: 2022

Bahntrasse Bad Bentheim
Trassenverlauf offen
Zejtraum:

Machbarkeitsstudie

.
-
»
ANEEEEEIENEsEsEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEY)

Enschede &= 0 Umgestaltung L510
. &7 Siiss. Zeitraum: o
o -
Gronau S VITIN St
Ochtrup
Umbau Knotenpunkt
Q Ochtruper Str./Maybachstr.
Zeitraum: bis 2021
2>
B-Plan 248 ,Ostlich der ERseite”
! Fldche insgesamt: ca. 22 ha
2 : Zeitraum:
N [ =\
'-_ B-Plan 180, Nordlich der ERseite”
raBenumbau NeustraRe & BahnhofstraRe % Waohneinheiten: 25-30 WE
eitraum: 2020-2022 “ | Zeitraum:
1 1 .
Barrierefreier Umbau Bahnhof Epe . Steenkuh
Zeitraum: s Flache Wohnen: ca. 7 ha
Epe o Wohneinheiten: 146 WE
s Zeitraum: ab 2023
en:ca. 3 ha o
Wohneinheiten: 83 WE -
X ) mfahrung Epe
Zeitraum: ab 2023 > Trasse, Realisierung offen
Zejtraum: bis 2025
r

Epe-Sud Nienborger Stralke
Flache insgesamt: ca. 26 ha
Zeitraum:

N\ X
B-Plan 251
.Wolbertskamp Fortsetzung”
Wohneinheiten 20-25 WE
Zeitraum: 2023

i Bauliche Entwicklung
[ Wohnentwicklungsflache iber 20 WE
@ Wohnentwicklungsflache unter 20 WE
[ Wohn-/Gewerbeentwicklungsflache
[ StraBenentwicklungsflache

[] Bahnentwicklungsfléche

I Offentliche Entwicklungsflache

Il Gewerbeentwicklungsfliche

Heek

o

Stand: Marz 2021 P
@ Hes @ Planersocietit

Schematische Karte = .
Ohne Maftstab Monilitat. Stadt. Dialog.

L

3.3 Pendlerverflechtungen (Berufstatige)

Die berufsbedingten Pendlerverflechtungen der Stadt Gronau besteimsbesondere zu den
umliegenden Nachbarkommuneimsgesamt pendeln taglich 7.768 Beruftatige in die Stadt Gronau
ein und 9.032 der Gronauerinnen und Gronauer berufbedingt aus der Stadt aus. Daraus ergibt ein

negatives Pendlersaldo von 1.264 Personen.
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Diestarksten Pendlerverflechtungen bestehendandenNachbarkommunen Ahaus (3.232 &ind
Auspendler) Ochtrup (1.676 Einund Auspendler) und Heek QIL5 Ein und Auspendlerjund
machen damit Uber ein Drittel der Pendlerbeziehungen aDss Weiteren besteen aich
Pendlerbeziehungen zu Komnmemin die Niederlande, u.a die Nachbarstadt Enschede, bei denen
insgesamt taglich 780 Einnd Auspendler die deutsefiederlandische Grenze Uberqueren.

Fur das Mobilitatskonzept wird es daher wichtig sewuch die stadtgrenzeniberschreitende
Mobilitat in Nachbarkommunen, aber genauso in weiter entfernte Regionen und in die Niederlande
zu betrachten.

Tabellel: Die zehn stérksten Pendlerverbindungen der Stadt Gronau

Quell/ Entfernung Berufsenpendler Berufsauspendler 9uAd
Zielgemeinde in km* nach Auspendler

Ahaus 1.147 2.085 3.232
Ochtrup 12 856 820 1.676
Heek 13 523 492 1.015
Minster 57 245 735 980
Niederlande - 410 370** 780
Bad Bentheim 18 337 384 721
Vreden 26 347 373 720
Nordhorn 37 309 198 507
Steinfurt 26 244 236 480
Borken 50 106 287 393
Weitere - 3.244 3.052 6.296
Gesamt 7.768 9.032 16.800
Saldo 1.264 mehr Berufsauspendle

*Google MapsAbfrage: Schnellste Route mit dem Pkwischen Gronau Innenstadt und Zentrum der jeweiligen Kommune
**Eigene Berechnunguf Grundlag&ahl der Grenzpendler in die Niederlande aus dem Jahr 2018 (it.nrw)

Quelle: it.nrw (2019): Pendleratlas.NRW (Stand: 30.06.20t9)rw (2020): Pressemitteilung410/20 (Dusseldorf,
04.12.2020)
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Abbildung7: Eirnr und Auspendelnde Gronau 2019
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3.4 Mobilitatsverhalten in Gronau

Um Grundlagendaten zum Mobilitdtsverhalten in der Stadt Gronau zu generieren, ist eine Haushalts-
befragung zum Mobilitéatsverhalten in der Stadt Gronau durchgefthrt worden. Mit dieser Befragung
sind zwischen dem 08. September und 08. Oktober 2020 3.2@DHaushalte in der Stadt Gronau

zu ihrer alltaglichen Mobilitat befragt worden. In den zuféllig ausgewahiten Haushalten wurden alle
haushaltangehorigen Personen ab 6 Jalrernhrer personlichen Verkehrsmittelvégbarkeit und
nutzung befragt. Es antwortete415 Haushalte bzw. knapp 1.000 Personen (Riicklaufquote 13%).
Die Befragung kann daher entsprechend der ASta8dards als représentativ gewertet werden.

Weitere Informationen zur methodischen Vorgehensweise und weitere Detailauswertungen der Er-
gebnissey. a. Ermittlung der Verlagerungspotenzialen auf Fahrradverkehr sowie auf Bus und Bahn,
werden in einer Anlage zum Zwischenbericht zusammengefasst
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Verkehrsmittelverflgbarkeit

Insgesamt 866 der befragten Haushalte in der Stadt Gronau besitzen mindesiaea PkwDie
PkwAusstattung liegt damit auf dem Niveau der vergleichbaren strukturahnlichen Mittelstadte in
Stadtregionen (886). Durchschnittlich verfiigt ein Haushalt in der Stadt Gronau tGber BRkw.

Die PkwDichte auf 1.000 Einwohnerinnen unch&bhnern betrégt 616 Pkw. Diese Motorisierungs-
quote liegt Uber dem Landesdurchschnitt von Nordrhéfestfalen, die derzeit 570 Pkw je 1.000
Einwohnerinnen und Einwohner betrdgBei rund 26 aller Pkw in der Stadt Gronau handelt es sich
um elektrisch angetriebene Pkw.

Der Fuhrerscheinbesitz wirkt sich neben dem fHesitz entscheidend auf die Verkehrsmittelwahl
aus. Insgesamt rund 94 der Personen ab 18 Jahren besitzen in der Stadt Gronau eineRUPkw
rerschein. Dieser Wert liegt damit aeinem vergleichbaren Niveau zur Fihrerscheinbesitzquote in
Gronau aus dem Jahr 2015 @3.

Rund 8®6 der Haushalte in Gronau besitzen mindestens ein fahrbereites konventionelles Fahrrad,
Lasten oder Elektrofahrrad. Uberie Drittel der Haushalte besitzhindestens ein Elektrofahrrad
(Pedelec, ®edelec, Bike¥ (34 %).Die Fahrraddichte in der Stadt Gronau liegt mit 1.074 Fahrradern
auf 1.000 Einwohnerinnen und Einwohnern deutlich Gber dem gesamtdeutschen Schnitt von ca. 930
Fahrradern pro 1.000 Persen.

Die Fahrradbesitzquote betra@2 % cer Einwohnerinnen und Einwohnebie Elektrofahrradbe-
sitzquote liegt mit 226 der Personen bereits auf einem Uberdurchschnittlich hohen Niveau. Gegen-
Uber der vorherigen Erheburaus dem Jahr 2015at sich der Anteitler Personen, die ein Elektro-
fahrrad besitzen, somit insgesamt verdreifacht (201%6)9 Vor dem Hintergrund des anhaltenden
Marktbooms der Elektrofahrrader wird dieser Anteil in den néchsten Jahren voraussichtlich noch
weiter steigen.

Jede zehnte Persan der Stadt Gronau besitzt eine Zeitkarte fir die 6ffentlichen Verkehrsmittel.
Der Anteil der Zeitkartenbesitzerinnen uraksitzer liegt damit in etwa auf dem Niveau der vorheri-
gen Erhebung in Gronau aus dem Jahr 20134L1m Vergleich zu den raumstturell vergleichba-
ren Mittelstadten (16%) sowiezum Bundesschnitt (2%o) féllt der Zeitkartenbesitz in der Stadt
Gronau unterdurchschnittlich aus.

Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung

Die Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel gibt an, wie regelméaRigmtierschiedlichen Verkehrs-
mittel typischerweise in der Stadt Gronau genutzt werden. Der Pkw bzw. das Kraftrad wird von mehr
alsder Halfte der Stadtbevolkerung (fast) taglich @5 und von weiteren 3% mindestens an 1 bis

1 Vgl Statistisches Landesamt NRW (2020): VerkeStrukturdaten (Motorisierungsquote Pkw je 1.000 Einwohner am
01.01.2020).

2 Das Pedelec (Pedal Electric Cycle) unterstiitzt die fahrende Person mit Eiektromotor bis maximal 250 Watt wahrend des
Tretend und nur bis zu einer Geschwindigkeit vorki23h. Es ist dem Fahrradrechtlich gleichgestellt und kann daher auch auf
Radverkehrsanlagen benutzt werddfine Ausnahme davon bildet daBP&delec, das beiner maximalen Motorleistung kW
und maximal vierfacher Unterstiitzung der Tretleistung eine Hochstgeschwindigkeit von bikmih4é&rreicht. Dieses gilt als
Kleinkraftrad und darf nur mit einem Versicherungskennzeichen betrieben werden, so dadtuginaeg von Radverkehrsan-
lagen nicht zulassig ist.
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3 Tagen pro Woche genutzt und isesomit den héchsten Nutzungsumfang auf. Aber auch die Nut-
zung von Fahrradern bzw. Elektrofahrradern weist einen hohen Umfang auf. So nuéteder Per-
sonen das (ElektiFahrrad mindestens an 1 bis 3 Tagen pro Woche.

Abbildung8: Allgemeine Verkehrsmittelnutzung
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Das Busund Bahnangebot weist mit 1% regelmalfiiger Nutzerinnen und Nutzer (mind. an 1 bis 3
Tagen pro Monat) nur einen geringen Nutzungsumfang auf. Jedoch ist der Anteil deNMiz&tin-

nen und-Nutzer seit 205 gesunken, wodurch folglich der Anteil der Personen, die Bus und Bahn als
eine Mobilitatsoption wahrnehmen, zugenommen hat.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Pkw das Rickgrat der Mobilitat in Gsbriaie PkwNutzung

wird dabei allerdings in eineilmohen Maf3e durch eine hohe Fahrradnutzung ergéanzt. Dementspre-
chend fallt insbesondere der Anteliér multimodalen Personen in der Kombination Pkw und Fahrrad
in der Stadt Gronau Uberdurchschnittlich hoch aus%@4Der 6ffentliche Verkehr hingegen spielt

der Alltagsmobilitét der Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Gronau nur eine untergeordnete
Rolle.
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Mobilitat am Stichtag

Insgesamt 844 der befragten Personen haben an ihrem Stichtag ihre Wohnung verlassen bzw. Wege
zurlckgelegt. Gegenuber der vorigen Erhebung aus dem Jahr 2015 ist damit der Anteil der immo-
bilen Personen von 1% auf 16% angestiegenwas vermutlich auf die Auswirkungen der Corona
Pandemie zurlckzufihren istllerdings haben die mobilen Personen im Jahr 2020 mit einer durch-
schnitlichen Wegeanzahion 3,9 Wega pro Tag mehr Wege als im Jahr 2015 zuriickgelegt, sodass
die durchschnittliche Wegeanzahl pro Tag pro Person (inkl. der immobilen Personen) in den beiden
Untersuchungen mit jeweils 3,3 Wagpro Person pro Werktag auf dem gleichen Niveau liegt.

Die durchshnittliche Entfernung auf Wegen im Alltagsverkehr (Wege unterkb@Obetragt 7,8m;
Uber alle Wege betragt sie 9kin. Im Vergleich zum Bundesdurchschnitt (19 sind dies mehr
als 3km weniger. In der vorherigen Erhebung im Jahr 2015 lag die mitdggeléange Uber alle
Wege bei 9,km. Unterschiede sind aber durchaus durch die Auswirkungen der Cétandemie
und mehr Homeoffice, das heil3t iBurchschnitt dann auch geringere Wegelangen, zu erkldren.
wieweit sich insbesondere Heimtatigkeiten duseltzen, missen die nachsten Jahre zeigen.

Insgesamt legen mobile Personen der Stadt Gronau an einem Normalwerkta@keoa.zuriick.
Hochgerechnet werden also pro Werktag rund 164.000 Wege und rund 1,3 Mio. Personenkilometer
von der Stadtbevolkerung zurliadggt.

Tabelle2: Mobilitatseckdaten

Mobilitatseckdaten in der StadGronau

Wege pro Tag einer mobilen Person (werktags) 3,9 Wege
Mittlere Entfernung eines Weges (nur Wege <100 km) 7,8km

Mittlere Dauer eines Weges 19 Minuten
Zeitbudget Verkehr einer mobilen Person 71Minuten/Tag
Wege an einem Werktag (hochgerechnet) 164.100Wege

Die durchschnittliche Dauer eines Weges betragt in der Stadt Gronau rund 19 Minuten. Auf einen
Tag hochgerechnet ist eine mobile Person insgesamt rurdifdten unterwegs.

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die meisten W&ge der Bevolkerung Gronaus wen mt dem Pkw zurtickgelegt (46 % als Fahrer/in,

8 % als Mitfahrer/in). 30 % der Wege werden mit dem Fahrrad zurlickgelegt und fast jeder siebte
Weg wird zu Ful3 bewaltigt (13 %). Bei nur 2 % der Wege wird der offentliche Personennahverkehr
(OPNV) gewahlt.

Vorallem der Radverkehr hat einen Uiberdurchschnittlich hohen Anteil im Vergleich zu anderen struk-
turell vergleichbara Mittelstadten (L0 %). Verglichen mit Gronaus Modal Split von 2015 sind die
Anteile von aktiva Mobilitatsformen (FuBund Radverkehr) jeweils um 3 % gestiegen, wahrend die
Anteile vom Pkw/erkehr und vom OPNV leicht gesunken si@hrscheinlich istdassdie Auswir-
kungen derCoronaPandemie zu dem gesunkenen OPANeil beigetragen haben.
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Abbildung9: Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
Stadt Gronau 2020 Stadt Gronau 2015
L]

Y

[l VIVals Fahrer/in [ MIVals Mitfahrer/in JJj OPNV
alle Angaben in %

G

B zu FuR

Il Fahrrad

Verkehrsmittelwahl (Modal Split) nach Wegelangen und Wegezweck

Erkennbare Unterschiede bei der Verkehrsmittelwahl ergeben sich laeiakter Lange des Weges.

Auf Wegen bis zu zwKilometern sind der Radind FuRverkehr am starksten vertreten. Der Radver
kehr ist auf Wegen von einem bis zu zwei Kilometern das dominierende Verkehrsmittel und der Ful3-
verkehr spielt auf Wegen bis zu einem Kilometer die grof3te Redféllt auf, dass dr motorisierte
Individualverkehr (MIV3chonab einer Wegelange von zwei Kilometern eine dominante Raolle e
nimmt. Hier besteht noch ein groRes Potenzial, um durch eine Verbesserung der Bedingungen flr
die Nahmobilitat auch die kurzeamd mittellangen Wegdistanzen, u.aauf den Radverkeheu ver-

lagern und kurze Autofahrten in Gronau zu reduzieren.

Der OPNV wil iberwiegend auf Stadtgrenzeiberschreitenden Wegen ab 5 km genutzid spielt
derzeit(2020)innerhalb von Gronau kaum eine Rolgn grof3es dtenzial bietet die Umstellung des
OPNV auf ein GBemandSystem(G-Mobil seit Frithsommer 2021)
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Abbildungl0: Verkehrsmittelwahhach Wegeléange

50 km und mehr

_ ® zu Fulm Fahrradm M1V als Fahrer/im MIV als Mitfahrer/inm OPN
alle Angabenin %
Die Verkehrsmittelwahl unterscheidsich nicht nur nach Wegelange, sondern aunelth Wege-
zweck Begleitwege (786) sowie arbeitsorientierte (/) oder dienstliche bzw. geschéaftliche Wege
(68%) weisen die hochstedIV (motorisierter IndividualverkehfAnteile auf Demgegeniuber wer-
den weniger als ein Viertel der Ausbildungswege rihdvIV zurtickgelegt (36).

Die hochsten Nahmobilitatsanteile weisen Freizeihd Ausbildungswege mit 8® bzw. 5Pb6 der
Wegeauf, die zu FulR oder mit Rad zuriickgelegt werden. Der ORikMvorwiegend auf Ausbil-
dungswegen zuBchule oder Hochschule genut&uf Wegen zu anderen Zwecken hat OPNV nur
einen geringfiigigen bis keinen Antdlls bestéatigt sich hierbei, dass der OPNV in Gronau fir den
Alltagsverkehi abgesehen fir AusbildungSchilverkehreg bis in das Jahr 202&ine Rolle spielt.

Abbildungll: Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck

A S Mm@

Einkaufsweg
Freizeitweg

Begleitweg

® zu Fulm Fahrradm M1V als Fahrer/im MIV als Mitfahrer/inm OPNV
alleAngaben in %
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Schlussfolgerungen der Mobilitatserhebung

Mit der Erhebung des Mobilitdtsverhaltekonnten folgende zentrale Ergebreszur Alltagsmobili-
tat der Bevolkerung in der Stadt Gronau identifiziert wer@die jeweils detaillierten Ergebnisse sind
einerAnlage zum Zwischenbericht zu entnehmen)

1

Die Stadtbevolkerung erweist sich insgesamt als autoaffifo @r Gber 18ahrigerbesit-
zen einen Fuhrerschein. Das Autodasisam starksten genutzte Verkehrsmittel, €ibdie
Hélfte der Personen ledfast) taglich Wege mit dem Auto zurtick &5.

92% der Personen ab 6 Jahren verfligen Uber ein Fah?ia% Uber ein Elektrofahrrad
Dabei weisen insbesondere Person abJabiren einen tberdurchschnittlich hohen Elektro-
fahrradbesitz aufDie Fahrradausstattung undutzung in der Stadt Gronau ist auf einem
Uberdurchschnittlich hohen Niveau, wodurch das Fahrrad in einen hohen Stellenvadert i
Alltagsmobilitat aufweistGronau ist (munsterlandtypisch) durchaus eine Fahrradstadt.

Es zeigt sich, dass Gronau durchaus eine gute Fahrradkultur hat, aber eine genauso hohe
Autoaffinitat. Viele Personen nutzen auf ihren Alltagswegen sowohl dasdéedds auch das
| dzii 2 3Pké&Radnwiltimodale Nutzerinnen und Nutzé(54 %).

Der OPNV weist nur einen geringen Nutzungsumfang auf und wird dabei vorwiegend im
Ausbildungsverkehr genutzt. Jedoch ist der Anteil der Nitlizerinnen und-Nutzer seit
2015gesunken, wodurch der Anteil der Personen, die das Bud Bahnangebot als eine
Alternative bzw. eine Mobilitdtsoption wahrnehmen, zugenommen fEbl3e Potenziale,

um den OPNV innerstadtisch attraktiver zu machen daat GMobil.

Im Vergleich zum Mod&plit 2015st folgendes festzustellen

Steigerung des FulRind Radverkehrsanteils am Moe@plit von 106 auf 136 bzw. von
27 % auf 30%, wobei 86 der Wege mit dem Elektrofahrrad gefahren werden. Riickgang des
Autoverkehrsantegvon 58% auf 53% undriicklaufiger Anteil der Wege mit dem OPNV von
5% und 26. Pandemidedingte Verschiebungen in der Verkehrsmittelwahl, insbesondere
hinsichtlich des OPNV, simdihrscheinlich

Wege bis zu einer Lange voki® werden mehrheitlich aktiv, also zu Ful3 oder Rahrrad
zurlickgelegt. Fir eine Steigerung deriada Mobilitat bieten sich Wegmit Lange von

2 km bis unter &%m an, dienoch zu rund 60% mit dem MIV gefahren werden. Uber ein
Drittel aller zurtickgelegten Wedallen in diese Entfernungsklasse @@, wodurch sich ins-
gesamt weitere Steigerungspotenziale insbesondere fur den Fahrradverkehr ergeben.

In einer Abfrage zuBewertung der Verkehrssysteme schneidet das Bod Bahnangebot
am schlechtesten ab. Dabeevdenvon den Befragteimsbesondere das Angebot an Radab-
stellanlagen an Haltstellen bzw. Stationen sowie die Informationen zumuBdsBahnan-
gebot bemangelt bzw. vergleichsweise schlecht beurteilt.
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3.5 Weitere Befragungen

Verschiedend?ersonen und Zielguppen haben sehr unterschiedliche Anspridre die Mobilitat

und stehen vor verschiedenen Herausforderungen hinsichtlich der Verkehrssituation in der Stadt
Gronau. Um dieinterschiedlichen Bevolkerungsnd Interessensgruppeam Bearbeitungsprozess

des Mobiltatskonzepts Gronau 2035 zu beteiligevurden eine Interessensvertreterbefragung so-
wie eine Unternehmensund Beschaftigtenbefragung durchgefiihBie erganzen damit auch die
Hinweise aus der umfassenden Mobilitdtsbefragung (siehe K&pflekind aber nicht reprasentativ.

Im Folgenden werden die zentralen Erkenntnisse der Interessensvertreterbefragung sowie der Un-
ternehmens und Beschéftigtenbefragung dargesteiifeitere Informationen zur methodischen Vor-
gehensweise und Durchfiihrung der verschiedenen Befragungen sowie weitere Detailauswertungen
der Ergebnisse konneziner Anlage zum Bericht entnommen werden.

Interessensvertretebefragung

Umdie spezifischa Bedurfnisse verschiedener Bevolkerungsgruppen in Gronau zu berlicksichtigen,

wurden im Zuge einer Interessensvertreterbefragung Einschatzungen und Wiinsche von mobilitats-
relevanten Organisationen, Vereinen, Verbanden und wichtigen Interesséresgaden eingeholt.

Dazu wurden insgesamt rund 50 Einrichtungen und Interessensvertreter einladen, stellvertretend flr
die durch sie vertretende Personengruppe einen kurzen Fragebogen zu den Mobilitatsbedirfnissen
und Winschen dieser Personengruppe zarie/orten.

Insgesamt 23 Interessensvertreter habdie Moglichkeit der Teilnahmegahrgenommen und Anre-
gungen und Hinweise zur Mobilitat in Gronau stellvertretetidd. a. Kinder und JugendlichPer-
sonen im RentenaltefMenschen mit Behinderungerrahrradahrende, Wirtschaft, Umweltschutz
und weitere elmeamtliche Errichtungen mitgeteilt.

Im Rahmerder offenen Fragestellungenai.zu den Mobilitdtbedlrfnissen ungoraussetzungen

und den zukiinftigen Herausforderungen der vertretenden Zielgruppen sowieen tchd Lésungs-
vorschlagen wurden insgesamt knapp 200 Hinweise und Anregungen zur Verkehrssituation in der
Stadt Gronau geadufert. Aus diesen Hinweisen und Anregungen der Interessensvertreter klimnten
folgenden zentralen Ergebnisse zu den Mobilitatibénissen und Herausforderungen verschiede-

ner Zielgruppen in der Stadt Gronau abgeleitet werden:

1 Fast eirDrittel aller Hinweise bezielgich auf Aspekte des Radverkehr €8p Dasverdeut-
licht die hohe Relevanz der Fahrradverkehrs in der Stadt Gr@yeheiwird am haufigsten
auf die Qualitéat der Wegeinfrastrukturingewiesen welche eine angenehm befahrbare
Oberflache, eine ausreichende Breite und Abstand zum flieRendevidlfehr aufweisen
sollte.Des Weiteremwird eine Weiterentwicklung desahrradwegenetand -verbindungen
u. a. durch weitere FahrradstrafRen und durch Radschnellwege vorgeschlagen.

1 Insgesamt 126 der Hinweise und Anregungen beziehen sich auf den FuRveAtetiich
der Hinweisezum Radverkehr zieledie Anregungen bezlgliched Ful3verkehr ebenfalls
haufig auf die Qualitat der Gehweginfrastruktur ab. So sollten die Gehwege barrierefrei nach
DIN 18040 gestaltet, komfortabel mit dem Rollstuhl oder Rollator befahrbar und hinreichend
beleuchtet sein.
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1 Zur Gewahrleistung der Verkebisherheit, insbesondere im Fulthd Radverkehr, werden
Querungshilfen an hochfrequentierten oder von besonders vulnerablen Personengruppen
besuchten Einrichtungen sinnvoll erachtet. Deutliche Kennzeichnungen von Verkehrsfih-
rungen, wiez.B.farbige Radweg, und einheitliche Verkehrsregelungen beispielsweise an
Kreisverkehren werden zur weiteren Steigerung der Verkehrssicherheit vorgeschiégien.
tere LOsungsansatze werden in der Gestaltung von Kreuzungen und der Anpassung von Am-
pelschaltungen gesehen, beéénen zB. durch Mittelinseln oder separate Griinphastia
Verkehrssicherheit fur den FuGnd Radverkehr erhdht wird.

1 Uber ein Fiinftel der Hinweise thematisieren das-Bungl Bahnangebot in der Stadt Gronau
(21%).Im OV werden vorwiegend einki€hendekende OV bzw. Busanbindungen inner-
halb der Stadt Gronau sowie Uberregionale Verbindungegeregt. Dabei wird insbeson-
dere der Wunsch deBahnverbindung nach Bad Benthesmwiedie Anbindung von Arbeit-
geberndurch den O\geauRert Die Interessensvertretereigen sich dabei auch innovativen
Losungen zu einerdalarfsorientierten und effizienter Gestaltungdes OPNV offen.

1 Weitere 18% der Anregungen beziehen sich auf ddeVerkehr wobeiviele dieserHin-
weise auf ein hohes Verkehrsaufkommerdder Entlastimng der Hauptverkehrsadern in der
Stadt Gronawbzielen Insbesondere im Stadtteil Epe wird die Reduzierung desMVigkw
kehrs bzw. die Sperrung des Durchgangsverkehrs auf der Gronauer Str. vorgesétiagen.
auch die Erh6hung der VerkehrssicherheiB zdurch einheitliche undklare Kennzeichnung
der Verkehrsregelungen an Knotenpunktmer durch eine veranderte Stral3enraumgestal-
tung und-aufteilung, wird im Bezug zum K¥erkehr angeregt.

1 Weitere 17% der Anregungen schlagen verkehrsmittelibergreifends achabhéngige L6-
sungen vor, wie der Férderung von Mulind Intermodalitat und der Offentlichkeitsbetei-
ligung in der Verkehrsplanung.

Unternehmens und Beschaftigtebefragung

Im Herbst 2020 wurden rund 50 Gronauer Unternehmen im Rahmen der Bestanbména
und -analyse des Mobilitatskonzeptes kontaktiert und zur Teilnahme an einer Unternehuonghs
Beschaftigtenbefragung eingeladdédiese Befragung soll einen Uberblick (iber das Mobilitatsverhal-
ten und die Anspriiche an das Verkehrssystem seitendJdégrnehmen und derer Beschéftigten
liefern.

Die Unternehmen erhielten dazu per Post einen gedruckten Fragenbogeawm Lieferund Wirt-
schaftsverkehr und dem betrieblichen Mobilititsmanagement des UnternehnigiesBeschaftig-
tenbefragung erfolgte aleine OnlineBefragung. Dazu wurden die Unternehmen gebeten in dem
Anschreiben mitgeteilten Zugangslink zur Beschaftigtenbefragung tber die internen Kommunikati-
onswege den Angestellten mitzuteilen. Insgesamt haben 23 Unternehmen, aus den Branchen

9 Produzieendes Gewerbe/ Produktion/ Handwerk,
9 Dienstleistung,

T Handel/Einzelhandel und

1

Logistik/Spedition,
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den Unternehmensfragebogen beantwortet und insgesamB@8chaftigte aus 18nternehmen ha-
ben sich an der Beschéftigtenbefragung beteiligt und haben degeBogen bezlglich ihrer Mobili-
tat im Kontext ihrer Erwerbstatigkeit beantwortet.

Die Ergebnisse der Unternehmensd Beschaftigtenbefragung geben ein Eindruck Uber die Ver-
kehrs und Mobilitatssituation von Unternehmen mit Sitz in der Stadt Gronau soansoRen, die in
der Stadt Gronau arbeiten. Die zentralen Erkenntnisse sind dabei wie folgt zusammenfassen:

1 Im Liefer Und Wirtschaftsverkehr stellt die Stral3e bzw. derWézkehr wichtigste Trans-
portmedium dar. Nur wenige Unternehmen verfiigen zwar Ubereri betriebseigenen
Gleisanschluss, dieser wird aber aktuell von den befragten Unternehmen nicht genutzt.

9 Die Anbindung des Betriebsstandortes mit dem Pkw wird von den befragten Unternehmen
am wichtigsten gestuft. Nahezu alle befragten Unternehmen besitziedestens einen Pkw
in ihren betriebseigenen Fuhrpark und legen damit durchschnittlich 3 Fahrten pro Tag zu-
rick. Auch fur die Beschatftigten stellt der Pkw das am haufigsten auf dem Arbeitsweg ge-
nutzte Verkehrsmittel dar. Diekw-Erreichbarkeit des Arbisiplatzeswird von Beschéftigten
am besten bewertetEswerden aber auchi. a. die Verbesserung des Verkehrsflusses durch
mehr Kreisverkehre oder Anpassung der Ampelschaltungen angeregt.

Abbildungl2: Bedeutung deWerkehrsmitté aus Sicht der Unternehmen

Pkw
Fahrrad
Lkw

zu Ful3
Bus
Bahn

m sehrwichtig = ziemlich wichtig m weniger wichtig m unwichtig
alle Angaben in %

Abbildungl3: Bewertung der Erreichbarkeit des Arbeitsplatdesch Beschaftigte
negativeBewertungen positive Bewertungen

Pkw/Kraftrad
OPNV
(Elektro-)Fahrrad
zu Fuld 17

m ungenigend m mangelhaft m ausreichend m befriedigend m gut m sehrgut
alle Angaben in %

1 Uber ein Drittel de befragten Beschaftigten nutztas Fahrrad (oder Elektrofahrrad) min-
destens an 1 bis 3 Tagen pro Wochedén Arbeitsweg. Aus Sicht der Unternehmen wird
die Bedeutung der Anbindung d&etriebsstandorte mit dem Fahrrad hoch eingeordnet.
Bereits rund die Halfte debefragten Unternehmie besitzt Fahrrader in ihrem Fuhrpark.

1 Angebote des beteblichen Mobilititmanagements iBezug auf den Fahrradverkehr wer-
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den bereits wn vielen Unternehmen angeboten, weitezeigen sich demgegenuber inte-

ressiert.

Trotzdembesteht Verbesserungspotenziah Fahrradverkehr. So werden insbesondere in
den Gewerbegebieten féénde Radwege bemangelt, wias Zusammenhang mit dem Lkw
Verkehrvon den Befragten aksin hohes Gefahrenpotenzial erachteird.

Abbildungl4: Angebote des beieblichen Mobilithitsmanagements, Angabe der befragten Unternehmen

Private Nutzung eines Firmenwagens

Uberdachte Fahrradabstellanlagen

Private Nutzung eines Firmenfahrrads

Lademdoglichkeiten fur Elektrofahrrader
Individuelle Arbeitszeitmodelle
Ladestationen fur E-Kfz
Telearbeit/Heimarbeit
Duschen/Umkleiden

Forderung von Fahrgemeinschaften

Mobilitatsinformationen

Jobticket

Carsharing

B Bestehendes Angebot B Planung m Interesse mKein Interesse
alle Angaben in %

1 Die OPNVW/SPNVAnbindung der Betriebsstandorte weist fir die Unternehmen, insbeson-
dere mit Sitz in den Gewerbegebieten, aktuell nur einefngen Stellenwert aufGleichzei-
tig wirddie Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes mit dem 6ffentlichen Verkehr von den Beschéf-
tigten alsschlecht bewertetDabei wird insbesondere fiir die Tagesrandzeiten und zu den
Schichtdienstzeiten eine Verbesserung derAindung vorgeschlagen.
Dementsprechend nutzen mehr als neun von zehn der Beschéftigte@®IBV nie auf ihren
Arbeitswegen. Erwartungsgemar besteht demnach derzeit sowohl auf Seite der Unterneh-
men als auch bei den Beschaftigten vergleichsweise werggelsge an Angeboten des be-
trieblichen Mobilitaitsmanagements in Bezug zum offentlichen Verkehr, wie Jobticket oder
Mobilitatsinformationen.

Abbildungl5: Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel auf dem ArbeitswdegBeschéftigten

E Pkw/Kraftrad

'Q' VA 5
AL (Elekiro-)Fahrrad
[ ]

¥\ Zu FuR )
N

m (fast) taglichm an 1-3 Tagen pro Wochman 1-3 Tagen pro Monau seltener ® nie
alle Angaben in %
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9 Als eine zukiinftige Herausforderumgerden vor allem die steigende-Hobilitat und die
Bereitstellung der entsprechenden Ladeinfrastruktan den Unternehmen und Beschaftig-
ten angesehenDie befragten Unternehmen haben ddalRnahmenzur Verbesserung de
Ladeinfrastruktur ein grofRes Interessed Uber die Hélfte der befragten Beschéftigteann
sich eine Nutzung von Lademdglichkeiten fir Elektrofahrrader oder Elektrofahrzeug am Ar-
beitsort zuktinftig vorstellenHier kann durchaus derEobilitat ein weiteer Riickenwind
gegeben werden.
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4 Bestandsanalyse

4.1 Radverkehr

Der Radverkehr steht vor dem Hintergrund zunehmeritfaVerkehrsbelasturgn und Flachenkon-
kurrenzenin den Stadterals umwelt und gesundheitsfreundlichdlachensparsameowie preis-

werte Fortbewegungsart im Bkus der Mobilitdtsplanung. Neben den Vorzigen als effizientes und
emissionsfreies Fortbewegungsmittel ist in Deutschland eine zunehmende Renaissance des Radver-
kehrs festzustellen: Immer mehr Menschen fahren Fahrrad.

Durchdie Ausdifferenzierung des Angebotes fir unterschiedliche Einsatzzwecke (z.B. Pé&ddiecs,
rader, Lastenrader) sowie die zunehmenden Radverkehrsmewgemdern sich sowohl die Nut-
zungsmaoglichkeiten als auch die infrastrukturellen Anforderungen im Radverkeherweitern

bspw. Pedelecs den Nutzungsradius des Fahrrades und eine regional vernetzte Radinfrastruktur ge-
winnt an Bedeutung. DurchunehmendeGeschwindigkeitenbreitere Lastenrader und immer ho-
herwertige Fahrradeentstehen jedoch auch erhdhte Sicheitsanforderungen an die Wegeinfra-
struktur und Abstellmdglichkeiten.

Gronau hat durch seine Lage im Minsterland sowie die Nahe zu den Niederlanden bereits eine aus-
gepragte Fahrradkultur, die sich im Radverkehrsanteil (Modal SplitB&%n(vgl.Haushaltskfra-

gung 2020 widerspiegelt. Wahrend diesbundesweit verglichei ein bereits deutlich tberdurch-
schnittlicher Wert ist, weisen andere Minsterlandkommunen sowie der Kreis Borken mit z.T. &hnli-
chen Ausgangsbedingungen noch deutlich héhere Anteile deseRativs auf. Fir Gronau gibt es

also weitere PotenzialdVie im FulRverkehr bietet dikompakte StadtstrukturGronausgute Aus-
gangsbedingungen, den Radverkehr weiter zu férdern und seine Bedeutung als Verkehvaaittel

ter zu erhéhen.

Dichte des Radverkeknetz/Netzliicken

Das Radverkehesehetz der Stadivurde zuletzt durch das Radverkehrskonzept 2015 definiert und
ausdifferenziert. Es sieklitele Verbindungen in und zwischen den Stadtteileniardhs Umland vor.

Aktuell sind an praktisch allen Hauptaehsdes Radverkehrs Radfiihrungsformen vorhanden, was
die Grundvoraussetzung fir Radfahren innerhalb Gronaus und Epes sowie zwischen den Stadtteilen
darstellt: fir das Munsterland typische Seitenraumfihrungen, Radtatd Schutzstreifen sowie ei-

nige FahrradtralRen stellen Kernbestandteile des Radverkehrsnetzes dar. Das Netz verdichten die
zahlreichen Tempo 3Bonen und einige straRenunabhangige Wege, in Gegenrichtung gedffnete Ein-
bahnstral3en reduzieren die Netzwiederstande.

AulRerorts verfigen die meisten Hgtverkehrsstra3en tiber gemeinsame Gahd Radwege, meist

im beidseitigen Einrichtungseder im einseitigen Zweirichtungsverkehr. Abseits der Hauptverkehrs-
stralRen erganzen untergeordnete Straf3en und landwirtschaftliche Wege das Netz, hier wird der Rad-
verkehr meist Mischverkehr (bspw. im Riekenhofweg, mit Fahrradpiktogrammen bei Tempo 30) ge-
flhrt, teilweise sind die Strafl3en auch als FahrradstraRen ausgewiesen (Eschweg, Haberskamp).
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GroRere Netzllcken treten einzelfallbezogen bei hohemigéfkehrsaufkommermder auch durch
groRRere Konflikte mit dem FulRverkehr auf, sie finden sich insbesondere den folgenden Bereichen:

T HermannEhlersStrale: hier ist zwar ein Seitenstreifen durch den Radverkehr befahrbar, al-
lerdings nicht offiziell alRadfahrstreifen ausgewiesen.

1 Innenstadtbereich in WedDstRichtung an der Neustraf3e: Nutzungsuberlagerungen mit
dem FuRverkehr, dem Lieferverkehr und weiteren innerstadtischen Nutzungen erschweren
die Durchlassigkeit des verkehrsberuhigten Bereichs,imalenehin nur Schrittgeschwindig-
keit erlaubt ist.

9 Innenstadtbereich in Nor®UdRichtung zwischen Bahnhof, NeustralRe und Herrvanliers
Stral3e: keine intuitive, schnelle Radverbindung vorhanden, Konflikte mit dem FulRverkehr,
Lieferverkehr und innerstadithen Nutzungen (im Bereich Bahnhofstral3e / Neustral3e), er-
schwerte Querung DRi@real und KurSchumachepPlatz.

1 Gewerbegebiete im Osten Gronaus und Epe: keine Wegeinfrastruktur fir den Radverkehr
vorhanden

Quialitaten des vorhandenen Radverkehrsnetzes

Grurdsatzlich ist positiv zu bewerten, dass es entlang vieler Stral3en eine Radverkehrsinfrastruktur

gibt. Allerdings bleiben die einzelnen Fuhrungsformen hinsichtlich der baulichen Qualitaten, der zur
Verfligung stehenden Breiten und der Trennung vom FuRvenketirdes ruhenden KiZerkehrs

haufig hinter den Empfehlungen fur Radverkehr (ERA) zurlick. Die Radinfrastruktur entspricht in vie-

f Sy .SNBAOKSY RSN I dzZAISLINNIGSY o. 2NaedigsdrRyd] dzf ( dzNX
wege, die im letzten Jahrhundeangelegt wurden, entsprechen aber nicht mehr den heutigen Er-
fordernissen.

Auch vor dem Hintergrund des Ziels, den Radverkehr in Gronau zu starken (siehe Radverkehrskon-
zept 2015) und neuer Fahrzeuge (Lastenrader, PedeleBikeE) ergeben sich Handlubgslarfe.

Dies betrifft zu schmale Fihrungen im Seitenraum, wie bspw. im Westen der Enscheder Stral3e, zu-
satzlich treten teils Wurzelind Belagschaden auf, die die Nutzbarkeit der Wege fiir den (Ful}
Radverkehr einschranken (bspw. an der Steinfurtea@#). In einigen Fallen fuhren die Radwege

im Seitenraum durch den Wartebereich von Bushaltestellen, wie bspw. am Heerweg. Dies fuhrt zu
Konflikten mit den Wartenden und ElAussteigenden.

Die stralRenunabhangigen Verbindungen, wie an der Dinkel od&taitpark, sind meist gemein-

same Gehund Radwege und weisen mit ihrer wassergebundenen Deckschicht keine Ganzjahres-
tauglichkeit auf.

5AS AY aNyadSNIlyR (LAEAOKSY a23SylyyiSy ol YRSNBY
tige Radwege, wie an dépsserstralleoder der Vereinsstral3ebieten fur unsichere Radfahrende

eine gute und geflhlt sichere Alternative zur Fahrt auf der Fahrbahn. Konflikte entstehen hier zum

einen, weil sie nicht mehr den Breitenanforderungen moderner Radwege entsprecheffiilbas

auch zu Konflikten mit dem FuRBverkehr. Zum anderen ist vielen Radfahrenden und Autofahrenden

3 LandstraRe, somit nicht in Baulasttragerschaft der Stadt Gronau und nur geringer Einfluss auf Anderung

Planersocietat



Seite30von 94 Zwischenbericht Mobilitdtskonzept Gronau 2035

die fehlende Benutzungspflicht dieser Radwege nicht bekannt: Radfahrende meiden in vielen Fallen
(munsterlandtypisch) die Fahrbahn und jene, welche dielbaim benutzen, stof3en auf Unverstand-
nis der Autofahrenden, denen die Regeln z.T. nicht bekannt sind.

Abbildung16: Oberflachenméngel am untermalAbbildungl7: FahrradstraRe Laubstiege
gen Gehund Radweg Enscheder StralRe

Quelle: Planersocietat Quelle:Planersocietat

In den letzten Jahren sind vermehrt Fahrradstral3en in Gronau eingerichtet worden, wie an der Laub-
stiege und dem Eschweg. Uber eine fahrbahnbreite, rote Markierung inklusive Fahrradpiktogramm
sind Beginn und Ende von FahrradstraBen gut zu erkennen. AlFatemadstraRen selbst sind in
regelmafigen Abstdnden Tempo-3fthd Fahrradpiktogramme markiert. Grundsétzlich haben die
FahrradstraRen in Gronau damit ein einheitliches Erscheinungsbild, das jedoch hinsichtlich Erkenn-
barkeit und Forderung der Akzeptanz drhrradstralen (der Radverkehr hat VVorrang, der Autover-
kehr ordnet sich unter) ausbauféahig ist.

Die wichtigen Nachbarstadte (und Pendlerzietge Ahaus, Vreden, Heek, Ochtrup und Bad
Bentheimsindiber stral3enbegleitende Radwege entlang der HauptvedsthalRen und Ubeauto-

arme Wirtschaftswegeerreichbar Die Hauptverbindung nadBnschedeverlauft Uber dieEnscheder

Stral3e die aber fur den Radverkehr Mangel aufwémi schmale Fiihrung Uber teils mangelhafte
Oberflachen)Ahnliche gilt fiir andere strafhibegleitende Radwege oder Fiihrungsformen entlang

der Hauptverkehrsstraf3en. Entlang der Gronauer Stral3e (Richtung Ochtrup) und der Eper Stral3e
(Richtung Heek) sind Seitenstreifen fir den Radverkehr nutzbar, aber nicht als offizielle Radinfra-
struktur ausgevesen. Wichtig ist aber auch, dass diese StralRen und entsprechend auch die Radwege
in der Regel nicht in der Baulast der Stadt Gronau liegen.

Handlungsbedarfe auf den Hauptrouten des Radverkehrsnetzes

In der folgenden Abbildung sind die Handlungsbedarfedan Hauptrouten des Radverkehrszielnet-
zes dargestellt. Die Einordnung erfolgte dabei anhand der folgenden Kategorien:

1 Kein Handlungsbedarteine separate Fuhrungsform erforderljaiormgerechte Radver-
kehrsinfrastruktur in gutem Zustand

1 geringer Handlngsbedarfausreichend breite Radverkehrsanlage vorhanden, kleiner Ver-
besserungen erforderlich

1 mittlerer Handlungsbedarivt R@SNJ SKNAR | yf I 3S @2NKIyRSys> |
leicht untermallig, zum Teil Engstellen vorhanden
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91 groRer Handlungsbedarteutliche Mangel in der Radinfrastruktur (deutlich untermaRig,
mittlere Verkehrssicherheitsmangel)

i sehr groRBer Handlungsbedakieine Radverkehrsanlage vorhanden, jedoch dringend erfor-
derlich oder deutliche Sicherheitsmangel

Abbildungl8: Handlungsbedarfe im Hauptradroutennetz
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Insgesamt zeigt sich, dass insbesondere in Gronau West sowie Gronau Ost noch viele Potenziale be-
stehen, das Radverkehrsnetz zu verbessern. Das betrifft die bereits beschriebenen Aspekte Breite
und Oberflachenqualitat vorhandener Radinfrastrukturen sowie auch die (wenigen) Netzlucken.
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Kreuzungspunkte, Querungsmaoglichkeiten und Signalisierung

In Gronau sind zahlreiche Kreuzungen entlang des Ubergeordneten Stral3ennetzes mit Lichtsignalan-
lagen ausgestét. Der Radverkehr wird hier in einigen Fallen separat signalisiert und mit einem
Zeitvorsprung in die Kreuzungen gefiihrt. Standard ist in Gronau das indirekte Linksabbiegen, d.h.,
Radfahrende miissen zumeist zweimal warten. Fir ungelbte/unsichere Rauiehist dies eine

gute Alternative, insbesondere auf stark befahrenen Stral3en (bspw. an der Gildehauser Straf3e). Al-
lerdings ist das indirekte Linksabbiegen mit Zeitverlusten verbunden und nicht auf groRere Radver-
kehrsmengen ausgerichtet: zu den StoRRzeftere Schulbeginnschluss) kommt es bereits jetzt zu
Stauungen an den Aufstellflachen sowie Behinderungen des Geradeaaig-ulRverkehrs (bspw.
Laubstiege/ Eper Stral3e/ Eschweg).

An den Kreisverkehren der Landasd Kreisstral3en in Gronau wird der Radkedr im Seitenraum
gefuhrt (bspw. Losserstral3e/SpinnereistralRe). Was einerseits eine scheinbar sichere Fihrung fir un-
gelbte Radfahrende ist, fihrt andererseits immer wieder zu Problemen, wenn der Autoverkehr aus
dem Kreisverkehr rechts ausfahrt und sich deim querenden Radverkehr kreuzt: Hier sind die Vor-
fahrtsregelungen oft nicht eindeutig. Nach Stand der Technik waren Vorkehrungen sinnvoll, um ab-
biegende Autofahrende auf den Vorrang des Radverkehrs aufmerksam zu machen (rot markierte
Furten, Aufpflastaringen bzw. Niveauanhebung der Radverkédfusgt). Falls der Vorrang des Rad-
verkehrs nicht gegeben ist, sollte dies durch entsprechende Beschilderung verdeutlicht werden. Das
gibt es in Gronau noch nicht flachendeckend.

In weiteren Kreisverkehren wird deafverkehr zumeist im Mischverkehr mit dem Kferkehr ge-
fuhrt (bspw. Heerweg / Alter Postweg). Der Radverkehr wird hier friihzeitig vom Seitenraum auf die
Fahrbahn Uberflhrt und ist damit besser im Blickfeld des Autoverkehrs. Schilder weisen auf die ge-
meinsame Nutzung des Kreisverkehrs hin und fordern eine gegenseitige Riicksichtnahme ein.

Abbildungl9: Seitenraumfiihrung des Radverke Abbildung20: Mischverkehrsfihrung Kreisverke
an der FahrradstralRenachse Laubstiege/EschwHeerweg / Kaiserstiege

Quelle: Planersocietat Quelle:Planersocietat

In Kapitel.2sindraumliche Barrieremlargesellt, das heiRHauptverkehrsstral3en und Bahntrassen
ohne ausreichende Querungsmadglichkeiteliie Gronau durchschneiden und insbesondere fur die
Nahmobilitat zu Umwegen fiihreklm die Barrierewirkung zu mindern, missen die Querungsmog-
lichkeiten entsprechetle Qualitaten aufweisen. Im Rahmen der Ortsbefahrungen wurden die fol-
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gendenVerbesserungsbedarfe fagastellt: Engstellen mit Konfliktpotenzial gibt es an den Bahniber-
gangen (bspw. Heerweg und VereinsstralRe). In Bezug auf die stralenunabhéngigen Quegungsmo
lichkeiten der HermaniiehlersStral3e an der Dinkel ist die fur Radfahrende nicht ausreichende Hohe
der Unterfuhrung zu bemangeln. Ein Mehrbedarf an Querungen wurde zwischen Gildehauser Stral3e
und VereinsstrafRe sowie zwischen Gildehauser Stral3e und Oeh®tnalle festgestellt: Hier stellen
insbesondere der Supermarkt an der Griinstiege sowie die Lindenschule (Mllerstral3e / Sparenberg-
stralRe) wichtige Ziele des Radverkehrs dar, die aufgrund fehlender Querungen Utber die Bahntrassen
nur umwegig zu erreichernrsl.

Fahrradparken

Die Innenstadt und das Zentrum Epes sind wichtige Ziele des Alltagsverkehrs und sollten daher mit
hochwertigen Radabstellanlagen ausgestattet sein. Aktuell befinden sich dort zwar bereits einige
Radabstellanlagen. Allerdings entspreclugs meist vorhandenen Vorderradhalter nicht den heuti-

gen Ansprichen an Sicherheit und Komfort. Auch stellen sie teilweise Barrieren fir zu Ful Gehende
dar. Die im Umfeld des LA@&¥eléandes gelegenen Anlehnbuigel bieten hier h6here Qualitéserch

wenn siedort in der vorhandenen Menge hdchstens temporar erforderlich sind.

An weiteren wichtigen Zielen des Radverkehrs sind die Qualitat und Quantitat der Radabstellanlagen
sehr unterschiedlich. An den Bahnhofen besteht bereits ein Angebot: In Epe gibt eslesiniiber-
dachte Anlagen (allerdings veraltet), am Bahnhof Gronau mit der Radstation auch die Moglichkeit
zum sicheren Einschluss des Rades sowie draparaturserviceDie kostenfreien Abstellmdglich-
keiten am Bahnhof Gronau sind aber noch verbesserungdigifteils fehlende Uberdachung, auf
Sldseite Mehrbedarf an Abstellanlagen). An vielen Bushaltestellen fehlen demgegeniber (gute)
Radabstellméglichkeiten.

Die Nahversorgungszentren in Gronau stellen weitere wichtige Ziele des Radverkehrs dar; auch hier
sind die Radabstellmdglichkeiten zu meist verbesserungswiurdig: veraltete Vorderradhalter und nicht
Uberdachte Abstellmdglichkeiten befinden sich insbesondere am NVZ Gronauer Stral3e in Epe oder
am NVZ Ochtruper StraRe. Uberdachte Anlehnbiigel befinden sigigea bei den neueren Markten

am NVZ KonigstralRe und NVZ Ochtruper StralRe. Standortiibergreifend sind zusatzlich fehlende Ab-
stellmdglichkeiten fur Lastenrdder und Fahrradanhanger zu beméangeln.

Abbildung21: Veraltete Vorderradhlter in EpeAbbildung22: Fehlende Abstellanlagen an Busha
Zentrum stelle Klosterschanke

Quelle: Planersocietat Quelle:Planersocietat
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Zusammenfassung der Starken und Schwachen

Tabelle3: Ubersicht der wichtigsten Starken und Schwachen im Radverkehr

+ minsterlandtypische Fahrradkultur...

+ Kompakte Siedlungsstruktur bietet Potel
zial viele Wege mit dem Rad zurtick zu
gen

+ bereits ein dichtes Radverkehrsnetz vc
handen

+ Bereits einige FahrradstraRen vorhander

+ Moderne Radstation am Bahnhof Gronat

Zentrale Handlungserfordernisse

-Y2YyFEALGS YAl

- ... die im Vergleich zu anderé&&ommunen
des Kreises noch ausbaufahig ist

- zum Teil hohes KiZerkehrsaufkommer
fihrt zu Qualitatseinschrankungen fur de
Radverkehr

- Mangel in Breite und Oberflachenqualit
der Radwege sowie bei Wechsel der F
rungsformen

- Konflikte mit Kf2Verkehr: Kreisud&ehre
(Sichtbeziehungen), bei Mischverkehrsfl
rung und nicht benutzungspflichtigen Ra
wegen

Cdzi @
A0SAYTFI KNByaa FNKN
verkehrsfiihrung in Wartebereichen Bus-
haltestellen

- Maéngel in Qualitdt und @antitat der

Radabstellanlagen

1 Verbreiterung der Radwegeinfrastruktium Stadtgebiet

9 Ausbildung #raktiver WestOst und NordSudAchsen mit breiten Radwegeimd direk-

ter Fihrung an Kreuzungen

9 Einrichtung / Verbesserung eines +&fmen, fahrradfreundlichen Nebennetzes

I Beschleunigung und direktere Fihrungkeuzungen

1 Abbau von Konflikten mit FuBverkehr und ruhendem\éekehr {/erdeutlichung von Fuh-

rungsformen und Benutzungspflichtdegales/illegales Gehwed Bordsteinparken)

1 Ausbau und Erneuerung Radabstellanlagen (insbes. Zentren uhthif@punkte)
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4.2 FulRverkehr & Barrierefreiheit

Das Zu Ful3 Gehen ist die naturlichste und haufigste Fortbewegungsart, denn nahezu auf jedem Weg
wird mindestens eine Teilstrecke zu FulR zurlickgelegt. Es fordert nicht nur die eigene Gesundheit,
sondern findet insbesondere ohne schadliche Umweltbelastungen (vor allem ohne Larm und Luft-
schadstoffe) statt. Im Gegensatz zu allen anderen Fortbewegungsformeasigud-ul3 Gehen kos-
tenfrei und daher fur alle Bevolkerungsschichten unabhéngig vom Einkommen elementar.

Die FuRgéangerfreundlichkeit bemisst sich nicht nur anhand der dafiir vorgesehenen Flachen, sondern
auch anhand deren Ausstattung, Barrierefreiheit, \éarssicherheit sowie der sozialen Kontrolle.
Nicht zuletzt spiegelt eine hohe FulRgangeranzahl im 6ffentlichen Raum die Vielfalt und Urbanitat
sowie Lebensqualitat einer Stadt wider. Hohere Passantenfrequenzen und langere Verweildauern im
offentlichen Raunbeglnstigen zudem den Einzelhandelsumsatz. Daher sind neben Gehwegqualita-
ten Aufenthaltsbereiche, Verweilbereiche und eine hohe Qualitat des 6ffentlichen Raumes nicht nur
ein Aspekt der FuBverkehrsforderung, sondern zugleich der-3tadtLebensqualitét.

Wichtige Bereiche des FuRverkehrs

Insbesondere in der Gronauer Innenstadt und dem Stadtteilzentrum Epe spielt der FuB3verkehr eine
bedeutende Rolle. Dabsinddie Ful3gangerzonen, die Zugange entlang und Uber die Hauptverkehrs-
stral3en sowie Wegeverbindungeun Bahnhof undzu Naherholungsgebieten die wichtigsten Be-
reiche des FuRRverketirWeitere Bereiche mit einem hohen FulRverkehrsaufkommen sind die Nah-
versorgungszentren. Das Umfeld von Kindergérten, Schulen und Seniorenheimen wird von (beson-
ders) sensiblefruRgangerinnen und FuRgangémequentiert, daher sind sie ebenfalls wichtige Be-
reiche des FulRverkehrs (seeAbbildung23).

StralRenunabhéngige schmakassen als Alikzungenergénzen das FuRBwegenejerade in den
Wohnquartieren Sie sind bspw. in den Quartieren zwischen KurflirstenstraBe<onigstral3e oder
Eisenbahnweg/iischeder StraRe zu finden. Weitere strallenunabhangige FuRwege verbinden die
Gronauer Innenstadt hden Naherholungsgebieten.

Die kurzen Wege zwischen zentralen Zielen des Alltagsversiaedigrundsatzlich eine gute Voraus-
setzung firdas zu FUR Geldry R SAy S a{ GF RG RSNJ 1dzNI Sy 2S83Savy
nen im Westmunsterland ist Gronau mitei grol3en Siedlungskorpern relativ kompakt und wenig
zersiedeltDies spiegelt sich auch im MaldSplit wider: So liegt der FuRverkeiisdal Split mit 136

Uber dem des Kreises Borker49.
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Abbildung23: Wichtige Bereichdes Fuliverkehrs

FuRverkehr in Gronau = e (RN = ——— S SRR
1 @ sennnor : '

&l o Weiterfihrende Schule
Grundschule

Kindertagesstatte

" @ Seniorenheim d : 3 ] 7 3
() Einzelhandier ; 74

@ Krankenhaus F @ O % 3

/ Sport- und Freizeiteinrichtung L s T \ @ o :
\ . . : Liihy
[ ‘ oSl
I:lHauptzentrum iz A W F e
I:lZentrurn Epe - ; ' \ 3 @ @ \
|:|Nahversorgungszentrum /
I:llndustrie und Gewerbegebiet

— @ Stand: Mai 2021

Schematische Karte chne MaRstab

[ Planersacietat
Mabilitat. Stadt. Dislog.

J

)Y

Quelle. Eigene Darstellung, Kartengrundla@épen Street Map Mitwirkende

Qualitaten der vorhandenen FuRwegeinfrastruktur

In den Zentren der Siedlungsbereiche Gronau und Epe sind stral3enbegleitende Gehwege nahezu
vollstéandig vorhanden. Diese weisen aber zum Teil Mangkeri@ehwegbreite auf und sintianch-

mal deutlich zu schmal, bspw. im Stadtteilzentrum Epe entlang derdbiemStralle bzw. Oststral3e

und dem Hindenburgringschmale Gehwege bei gleichzeitig zu schmalen Radwegen fiihren auch oft
zu Konflikten zwischen dem Fufhd Radverkehrim Zentrum von Gronatiihrt die Freigabe der
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Fugangerzonen fur den Radverkehr ebersalll Konfliktpotenzial, da eine attraktive Umfahrung fir
Radfahrende fehilt.

In den meisten Wohnquartieren sind Gehwege vorhanden, teilweise fehlen sie jedoch aucBwie z.
am Schottelkotter Damnm Siedlungsbereich Gronau oder Buschgarteim Siedlungsbereich Epe
Weitere auftretende Schwachen sind Méangel in der Oberflachenqualitat der Gehwege durch unter-
schiedliche Ausbaustandards und schadhafte Oberflach@& Zum Bahnhof) sowie Wurzelschaden
oder Pflanzenbewuchs [B.Gronauer Stral3e, VeBteubenStralRe). In Wohnquartieren werden die
nutzbaren Flachen der vorhandenen Gehwege zum Teil durch abgestellte Fahrzeuge eingeschréankt.

Abbildung24: Unzureichende Wegeoberflache Abbildung25: SchmaleiGehwegan der Oststralle
(Zum Bahnhof)

Quelle:Planersocietat Quelle:Planersocietat

Abbildung26: Fehlende / unzureichende GehweAbbildung27: Mangel an der Wegeoberflache
am SchottelkotterDamm (VonSteubenStrale)

Quelle:Planersocietat Quelle:Planersocietat

StralRenunabhéngige schmaleassenweisen meist noch deutliche Defizite in der Fullverkehrs-
freundlichkeit und alljahrlichen Nutzbarkeit auf: teilweise sind sie zwar beleuchtet, aber in vielen
Fallen unbefestigt und somit insbesondere flr mobilitatseingeschrankte Personen und an regneri-
schenTagen nur eingeschranktitzbar.DieEin und Ausgange degassersind zum Teil nicht intuitiv
auffindbar, bspw. zwischen Innenstadt und Stadtpark (Parkstra3e / KefvdethauerStralRe / Weg

an der Dinkgloder in Wohnquartiera wie an der VorSteubenStreie.
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Abbildung?28: Bdestigtes Gasschen an der OvercAbbildung29: Unbefestiger Weg von der VeBteu-

kelstrae ben-Stral3e
S T

Quelle:Planersocietat Quelle:Planersocietat

Kreuzungerund Barrierefreheit

Die barrierefreie und sichere Querbarkeit von Stra3enziigen und Kreuzungen ist ein wesentliches
Merkmal einer guten FulRverkehrsinfrastruktur und von hoher Bedeutung fiir die Verkehrssicherheit.
So spielten sich 47% der registrierten Verkehrsunfalleinfeld von Kreuzungen oder Einmindun-

gen ab. Auffallig ist dabei insbesondere der Bereich Ochtruper StralRe / Friedensweg / Fehdistiege
einer erhohten Unfallhaufigkeitn Gronau verfiigen die meisten Kreuzungen tber FulRverkehrsinfra-
struktur. Durch die héfig gemeinsame Fihrung von Fuldd Radverkehr im Seitenraum besteht im
Wartebereich ein deutliches Konfliktpotential, wie an der Eper Stral3e/Laubstiege/Eschweg oder Gil-
dehauser Stral3e/Eper Stral3e /Ochtruper Stral3e.

Die meisterKreuzungemund Querungeniad durch taktile Leitelemente, Rampen und Bordsaém

senkungen barrierearm nutzbaallerdings entspricht die Gestaltung nicht immer dem aktuellen

Standard der Barrierefreiheit: So sind die Querungsanlagen vorwiegend nur mit eiradsRoKung
ausgestattetjaktile Leitelemente fir Sehbehinderte fehlen abErst bei neueren BaumalRnahmen

gdzNRSY RAS {{dFyRINRA& RSNJ .| NNASNBFTNBEAKSAG 06SNNOY &
Nullabsenkung inkl. taktiler Leitelemente und einérom-Bord, bspw. Schoppenkamp).

Mit Piktogrammen (z.B. auf der Gronauer Straf3e) oder auch Zusatzbeschilderungen (bspw. Konrad
AdenauerStralRe) werden den Autofahrern an mehreren Stellen in Gronau Querungsbereiche des
FuRverkehrs signalisiert. Das pisitiv und beglinstigt ein angepasstes Verhalten der Autofahrer.
hLJiAYASNUHzy340SRIFENFS 3IA0dG S& FoSNI LY CdziaANY3ISNNGSH
barkeit und Beleuchtung. Die Stadt Gronau hat hierzu bereits Mangel in einer Bedarfsliste-identif

Ziert.
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Abbildung 30: Getrennte Uberquerungsstelle nAbbildung31: Vereinsstrale
differenzierter Bordhohe in der Gildehauser Stri

Quelle: Planersocietat Quelle:Planersocietat

R&aumlicte Barrieren

HauptverkehrsstralRen und Bahntrassen sind vor allem dann eine Barriere, wenn Uber die Stral3en
sichere Querungshilfen bzw. Ukinterfiihrungen der Schienentrassen nicht in regelmaiigen Ab-
standen vorhanden sindAuf Gronauer Stadtgebiet wurden als solche raumlichen Barrieren insbe-
sondere die Schienen, die BundesstralRe sowie mehrere Hauptverkehrsstral3en (siehe Karte unten)
identifiziert. Die vorhandenerQuerungsmoglichkeiten bzw. Durchlasse mindern die Trennngrku

und sind besonders fur den Ful3verkehr relevant, da das zu Ful® Gehen deutlich Umweg empfindlicher
als andere Verkehrsarten ist.

Eine deutliche Trennwirkung geht in Gronau von den Bahntrassen aus, die das Stadtgebiet in Nord
Sid und WestOstRichtung zeschneiden. Wahrend im Zentrum Gronaus eine ausreichende Zahl an
Querungsmaglichkeiten vorhanden ist, kdnnen abseits der Innenstadt die Bahnschienen nur an we-
nigen Punkten gequert werden, wodurch Umwege entstetigasonders auffallig ist dieavischen
Verensstral3e und Gildehauser Stral3e sowie Gildehauser Stral3e und Ochtruper Stral3e.

Die B54 durchzieht das Stadtgebiet in WestRichtung im anbaufreien Bereich und trennt somit
die Stadtteile Gronau und Epe voneinander. Sie weist an mehreren Punkten Dsechlgidnter

oder Uberfiihrungen auf, die von allen Verkehrsteilnehmern nutzt werden kdnnen sowie eine Unter-
fuhrung, die nur vom Fullind Radverkehr genutzt werden kann. Insgesamt ist hier aufgrund des
anbaufreien Umfelds und der vorhanden Querungsmdogéikk keine grof3ere Barrierewirkung
festzustellen.

Im Siedlungsbereicsind regelmafige Querungsmaoglichkeiten der Straflebesondere bei hohen
KfzVerkehrsmengen undGeschwindigkeiten sowie in Bereichen mit erhéhtem Querungsbedarf
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(z.B.in Nahversorgngszentren)wichtigt. Wahrend in den Zentren Gronau und Epe eine ausrei-
chende Zahl an Querungen vorhanden ist, sind in den folgenden Bereichen erhdhte Barrierewirkun-
gen festgestellt worden (siehe Karte unten):

1

Losserstral3e, zwischeNiederlanden und Lindenalleeaaufgrund dereinseitigdichten Be-
bauungund der Naherholungsgebiete im Ostentsteht ein erhdhter Querungsbedarf, auf-
grund der groRerStrecke(rund 1.200m) ohne gesicherte Querungsmdglichkeit entsteht
eine Barrierewirkung.

Nahversorgungszentrum KonigstraRaufgrund der Einkaufsmaoglichkeiten entsteht ein er-
hohter Querungsbedarf, bei nur einer gesicherten Querungsmaglichkeit am stdlichen Kreis-
verkehr entsteht letztlich eine Barrierewirkung

GildehauserStral3e zwischen Heerwegind Overdinkelstrale VereinsstralRe aufgrund
der beidseitigen dichten Bebauung entsteht ein erhéhter Querungsbedaffirund der
grolRenStrecke(rund 1.000m) ohne gesicherte Querungsmaoglichkeit entsteht eine Barrier-
ewirkung.

Heerweg, zwischen Kurzer Weaund Schottelkotter Dammaufgrund dereinseitigdichten
Bebauungund des Wohnaund Naherholungsgebietes im Ostentsteht ein erhohter Que-
rungsbedarf, aufgrundiner fehlendergesicherte Querungsmaglichkeit entsteht eine Bar-
rierewirkung.

Steinfurter Stal3e, zwischen Feldkamp und Wilhelmstrafzifgrund der beidseitigen dich-
ten Bebauung entsteht ein erhdéhter Querungsbedarf, bei nur einer gesicherten Querungs-
moglichkeit im Stiden am Hindenburgring entsteht eine deutliche Barrierewirkung

Nienborger Stral3gawischen Schelverweg und Nienkamaufgrund der beidseitigen dich-
ten Bebauung entsteht ein erhéhter Querungsbedarf, aufgrund der grof3en Distanz (rund
600m) zwischen den gesicherten Querungsmaoglichkeiten entsteht eine Barrierewirkung.

Ahauser Stral3e / Kardal-von-GalenRing zwischen Drostenplatz und Kohlingstraf@eif-
grund derbeidseitigdichten Bebauungind des querenden Freizeitwegs an der Dinkel im
Nordenentsteht ein erhdhter Querungsbedarf, aufgrudér fehlendengesicherte Que-
rungsmaglichkeit entstehgine Barrierewirkung.

4Innerstadtisch sollten, als Richtwert, gesicherte Querungsmaoglichkeiten fiir zu FuR Gehendestilgdicall im Bereich von
Einmindungen von StraBen sowie eigenstandigen Gehwegen und Bereichen mit Querungsbedarf mit einem Abstand von max.
200m zueinander vorhanden sein. Aufgrund der derzeitigen Stral3enraumaufteilungen und-8@rkéhrsmengen isties in
vielen Stadten derzeit nicht oder kaum mdglich, jedoch Leitlinie einer attraktiven FuBgangerplanung (vgl. EFA 2000).

Planersocietat



Zwischenbericht Mobilitatskonzept Gronau 2035 Seite41von 94
Abbildung32: Raumliche Barrieren
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Qualitaten im Zentrum Gronau

Das Zentrum Gronau ist durch eine weitlaufige Struktur, verwinkelte Bebauung sowie ein gro3es
Parkplatzangebot gekennzeichnet (siekapitel3.2 und 4.4.2). Der wichtigste Einkaufsbereich im
Zentrum ist didNeustral3e die teilweise als Fuligangerzone ausgewiesemisEZentrum gibt es be-

reits vieleBegrinungsund Sitzelemente whauchAulRengastronomiewas zur Belebung beitragt.

Die Liefer und Parksuchverkehre (aufgrund der Parkplatzflachen im Umfeld, wie am Berliner Platz
oder Mihlenplatzsiehe Kapite#.4.3und Abbildungunten) mindern die Aufenthaltsqualitéat. Zudem

ist dasStadtmobiliarzum Teil in die Jahre gekommen und modernisierungsbediiBigser Hand-
lungsbedarf wurde bereits von der Stadt Gronau identifiziert didModernisierung voisitz und
Radabstellmoéglichkeitewird sukzessive vorgenommeNeben den Konflikten zwischen Fuihd
KfzVerkehr konkurrieren in der NeustraRe die Nutzungsanspriiche desuRdlRadverkehrs: so

stellt die fur denRadverkehr getffnete Fu3gangerzone eine direkte Y@st/erbindung des Rad-
verkehrs dar und wird gerade von Schilerinnen und einkaufenden Personen genutzt (siehe Kapitel
4.1). Zusatzlich stellen die Geschafte und Gastronomen weitere Raumanspriiche an die Neustralie,
was insgesamt zu einem erhodhten Konfliktpotential fihrt.

Nordlich der Neustral3e schlieRen sich die Bahnhofstral3e (ebenfalls teils Fufkgéegend durch
gastronomisches Angebot gepragt) und der Bahnhof an. Trotz der raumlichen Nahe ist die Wegever-
bindung zwischen Neustra3e (Zentrum) und Bahnhof nicht intuitiv (fehlende Sichtachse, unzu-
reichende Beschilderung). Aktuell wird die Neustral3e eimagit und auch fur Teile der Bahnhof-
stral3e bestehen bereits Umbauplane. Dadurch sollen die Aufenthaltsqualitdt und auch die Verbin-
dung zwischen Bahnhof und Innenstadt gestarkt werden.

Der Bahnhofsvorplatz und das sich 6stlich anschlieBende ehemaligeshanéaschatGelande

sind durch eine intuitive Wegefiihrung miteinander verknlpft. Allerdings sind beide durch einen ho-
hen Versiegelungsgrad gekennzeichnet und durch eine groRe Parkplatzflache getrennt. Auf dem
LAGAGelande wurde der Inselpark Gronau mia@rten und einzelnen Inseln gestaltet. Die Inseln
sowie der Bereich rund um den UdlindenbergPlatz bieten verschiedene (kostenfreie) Erholungs-
moglichkeiten und Aktivitaten (wie Spielplatze, Skatepark, Kletterturm, Bootsverleih, u.d.). Sie stellen
damit an groRRes Potential fur die zentrumsnahe Erholung, sind aber raumlich noch wenig an das
Stadtzentrum angebunden. Durch die oben genannte Aufwertung der Bahnhofstral3e sind bereits
erste Verbesserungen zu erwarten.

Abbildung33: Bahnhofstral3e, Parken Miihlenple Abbildung34: Verbindung Inselpark und Bahnho
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Quelle: Planersocietat Quelle:Planersocietat
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Sudlich der NeustralRe wirkt sich die Brachflache des ehemaligen+Aegtds negativ auf den Kurt
SchumachePlatz aus: Eine geringe FuRBverkehrsfrequenz und veraltetes Stadtmobiliar schmalern
den positiven Effekt der dortigen Begriinung und tragen zu ejeeingen Aufenthaltsqualitat bei.

Uber straRenunabhangige Wege entlang der Dinkel und des Eschbachs ist der sudlich der Hermann
EhlersStralRe gelegene Stadtpark Gronaus erreichbar. Insbesondere die westliche Verbindung ent-
lang der Dinkel ist im Bereich t&ral3e/ParkstralRe aufgrund der fehlenden Sichtbeziehungen nicht
intuitiv als Verbindung erkennbar.

Insgesamt bietet das Zentrum Gronaimigeattraktive Bereiche mit Aufenthaltsqualité¥Vegefuh-
rungen sind aber zum Teil nicht intuitiZbenso schmélergrol3flachige Parkplatze, Parksuchver-
kehreund das teilsn die Jahre gekommertgtadtmobiliar die Aufenthaltsqualitat.
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Qualitaten im Zentrum Gronau
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[ Planersocietat Stand: Mrz 2021

Mobilitat. Stadt. Dialog. Schematische Karte ohne h

Quelle: Planersocietat, Kartengrundla@zOpenStreet Map Mitwirkende
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Qualitaten im Zentrum Epe

Zentrale Bereiche des Zentrum Epe sind die Ful3gangerzone Merschstral3e, der sich dstlich anschlie-
Rende Amtsweg sowie die umliegenden Hauptverkehrsstraf3en Gronauer Straf3e/Oststral3e und Kar-
dinalvon-GalenRing. Die FuRgéngerzone MerschstraRe weist ein eiigksuGestaltungsschema

aus Begrinung, AulRengastronomie und Sitzgelegenheiten auf. Allerdings schméalern die veralteten
Sitz und Spielmoglichkeiten (und Radabstellanlagen) das Erscheinungsbild.

Am 0dstlich gelegenen Platz (Amtsweg) befinden sich ein gi$RkMarkt und weitere Einzelhan-

dels und DienstleistungseinrichtungeBer 6ffentliche Raum wird priméar als Parkplatz genutzt und
weist nur geringe gestalterische Qualitaten auf. Zusatzlich verringert der Parksuchverkehr die Auf-
enthaltsqualitatund den Korfort des zu Fuld Gehens in diesem zentralen Stadtbereich.

Die umliegenden HauptverkehrsstraRen verfligen teils Uber weitere zentrenrelevante Nutzungen
(Dienstleistungen, Einzelhandel und Gastronomie) und dienen als zentrale Zuwege zum Zentrum
Epe. Aufgrundhrer KfzBelastungen stellen sie aber auch eine gewisse Barriere zwischen Zentrum
und den umliegenden Quartieren dar und weisen teils sehr schmale FuRBwedaalgilt vor allem

fur die vielbefahrende Gronauer Straf3e/Oststrafl3e, auch wenn die abschaitigeee Anordnung

von Tempo 30 hier zumindest teilweise die Verkehrsbelastungen senkt und die Verkehrssicherheit
erhoht. Eine Barrierewirkung hat auch der Kardivah-Galen Ring.

Abbildung 36: Merschstral3e (Epe) FulRgancAbbildung37: Amtsweg (Epe) Veraltete Rad:
zone urd veraltetes Stadtmobiliar stellanlagen und Parkplatz im Hintergrund

Ty

Quelle:Planersocietat Quelle: Planersocietat

Entlang der Achse St. Agatha Kirche,-eppeiStralRe, Amtshaus Epe, Gildehauser Damm befinden
sich weitere wichtige Einrichtungen des Ortsteils. Stidlich schlief3t sich ein Erhalnddsreizeit-
raum entlang der Dinkel an. In Richtung Norden bestehnthier aus bereiteine attraktive, stral3en-
unabhangige Wegeverbindung nach Gronau und Richtung Stiden zum Freibad Epe.
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Abbildung38: Handlungsbedarfe im Zentrum Epe

iR\

Detailuntersuchung - FuRverkehr in Gronau

<+—>» FuRwegeverbindung mit deutlichen Mangeln @ Bahnhof
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(zwischen Ansprichen der Verkehrsarten und Nutzungen)

I Nahversorger
B LSA (kein/mittlerer/hoher Handlungsbedarf) ,
~ Nahversorgungszentren
D Kreisverkehr (kein/mittlerer/hoher Handlungsbedarf)
' Griin- und Naherholungsflachen
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@ Planersocietst R soncivaz 202
Mobilitat. Stadt. Dialog. Schematische Karte ohne MaRstab

Quelle: Planersocietat, KartengrundlageOpen Street Map Mitwkende
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Zusammenfassung der Starken und Schwachen

Tabelle4: Ubersicht der wichtigsten Starken und Schwachen im FuRverkehr und Barrierefreiheit

+ Kompakte Siedlungsstruktuweiteres Po-
tenzial fura { G F RG RS NJ { dzN

+ Attraktive Naherholungsgebiete und viel
Sitzgelegenheiten
(Stadtpark, LAGAreal, Gemeindepark)

+ StralRenunabhangige FuRwe@assenals
autofreieund kurze Wegeverbindungen

+ Barrierewirkung der Hermankhlers
StralRe durch UnterfUhruren in den zent-
ralen Bereichen gemindert

+ Bei Neuplanung werden Vorgaben der Bi
rierefreiheit umgesetzt

Zentrale Handlungserfordernisse

Aus den aufgefuihrten Starken und Schwachen des FuB3verkehrs kénnen fatgatrdée Handlungs-

erfordernisse abgeleitet werden:

- Teilweise instandsetzungsedurftige Geh-
wegeund Stadtmoblierung

- Keine intuitive Wegefilhrung zwische

Bahnhofc Innenstadtq Stadtpark

- Konflikte mit FuB und Radverkehr durcl
teilweise nicht eindeutige Wedéhrung
und schmale Radwege

- Zentrale Platze teilweisgurch Flachen de:
Parkens gepragt bspw. Berliner Platz,
Amtsweg) Parksuchverkehre mindern di
Aufenthaltsqualitat in zentralen Bereiche
Gronaus

- Geringe Aufenthaltsqualitat um das ehem
lige HertieGelénde

- Barrierewirkungen durch Hauptverkehr
straRen sowie die Schienentrasse

1 Abbau von Konflikten mit dem Radverkehr

Minderung der Trennwirkungen von innerdrtlichen Hauptverkehrsachsen
Weiterer barrierefreier Ausbau vakreuzungenStralRengierungen und Wegen
Instandsetzung der vbeandenen FulBwege und Stadtmdblierung

Erhéhung der Aufenthaltsind Verweilgualitaten in den Zentren Gronau und Epe

= =4 =A4 -4 =1

Verbesserung der Wegeflhrung zwischen zentralen Orten, insbesondere Bafnhof
NeustralRe Bahnhof Epe Epe Zentrum

Planersocietat



Seite48von 94 Zwischenbericht Mobilitdtskonzept Gronau 2035

4.3 OPNV &ntermodalitat

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) ermdglicht eine umweltfreundliche Grundmobilitat.
Neben der Sicherstellung der Mobilitat fir alle Bevolkerungsgruppen soll er im Rahmen der Daseins-
vorsorge zur Schaffung gleichwertiger Lebensverigienbeitragen. Ein gut ausgebauter, barriere-
freier und mit den weiteren Verkehrsmitteln verkniipfter OPNV ist zudem ein wichtiger Standortfak-
tor fur eine stark mit den Nachbarkommunen vernetzte Stadt wie Gronau, insb. mit Blick auf Pend-
lerverkehre.

Unter dem Begriff der Intermodalitat wird die Kombination verschiedener Verkehrsmittel auf einem
Weg verstanden, insbesondere Pkw oder Fahrrad als Zubringe©OPNV Die Busund insbeson-

dere Bahnhaltepunkte sind dabei wichtige Umsteigied VerknupfungspunkteéEine attraktive und
nutzerorientierte Ausgestaltung tragt dazu bei, mehr Fahrgéaste fiir den OPNV zu gewinnen und da-
mit das Stral3ennetz zu entlasten. Dies gilt sowohl fiir Verkehre innerhalb einer Stadt als auch im
regionalen Zusammenhang.

In Gronau betragtler Anteil des OPNVs am Modgplit 2% (vgl. Haushaltsbefragung 2020), wobei
der Wert durch die Einflisse der CoreRandemie nur bedingt mit den Werten aus den Vorjahren

zu vergleichen ist. So lag der Anteil des OPNVs 2015 noch rund doppelt so hoch(\ogli 8%&is
Borken 2015), was im Kreisvergleich ein leicht erhohter Wert ist (Kreis Borken 2015: 4% OPNV
Anteil). Unabhangig der genauen Werte weil3t Gronau im OPNV noch Wachstumspotenziale auf:
Gute Voraussetzungen fir die Wege zwischen den Stadtteildrnrudie Umgebung stellen die bei-

den Bahnhofe Epe und Gronau dar. Andererseits besteht fir Wege innerhalb der Stadt ein Angebots-
defizit, welches auch auf das geringe Nachfragepotentiglck zu fuhren igiaufgrund der diinnen
Besiedelung im Vergleich zuaBstadten nur geringe Nachfrage und geringe Wirtschaftlichkeit re-
gularer OPNMgebote); zum Anderen bestehen mit den guten Voraussetzungen fiir demufrail
Radverkehr attraktive Alternativen zum OPtliyerade auf Wegen innerhalb des Stadtgebiets.

OPNVLiniennetz und Fahrtenangebot

Die Stadt Gronau verfigt mit den Bahnhéfen Gronau und Epe Uber eine gute Anbindung an das regi-
onale Schienennetz: Die Linien RB 64 und RB 51 verbinden Gronau mit Enschede und Ochtrup sowie
weiter Richtung Munster bzw. Dortmundusatzlich verkehrt der Regionalbus 77 in die nahegelege-

nen Stadte Heek und Ahaus. Insbesondere die Bahnverbindung der RB51 und der R77 sind auch die
Verbindung zwischen den beiden Ortsteilen Gronau und Epe. Allerdings verkehren die genannten
Linien nurin Stundentakt, durch die Uberlagerung der Linien ergibt sich zwar ein Halbstundentakt,
allerdings verkehren die Linien nicht an den gleichen Haltepunkten (Bahnhof Epe und u.a. Amtshaus).
Dies macht das Linienangebot gerade fiir gelegentliche und spontamanidien unattraktivet. Zu-

satzlich ist der R77 mit einem Bedienungszeitraum von 7 bis 20 Uhr nicht auf die Anspriiche der
Pendlerverkehre ausgelegt. Eine weitere Ortsteilverbindung besteht mit der Linie 781, allerdings
auch nur im 2Stundentakt.

5  Im Rahmen verschiedener Projekte.(3 Ky y SG T a Ny & (i S-Sdah Seenenverbindiing Bortozin®y 8 OK SRS & 0
ist bis 203@ie Einflihrung von 3Minutentakten auf den Bahnlinien RB 51 und RB 64 geplant
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Nach Norde in Richtung Bad Bentheim besteht aktuell nur ein Busangebot im Zweistundentakt. Al-
lerdings haben der Kreis Borken, die Stadt Gronau und weitere Akteure die Planungen zur Einrichtung
einer Bahnverbindung nach Bad Bentheim und damit verbunden die Eimgleines Haltepunkts

im Osten Gronaus intensiviert. Damit ware ein Anschluss an das Bahnnetz insbesondere Richtung
Osnabrick und die nordlichen Niederlande sowie eine bessere Anbindung der Gewerbestandorte
und Wohnstandorte im Osten Gronaus gegeben. IhtRig Stdwesten ergibt sich aktuell ein wei-
teres Defizit: die Verbindung nach Vreden (und weiter Richtung Borken und Bocholt) ist mit langen
Fahrtzeiten und teils mit mehreren Umstiegen verbunden.

Auf lokaler Ebene besteht das ORNRgebot aktuell aust&dtbussen, einem Birgerbus und Taxi-
bussen (sowie Schulbussen), die hauptsachlich im Kernstadtbereich Gronaus verkehren. Damit leis-
ten sie gerade fur Senioren und Personen ohne eigenen Pkw einen wichtigen Beitrag zur Mobilitat.
Allerdings ist hier das inD6bis 120Minutentakt noch recht unflexibel. Zusétzlich sind die Betriebs-
zeiten (7:00 bis 19 Uhr) nicht fiir pendelnde Personen geeignet und die Umsteigebeziehungen an den
Bahnhofen sehr stark verbesserungswiurdig: so sind die Wartezeiten haufig seh{véadpei der
Ankunft aus Minster am Bahnhof Gronau und der geplanten Weiterfahrt mit dem Busverkehr). Das
Burgerbusangebot (mit Takt 120 Minuten) tragt insbesondere in Epe zu einer GrunderschlieRung ab-
seits der regionalen Achsen bei und bindet auch demBahEpe an.

Abbildung39: Bahnhof Gronau Abbildung40: Stadtbusangebot

L oy
¥

Gemal der Mobilitatsuntersuchung 202@&reichen 53% der Haushalte eiBastaltestellein einer
Entfernung unter 400m. GemalR Nahverkehrsplan ist guie Erreichbarkeit von Haltestellen bei
Entfernungen unter 300m in zentralen Bereichen und unter 500m im weiteren Siedlungsbereichen
gegeben. Die daraus resultierenden ErschlieBungsdefigiegesin sich in der folgenden Abbildung
wider. Demnach sind insbesondere die Gewerbegebiet im Osten Gronaus und Epes sowie die Wohn-
quartiere entlang der Losserstral3e, in den Bereichen Buterland/Schaferweg und westliche Kaiser-
stiege/Gruinstiege nicht an d&€dPNV angebunden. Weitere Defizite ergeben sich in Epe, welches nur
mit dem stuindlich verkehrenden R77 sowie weiteren unregelméagig bzw. selten verkehrenden Linien
(Schulbusse sowie Biirgerbus und Linie 781 im 120 Minutentakt) erschlossen wird.

6 1 10dzStt LI Lyld RSNI YNBABSELRRRSY KA SchridiDusesauiikr rtisgBdch@StARARIE,
Borken, Vreden, Ahaus, Gronau und Bad Bentheim.
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Abbildung41: OPNVANngebots und ErschlieRungsqualitaten in Gronau

[ OPNV-Erreichbarkeit ‘

Q Bahnhof

; 300 m Radius um Taxihaltestelle
~_» 1000 m Radius um Bahnhof
500 m Radius um Nachtbushaltestelle

Nur im 120 Minutentakt angebundene
Bereiche

Nicht erschlossene Siedlungsbereiche

Nicht erschlossene Industrie- und
Gewerbebereiche

@ Stand: November 2020

Schematische Karte ohne MaRstab

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog. 9

Aufgrund der beschriebenen Defizite im lokalen OPMygebot (geringe Taktdichte, limitierter Li-
nienverlauf) und der vergleichsweise kurzen Wege in der Stadt, ist diastung des Stadtbusange-
bots gering; Vor diesem Hintergrund hat sich die Stadt Gronau entschlossen, das lokale OPNV

Angebot auf OfbemandVerkehre umzustellen. Die Grundziige dessen werden im Folgenden vor-
gestellt.

Grundzlge des geplanten GDemandVerkehrs(Stand: Méarz 2021)

Die Stadt Gronau plant die Einflhrung einesmandVerkehrs (ODV) zum Sommer 2021, als Er-
satz fur die aktuellen Stadtbuslinien. Der ODV verflgt im Gegensatz zum reguléaren Busbetrieb Uber

Planersocietat



Zwischenbericht Mobilitatskonzept Gronau 2035 Seite51von 94

keiren festen Fahrplan oder feste Fahrwege, vielmehr werden-Siad Zielpunkte individuell den

digital Gbermittelten Fahrtwiinschen der Fahrgéste angepasst. Das Projekt wird zunachst durch den

[ FYRS&agShdoS ¢ SNbdellmoshaberhirinavativer OPNVIMNY Rt A OKSy wl dzY a
Laufzeit von 2 Jahren geférdert. Vorgesehen sind eimfatiger Testbetrieb (alBuni2021) und

eine anschlieRende Uberfiihrung in den Regelbetrieb (ab Januar 2022). Die Finanzierung ist bis Ende
Juni2023 Uber die Forderung gesat

Ziele des Vorhabens

Gemal des Forderantrags der Stadt Gronau werden mit dem Vorhaben die folgenden Ziele verfolgt:
1 Qualitéats und Nachfragesteigerung im Bereich der offentlichen Mobilitatsangebote

1 Forderung der Interund Multimodalitat in der StadGronau sowie zu den angrenzenden
Gebietskorperschaften

1 Ansprechen zuséatzlicher Nutzeind Nachfragegruppen
9 Verringerung des Individualverkehrs und Starkung des Umweltverbundes

1 Verbesserte Anbindung von Gebieten, die heute nur (raumlich oder zeitlichireinhend
erschlossen sind,

9 Beitrag zur NOReduzierung durch Verringerung von Pkahrten

Im Verkehrssystem der Stadt soll der ODV somit alsizadi Abbringer zum Schienenpersonennah-
verkehr bzw. zu starken regionalen BAshsen fungieren, bisher unersobtene Bereiche anbinden
und mit weiteren ergdnzenden Mobilitatsangeboten (perspektivisch u. a. an zentralen Mobilitatssta-
tionen) verknupft werden.

Bedienungsgebiet ungeitraum

Der ODV wird in Zukunft bisher bestehende Haltestellen im Stadtgebietusétiztich einige virtuelle
Haltestellen (bspw. an StralRenkreuzungen in Wohnquartieren oder wichtigen Einrichtungen in den
Zentren) anfahren, es findet also keine -Ei¥TUr-Bedienung statt. Dadurch kbnnen zum einen Fahr-
tenwiinsche besser gebiindelt und dievésierten Wartezeitenvon maximal 1820 Minutenbis zur
Abholungerreicht werden, zum anderen entsteht so keine Konkurrenz zum Taxiangebot.

Im Pilotbetrieb wird zunachst die Kernstadt Gronaus und im anschlieBenden Regelbetrieb auch Epe
angebunden. Im Gegsatz zur Kernstadt werden in Epe zunadchst nur Haltepunkte entlang der
Hauptachse (siehe Karte unten) angefahren, um die angestrebten Fahrtzeiten einhalten zu kénnen.
Die endglltige Festlegung der anzufahrenden (virtuellen und baulichen) Haltestellémstbhaus
(Stand: Dezember 2020). Wichtige Umstiegspunkte zu anderen Verkehrsarten stehen aber schon
fest: Mit dem Bahnhof Gronau (ab Pilotphase) und dem Bahnhof Epe (im Regelbetrieb) werden die
leistungsstarken SPNAthsen besser an das Stadtgebiet angelen. Zusatzlich wird mit der Anbin-

dung des Pendlerparkplatzes an der B54 (im Regelbetrieb) die Attraktivitat weiter erhoht.

Fur den ODV sollen vieahrzeuge genutzt werden, dreiSstzer und ein SBitzer (zwei Elektraund

zwei Hybridfahrzeuge). Die Nbarkeit der Fahrzeuge fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
wird gewahrleistet (ein Fahrzeug auch fir elektrische Rollstiihle, zwei Fahrzeuge kénnen mit Rollator
und Rollstuhl genutzt werden).

Planersocietat
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Abbildung42: Bedienungsgebiet des OnDemaxidrkehrs
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Einbindung in das bestehende Verkehrssystem

Fahrtenwiinsche solleper Telefon, Website oder Apjnoglichst per bestehender Mobilitatsapp
BuBiM) angemeldet werden kénnen. Damit ist auch fur weniger technikaffinesdéfien eine einfa-

che Buchung mdoglich. Tariflich ist vorgesehen, das Angebot in den Westfalentarif zu integrieren. Im
ersten Monat ist zudem eine kostenlose Nutzung des neue®@nandAngebots vorgesehen.

Mit der Einfiihrung des ODVs stellen die bestehen8&tbusse den Betrieb ein, um Doppelstruk-
turen zu vermeiden. Das Fahrtenangebot der Bikgad Schulbusse bleibt dagegen bestehen. Der
Birgerbus soll ebenfalls in die obengenannten Buchungsmaoglichkeiten integriert werden. Inwiefern
sich der ODV auf dernliBjerbus auswirkt, wird im Rahmen des Projekts untersucht und je nach Er-
fahrungen kann das Angebot des Blrgerbusses angepasst werden. Eine Einbindung der Taxiunter-
nehmen ist aktuell nicht vorgesehen, kann aber im Rahmen der Anpassungen des Pilotbetfebs no
erfolgen.

Es bleibt abzuwarten, ob die in das Projekt gesteckten Erwartungen erfiillt werden und wie der ODV
von der Bevdlkerung angenommen wird. Es ist aber anzunehmen, dass durch das deutlich flexiblere
und nahezu flachendeckende Angebot die Attratdivdeutlich erhéht wird und Fahrgaste hinzuge-
wonnen werden.

Planersocietat



Zwischenbericht Mobilitatskonzept Gronau 2035 Seite53von 94

Bahnhof Gronau

Der Bahnhof Gronau bietet verschiedene Verknipfungsmaoglichkeiten zwischen Bus und Bahn, wobei

diese aufgrund langer Wartezeiten bzw. sehr knapper Umstiegszeiten noch stark almstyasimd

(siehe oben). Es steht bereits ein groBes-Ruwgebot zur Verfigung. Mit der Ende 2020 ertffneten

Radstation sind moderne und sichere Abstellmoglichkeiten vorhanden (an der Nordseite des Bahn-

hofs sind zusétzlich Fahrradboxen vorhanden). Allesdbesteht noch Ausbaubedarf an kostenlo-

ASys>s &AAOKSNBY !0aiGSttyYl ItAO0OK]ISAGSY Ay C2N) @2y a
stellanlagen werden am Bahnhof ein Reparaturservice und ein privater Radverleih (bspw. fir Tages-
touristen) angeboten. Ein stadeites offentliches Radverleihangebot besteht aktuell nicht.

FuRlaufig sind der Bahnhof und der Busbahnhof gut an die Innenstadt angebunden, allerdings fehlt
eine intuitive FUhrung in Richtung Innenstadt und zuriick (siehe KdpitBladverkehund 4.2 Ful3-
verkehr & Barrierefreihe)t Der Bahnhofsvorplatz und der Busbahnhof bieten zwar einige Uber-
dachte Sitzmdoglichkeiten, wobei ist der Vorplatz starisiegelt ist und eine eher méaRige Aufent-
haltsqualitat bietet. Digitale Fahrgastinformationsanzeigen am Busbahnhof in Form von dynami-
schen Fahrgastinformationssystemen (iyden im Méarz 2021 eingerichtet

Die barrierefreie Nutzbarkeit der Busnd Bahnagebots ist eingeschrankt: So bestehen zwar abge-
senkte Bordsteine und Rampen und ein Fahrstuhl ermdglichen mobilitdtseingeschrankten Personen
die Erreichbarkeit der Busind Bahnsteige. Es fehlen aber Blindenleitsysteme (keine Einglieds
Aufmerksamketitfelder, keine taktilen Fihrungslinien) und akustische Fahrgastinformationen fur
Blinde und Seheingeschrankte.

Abbildung43: Mobilstation Bahnhof Gronau Abbildung44. Mittelbahnsteig Bahnhof Epe

Quelle: Planersocietat Quelle:Planersocietat

Bahnhof Epe

Der Bahnhof Epe bietet aktuell keine attraktive Verknipfung zum Busverkehr (B11 nur im Zweistun-
dentakt, langen Wartezeiten bei Weiterfahrt mit dem Bus). MitPkw-Stellplatzen steht ein Park-
angebot flr Bahnkunden zur Verfiigung, demgegentiber gibt es édteakl an ADFgertifizierten

und teils Uberdachten Radabstellanlagen in Form von Gabelhaltern. Abstellméglichkeiten zum Ein-
schlieRen, wie Fahrradboxen, gibt es nicht.

Zu Ful ist der Bahnhof grundsatzlich erreichbar, allerdings weisen der Bahnhof whafets eine
geringe Aufenthaltsqualitat auf (in die Jahre gekommene Sitzbereiche und Uberdachungen der
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Radabstellanlagen, Graffiti, Mill, defekte Anzeigen). Ein grol3es Defizit stellt der sehr schmale Mit-
telbahnsteig dar: er ist nur durch eine unbeschraniuerung der Gleise erreichbar, ist er zu niedrig
und ermdglicht keinen niveaugleichen Einstieg in die Bahnen. Zusatzliche bestehen weder auf dem
Bahnsteig noch im Umfeld taktile Leitelemente oder akustische Fahrgastinformationen. Somit ist der
Bahnhaltepinkt aktuell nicht barrierefref.

Bushaltestellen im Stadtgebiet

Die Bushaltestellen im Stadtgebiet sind nur teilweise Uiberdacht und mit Sitzmaoglichkeiten ausgestat-
tet. Echtzeitinformationen an den Haltestellen mit Abfahrtszeiten der Busse fehlen. Kamébm-
formationsmaoglichkeiten sind daher eingeschrankt. Barrierefreie Zustiege in die Busse und barriere-
freie Zuwegungen zu den Haltestellen sind aktoetlvereinzelgegeben ¢ft keineHochbordeoder

taktile Leitelemente, keine akustische Fahrgastinfationen).

Auch fur nicht mobilitatseingeschrankte Personen ist die Zuwegung zu den Haltestellen zum Tell
nicht optimal, wie an der Haltestelle DuppelstralRe oder Flchtenfeld (fehlende FulRwege zur Halte-
stelle). Auch die Voraussetzungen fir die Verknipfung von Radwedkel Bus sind nur einge-
schrankt erflllt: die daftir erforderlichen sicheren und witterungsgeschutzten Abstellanlagen an den
Bushaltestellen sind aktuell nur an wenigen Haltestellen (wie Berliner Platz und Amtshaus in Epe)
vorhanden.

Weitere Ansatze zurdrderung der Inter und Multimodalitéat

Vor dem Hintergrund der Foérderung von Alternativen zum eigenen Pkw werden Cardhaining
zeuge immer wichtiger. GroR3flachige Angebote bestehen insbesondere in Grof3stadten, doch auch in
landlicheren Kommunen gewinneDarsharingAngebote an Bedeutung. In landlichen Kommunen
fuhrt die geringe Dichte potentieller Nutzenden in der Regel zu einer fehlenden Wirtschaftlichkeit
und einer geringen Attraktivitat der Kommune fiir Carshasmdpieter. Treten jedoch Grof3kunden

(wie stadtische Unternehmen, die Verwaltung oder GroBunternehmen) als Ankermieter des Carsha-
rings auf, kann auch in landlicheren Kommunen ein Carshariggbot wirtschaftlich realisiert wer-

den. In Gronau gibt es bislang kein Carshafingebot.

An der B54 gitbes seit einigen Jahren einen Mitfahrerparkplatz. Dieser wird nach Angaben der Stadt
sehr gut angenommen und soll mit abschlieBbaren Fahrradabstellanlagen weiter ausgebaut werden.
Aktuell verfugt der Parkplatz noch tber keinen Anschluss an den Busvetikhinftig soll er jedoch

mit dem OnDemandVerkehr angebunden werden.

7 Die Stadt Gronau hat bereits Umbauplane fir den Bahnhof Epe erarbeitet (vorgesehen sind u.a. barrierefrei nutzbare Auf3en-
bahnsteige und die Modernisierung der Radabstellanlagen). Allerdings verzégern Abstimmungen mit der Bahn bisher die Um-
setzung.
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Zusammenfassung der Starken und Schwachen

Tabelle5: Starken und Schwachen im OPNV & Intermodalitat

+ Zwei zentral gelegene Bahnhalteptmk
bieten Verbindungen in die Region

+ Ausbauplanungen des SPNV liegen vor

+ Regionalbus bietet Verknipfungen in de
sudlichen Kreis Borken

+ Pilotprojekt OnDemandAngebot startet
im Juni2021

+ Moderne Radstation am Bhf. Gronau

+ Leihfahrradangebote am Bhf. Groni
(Fahrradhandler)

Zentrale Handlungserfordernisse

1 Weiterentwicklung des Bahnangebotd3aktung, geplanter Ausbau Schienennetz:

Bentheim, SBahnnetz Miinsterland)

= =4 A4 -4 =

Barrierefreineit im Busverkehr

- Geringe Taktdichte im Bahand Regional-

busverkehr

Unzureichende Verknupfungsmaoglichk
ten zwischen Bus und Bahn (meist lar
Umstiegs/ Wartezeiten)

Defizite in derregionalen Anbindung i
Richtung Sudwesten (Baumwollexpress
plant)

Aktuell auf lokaler Ebene kein attraktive
Busangebot (Linienverlaufe, Taktung, E
triebszeitraum)

Bhf. Gronau mit Bedarf an weiteren koste
freien, sicheren Radabstellanlagen

Fehlende odeveraltete Radabstellanlage
(Bhf. Epe, weitere Bushaltestellen)

Méangel in der barrierefreien Nutzbarke
von Bushaltestellen: fehlende Hochbort
und taktile Elemente

Mangel in der Ausstattung von Bushali
stellen: Sitz und Uberdachte Wartemdg
lichkeiten,digitale Fahrgastinformationen

Teils Defizite in der (FuBnd Radverkehr$
Erreichbarkeit von Haltestellen (Bhf. Ej
Duppelstrafie)

Verknlpfung Busand Bahnverbesserrteils schon durcionDemandVerkehi
Mehr Flexibilitat im lokalen BusverkehEinrichtung des geplante@n-DemandVerkehrs
Verbesserte Anlndungder Gewerbegebiet (teils schon durci©On-DemandVerkehi)

Ausbau der Haltestellen zu Verkniipfungsstellen / Mobilstationen

Planersocietat
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4.4 KfzVerkehr& Straldenraumgestaltung

Das Kfz stellt in Gronau nsis %-Anteil am Modal Split daam haufigsten verwendete Verkehrsmittel
dar. Dasentsprichtziemlichgenaudem Verkehrsanteil inKreigsBorken (KfAnteil 54 % 20150-

wie bundesweitKfzAnteil 57 % MiD 2017Ausschlaggebend dafir ist einerseits sicherlich, dass das
Auto das (derzeitilexibelste Verkehrsmittel ist und von vielen Menschen als unverzichtbar im Alltag
angesehen wird. Das Autofahren ist andererseits gjggade im Munsterlan@ine tber Jahre und
Jahrzehnte hinweg gepréagte Routine, da alternative Verkehrsmittel wie dev @t flachende-
ckend ausgebaut sind

Die resultierendervVerkehrsbelastungen ungder Flachenverbraucsowie Klimaund Umweltbelas-
tungensinddas Resultaginerbundesweit jahrzehntelang eheinseitigenForderungder Auto-Indi-
vidualmobilitat Verschéarfte Klimaschutzziele (national wie international) und entsprechende Diskus-
sionen sowie Handlungsnotwendigkeiten im Klimaschutz, aber auch aktuelle Debatte@Qber
Grenzwerte, die eingefiihrte GBepreisungowie Beschrdkungen der zuldassigen Hochstgeschwin-
digkeiten auf Autobahnererdeutlichen, dass der Kfzerkehr mit seinen Folgeerscheinungen zu-
nehmend Probleme erzeugt und in seiner heutigen Ausgestaltung z.T. in Frage gasteNieben
gesellschaftlichen Trengdsbspw. insgesamt steigende Radverkehrsmengen und ein Bedeutungsver-

fdad RSa !'dziza Ffta afll (dz aes-Yasddemn sich fuklode RahS A R S NJ

menbedingungen durch ambitioniertere Klimaschutzziele.

Potenziale zur Veranderung werden inshedere von Seiten der Industrie sowohl in neuen Fahr-
zeugtechnologien, emissionsarmen bzireien Antrieben, als auch in neuen Mobilitatsformen (Car-
Sharing, autonomes Fahren) gesehen. Die deutschlandweiten Ziele firad®e&A f A i NG 0O am
Elektroautod A & H 1 H 1 G 0 waithvgffghlt WdrderDERuenhiAaas wird der Elektromobili-

tat zwar ein groRes Potenzial zur Minderung der Verkehrsemissionen zugeschradmrkeine ver-
kehrsmindernden Effekte zur Entlastung der Stral3en. In diggeggsammenhang kénnen CarSharing

und in Zukunft ggf. auch autonome Fahrzeuge eine Teilldsung sein, sofern sie gut in das Verkehrssys-
tem integriert und mit anderen Verkehrsmitteln vernetzt sind. Auf der anderen Seite verstarken sich
aber auch die Forderungeattraktive Alternativen zum Autoverkehr zu starken und damit StraRen

und Innenstadte deutlich zu entlasten, was auch mit Winschen autofreier Quartiere oder Innen-
stadte einhergeht.

In diesem Zusammenharimat sichdie Aufgabeund Strategieder Verkehrsplanog verandert Im

Fokus steht weniger, das Auto zu férdern und zu priorisieren, als vielmehr, Alternativen fir alle Be-
volkerungsgruppen zu starken. Gerade im landlichen Raignim Munsterlandvird das Auto aber
auchzukunftig eine Bedeutung haben.

8 ...sofern die Energieerzeugung weitestgehend Uber regenerative und umweltfreundliche Energietrager lauft. Ungeklart bleibt
die Frage der umweltschonenden Rohstoffgewinnung fiir die Batterieproduktion.
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4.4.1 StralRemetz, Verkehrsmengen und Stral3enraumgestaltung

Kategorisierung des Stralennetzes

Gronau verfugt zwar nicht tber eine direkte Autobahnanbindung, dennoch ist die Stadt sehr gut an
das regionale und Uberregionale Stra3ennetz angebunden. Die zentral durSkedégebiet verlau-
fende BundesstralRe B 54 teilt das Stadtgebiet in zwei gro3e Siedlungskerne (Gronau und Epe) und
verbindet Gronau mit der 6stlich gelegenen BABEtie Besonderhetronausst die Lage im Grenz-
bereich zu den NiederlandeBo verbindet & B 54 Gronau mit der in den Niederlanden liegenden
Autobahn A 35, welche die Stadte Enschede, Hengelo, Almelo und Zwolle miteinander veikasdet.
Teilstiick der B54 auf dem Gronauer Stadtgebient als Umgehurgstreckevon Gronau Dieser
10,2Kilometer lange und 46 Millionen Euro teure Abschnitt der Neubaustrecke von der Grenze bis
zur A 31 wurde am 29. Marz 2004 nach acht Jahren Bauzeit dem Verkehr Ubengébder Bun-
desstraf3e 70 verfligt Gronau Uber einweitere Gberregionale Verbindungsatte, welche mit der
Bundesstral3e 54 an der Alizw. AbfahrioGronauWestiverbunden ist.

Des Weiteren wirdlas Stadtgebiet vo@®ronau von mehneen Landessowie KreisstralRen durchzo-

gen die vor allem eine uberortliche Verbindungsfunktion innehaldéervorzuheben sind hier die
Landesstral3e 510 sowie die Landesstraké bzw. weiterfiihrend die Landesstral3e 572. Die L 510
durchzieht zentral den Gronauer Siedlungsschwerpunkt i@t Richtung. Die Landesstral3e war

vor der Fertigstellung deneuen Teilstlickder B54 der Hauptverbindungsweg fir den Kferkehr

zwischen da Niederlande und dem Anschluss zur BAB. Bs neue Teilstiick dé3 54 hat samit
Entlastungswirkung fitie L510, welche aufgrund der Vergangenheital$ f 0 S . dzyniera a G NI (
nocheinen stark autoorientierten Ausbaworweist. Mit der L 574 bzw. der L 572 gibt es eine weitere
wichtige Verbindungsachse auf dem Gronauer Stadtgebietl Brd bzw. L 572 verlaufen in Nerd
SiUdRichtung und verbinden die beiden Siedlungsschwerpunkte Grondlpe miteinandemie L

574 geht ab dem Knotenpunkt Eper Stral3e/HerrdutersStrale in die L 572 tGhewelche weiter-

fihrend in Richtung Norden zum Dreilandersee und weiter aus NRW nach Niedersachsdarfihrt.
wéahnenswert hierbei ist, dastie NordSiidAchse zwischenderAvd T 6 @ | 6 FI KNIi a DNR Y I dz
dem Knotenpunkt Oststrae/Kardiregan-GalerRing und Wilhelmstra3e nicht als Landesstralie,

sondern alssemeindestralie klassifiziert ist und somit die Baulast der Stral3e in diesem Bereich der

Stadt Gronauwbliegt

(]
w
o-

Die L 566 ist eine weitere Landesstral3e, die das Stadtgebiet von Gronau durchzieht. Sie verbindet die

[ pmna YAG RSN . pn dzyR A&l SAYy 6AOKGOAITSNI %dzo NAy 3
Industriedzy R DS ¢ SND S LI NJ o tenvwerladt N@ELSa6don NG dostén $ BiitBest-

licher Richtung durch Epe, kreuzt die L 574 und macht dann einen Knick am Knotenpunkt Ahauser
StraRe/Vennstral3e in westlicher Richtung und verbindet sich im westlichen Stadtgebiet mit der B 70.

Zusétzlich zueh genannten StraRen liegen mit der K #8ér K 25, der K 47 und der K 59 weitere
wichtige KreisstralRemit Uberdrtlicher und ortlicher Verbindungsfunktiom Gronauer Stadtgebiet.

Trotz der Grol3e des Stadtgebi¢iber 78 km2)weist Gronau eine selkompakte Siedlungsstruktur

vor. Es gibt mit dem westlichen und den 6stlichen Bereich von Gronau und Epe drei Siedlungsschwer-
punkte. Aufgrund der GroR3e besitzt Gronau ein sehr weitrdumiges Straennetz, welches in den Sied-
lungsbereicherkompakte Stral3enziigaus Hauptsammel und Sammelstralervorweist, welche

durch ErschlieBungsstral3en erganzt werden
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Abbildung45: Klassifiziertes StralRennetz

Klassifiziertes StraRennetz
== (Jberdrtliche Verbindungsfunktion
=== (rtliche Verbindungsfunktion
w—— Hauptsammelstralle

= Sammelstrale
Erschlieungsstralie

@ Stand: Januar 2021

Schematische Karte ohne MaRstab
[ Planersocietat .
Mobilitat. Stadt. Dialog. !

|
I

Quelle:PlanersocietdtKartengrundlage: © Open Street Map Mitwirkende

Die drei Siedlungsbereiche der Stadt sind alle sehr gut lUiber das StralRennetz verbunden. Dadurch
sind viele Bereiche des gesamten Stadtgebiets vom Zentrum aus innerhalb von zehn Minuten mit
dem Kfz zu erreichen. Lediglich fur die siidlichen Gebiete von Epéf lesdeiner hoheren Reisezeit.
Durch die vielen BundesLandesund Kreisstral3en ist auch das Umland von Gronau sehr zlgig zu
erreichen. Binnen von 20 Minuten sind fast alle Bereiche von Enschede in den Niederlanden und von

Planersocietat
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Ochtrup 6stlich von Gronau s@evdie BAB 31 erreicht. Weitere 10 Minuten mehr werden bendtigt
um die Stadte Ahaus, Steinfurt, Bad Bentheim und Hengelo in den Niederlanden zu erreichen.

Abbildung46: Erreichbarkeiten vom Stadtzentrum Gronau innerhalb eiffefRghrzeit von 10 Minuten

(griin), 20 Minuten (gelb) und 30 Minuten (rot)
.~ & Bénekarp

Neuenkircher

Quelle: OpenRouteService, Kartengrundlage: © Open Street Map Mitwirkende

KfzVerkehrsmengen inkl. Schwerverkehr

Zur Analyse der Ausgangssituation derBétastungen im StralRenneton Gronau und als Grund-

lage fur das Verkehrsmodell wurden im August/September 2020 Verkehrszéahlungen im Stadtgebiet
an 25 Knotenpunkte in den Zeiten von 0600:00 Uhr und 15:0Q 19:00 Uhr durchgefuhrt. Zu-
satzlich wurden an finf Querschnitten 72 StendZzéhlungen durchgefiihrt, um eine gronauspezifi-
sche Tagesganglinie der Kferkehrsmengen zu kalibrieren. Basierend auf der gronauspezifischen
Tagesganglinie wurden die Erhebungsergebniesesich innerhalb des bebauten Stadtgebiets be-
findlichenrestlichen Zahlpunkte auf eine Tagesbelastung hochgerechnet.

Die auRRerhalb der Bebauung liegenden ZahlpufKitenpunkt 1¢ 4, 16, 21, 26jvurden anhand

der allgemein glltigen Tagesganglifiibzw. 2des Handbuchs fiBemessung von StralRenverkehrs-
anlagen (HBS) hochgerechnddie dargestellten Verkehrsmengen stellen den Wert an einem norma-
len Werktag dar (DTVw Werte).

Die Erhebung fand aufRerhalb der Ferien bzw. Ublichen Urlaubszeiten und in Wochen ohne lange
Wochenenden oder Feiertage staftur Zeitder Erhebung gab es auch keine sonstigen restriktiven
MaRnahmen aufgrund der COVIDBRandemie, die sich extrem auf das Verkehrsgeschehen auswir-

Planersocietat



Seite60von 94 Zwischenbericht Mobilitdtskonzept Gronau 2035

ken (Lockdown, etc.) konnteks gab zum Zeitpunkt der Erhebungen mit einer Ausnahme keine be-

sonderen Ereignisse (B. Unfalle Bauarbeiten, Markttage, Veranstaltungemvelche das Kiiut-

zungsverhalten im Untersuchungsgelieeinflusserkonnten. Lediglicder Knotenpunkt Ochtruper
Strale/MaybachstralR@urde wahrend der Zahlung zu einesignalisierten Knotenpunkt umgabt.

GroRere Auswirkungen auf die Verkehrsmengette das Bauvorhaben nicht, dée Verkehre an

dieser Stellewenn auch geschwindigkeitsreduzievterkehren konnterDie Erhebungstage waren
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tivitat der Ergebnisse somit sichergestellt.

Abbildung47: Ergebnisse Kfzerkehrszahlung
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Quelle:PlanersocietdtKartengrundlage: © Open Street Map Mitwirkende

Es wird deutlich, dass vailem entlang der 610 weiterhin sehr hohe Verkehrsmengst durch-
gangigim fiinfstelligen Bereich festzustellen sii2ie Hochstwerte sind zwischen Zahlpunkt 28 und
Zahlpunkt 29 mit Uber 16.000 Kfz pvderktag auf der HermanihlersStrale festzustellerDies
bedeutet einen Wert von ca. 2.250 Kfz in der Spitzenstunde, was ca. 38 Kfz pro Minute entsprechen
Runtergerechnet passiert somit zur Spitzenstunde calgfi8ekunden ein Kiie HermanrEhlers

Stral3e.

Ein weiterer Bereich mit hohen Verkehrsmendiewlet sich auf der Nor&udAchse Gronaus mit der
L572 bzw. der L 574. Hier sind vor allem auf der Eper StraRe zwischen Zahlpunkt 3 und 29 Hochst-
werte mit bis zu knapp 15.500 Kfz zu verzeichnen. Aber auch an weiteren Zahlpunkten entlang der
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Achse sind tbhe Verkehrswerte in einem flinfstelligen Bereich zu erkennen. Als besonders konflikt-
trachtig sind hier insbesondere die Knotenpunkte 23,9 bzw. 10 zu nennen. Nordlich des Knoten-
punkts 23 befindet sich die Viktoriaschukislang kam es hier nicht zunfallhaufungen, aufgrund

der hier vorherrschendehohen Verkehrsmengeergibt sich mit der Verortung der Schme kon-
flikttrachtige Situation in diesem Bereichahlpunkt 29 kommt aufgrund hoher Verkehrsmengen an

die Grenzen seiner Leistungsfahigkeitiust zu dem eine Unfallhaufungsstel@e hohen Verkehrs-
mengen an den Zahlpunkten 9 und 10 sind besonders kritisch vor dem Hintergrund, das34lie L
bzw. die Os{Gronauer StralRe als Ortsdurchfahrt von Epe fungiert. Hohe Belastungszahlen kénnen
sich ngativ auf den Verkehrsfluss widerspiegeln (Rickstau, Querung von Knoten), aber sie sind auch
ein Indikator fur ein hohes Konfliktpotential mit weiteren Verkehrsteilnehmenden oder an den Stra-
3en angrenzenden

(Wohn)Nutzungen. Bedingt durch die Tatsachesgldie 574 bzw. die OstGronauer Stral3e den
Ortsteil Epe zentral durchquert, ergibt sich aus den hohen Belastungswerten eine starke Barrierewir-
kung fiir den Ortsteil, obwoldine maximale Geschwindigkeit von 30 kma/stlich des Zahlpunktes

9 erlaubt ist Der Ortsteil wird durch die Stral3e in zwei Teile getrennt. Aufgrund der sensiblen Nut-
zungsmischung aus Wohnen, Versorgung und Freizeit entlang der Stral3e, missen im Verlauf der
Konzepterstellung weitere MaBnahmen zum Schutz der Nutzungsmischung getreffeen.

Weitere hohe Verkehrsmengen im flinfstelligen Bereich lassen sich aub@ér 2wischen der B4
(Zufahrt B54 und Zufahrt Gewerbegebiete) und des10 sowie auf der K 25 zwischen Zahlpunkt 23
und 24 (OsWestTangente) feststellen.

Hinsichtlity der Ergebnisse der LKverkehrsmengen ist ein klarer Hotspot im Gronauer Stadtgebiet

zu erkennen. Die §66 fungiert als direkter Zubringer zurdd S 4 SND SIS6ASG o DNRY Il dz h

den Industriedzy R DS ¢ S ND S LJ-bkd, alsaditeker ZuSriNger&iiry & OKf dzaaa i St t S

h&aia dzy RB54 id ¥igékehttedZRidhtunBurch die dort anséssigen logistikaffinen Betriebe
(u. a.K+K ZentrallageHeppner Hamacher Logistiétc.) bzw. Betrieben mit starkem Belieferungs-
aufkommenresultieren hohe Lkw/erkehrsmengen in diesem Bereich. Der Eiwnteil liegt zwischen
Zahlpunkt 2 und Zahlpunkt 16 durchgangeg tber 10 % undiegt zwischen Zahlpunkt 1 und Zahl-
punkt 16 sogabei knapp 1.600 Lkw pro Werktagyn Zahlpunkt 16 nimmt die LkWerkehrsmenge

in westlicker Richtung langsam ab, ist aber im Vergleich zum restlichen Stadtgebiet weiterhin mit
950 Lkw pro Werktag sehr hoch.

In Epe isu.a.an Zahlpunkt 9 ein Hotspot zu erkenn&emessen arhkwAnteil von 7 %, was ca.
750 Lkws pro Werktag bedeutet, ist doriedidchste LkwWerkehrsmenge festzustelleiVeitere
hohe Messwerte sind an Zahlpunkp#it 610 Lkw in nordlicher bzw. 600 Lkw in stidlicher Richtung
vorzufinden. Die hohen LkWerkehrsmengen resultieren hier aus der direkten Nahe industrie-
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Abbildung48: Ergebnisse LkWerkehrszahlung
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Quelle:PlanersocietdtKartengrundlage: © Open Street Map Mitwirkende

Gestaltung des Hauptverkehrsstra3ennetzes

An das Stral3ennetz werden vielfaltige Anspriiche gestellt: Dazu zahlen nicht nur die Verkehrsfunk-
tion, die je nach Lage der Straf3e nicht nur den motorisierten Verkehr und Radverkehr, sondern auch
denFullverkehr betrifft. In Wohngebieten und GeschéftsstralRen hat die Stral3e auch besondere Auf-
enthaltsfunktionen. Die unterschiedlichen Funktionen der StralRe konkurrieren um Flache. Dabei
wird die in den letzten Jahrzehnten Uiberwiegende Priorisierung desnsimden Verkehrs zuneh-

mend in Frage gestellt. Vor diesem Hintergrund sollte definiert werdesicheAnspriiche an das
Stral3ennetz in Gronau derzeit und zukinftig gestellt werden und wie die Gestaltung der Hauptver-
kehrsstraRen ggf. anzupassen ware.

Insbesndere das klassifizierte StraRenn@izGronauwveist mit breiten und zum Teil linearen Fahr-
bahnflachen eine autoorientierte Gestaltung abfadurch entfalten diese StralRancheine Trenn-
wirkungc¢ sowohl stadtraumlich als auch fir Fu3ganger und RadfaBesspiele sinth Gronau West
und Ostdie Ochtruper Stral3e, die Enscheder Stral3e, die Gildehauser Stlia¥&)nigsstra3sowie
der Heerweg.
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In Epekdnnen unter anderem di&ronauer Stral3alie OdstralRe,die Steinfurter StralRedie Venn-
stral3e,der Gildehauser Damm urdker KardinalvanGalenRingdazugezahlt werderDie autoorien-
tierte Gestaltungfiihrt zu Mangeh fiir den FuBund Radverkehr sowie Defizite in der stadtebauli-
chen Integration der Stral3en.

Abbildung49: Stralfenquerschnitt Ochtruper Str Abbildung50: StralRenquerschnitt Oststral3e

Abbildung51: StraBenquerschnitt Enscheder St Abbildung52: StraRenqueschnitt Gildehauser Stral

e

Kreuzungen sind in Gronau vielfach per Lichtsignalanlage geregelt. Teilweise sind die Kreuzungen
recht flachenintensiv, insbesondere, wenn zur leistungsfahigen Abwicklung de€eikizhre sepa-

rate Abbiegespurerexistieren (z.B. HermarBhlersStralRe/Eper StralRe, Enscheder StralRe Amts-
vennweg). Das fluhrt bei Ful3gangern zu Umwegen und macht zum Teil auch ein mehrfaches Warten
notwendig. Weitere eher flachenintensive Kreuzungen fuhremnezhit schmalen Seitenrdumeim

denen Konflikte zwischen den Flachenanspriichen desurd®Radverkehrs entstehen (siehe Kapitel

4.2 Radverkehsowie4.2 FuRverkehr & Barrierefreihgit

Insgesamt sind bereits 17 Knotenpunkte in Gronau als Kreisverkehre gefegkleise sind die
Kreisinnenflachen individuell und mit Wiedererkennungswert gestaltet. Zum Teil entsprechen die
Kreisverkehre aber nicht mehr den aktuellen technischen Entgpifigien der FGSV, was insbesondere
Fuhrung und Querung des Fubid Radverkehrs angelfehlende Fahrbahnteiler, fehlende Fu3gan-
geruberwege, Knotenpunktzufahrten stralBenbegleitender Radwege, Bevorrechtigung Radverkehr,
Entfernung Radweg von der Kreisfahniba
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Der Kreisverkehr HermarthlersStraRe/Ochtruper Strale (Denkmal Udo Lindenberg) bzw. dessen
nahrdumliches Umfeldeigt eine deutliche Haufung von Unféllen mit Radverkehrsbeteiligung. Vor
diesem Hintergrund mussen die Kreisverkehre im Rahmema@@&nahmenentwicklung betrachtet
und auf Optimierungsmoglichkeiten geprift werddtine durchgangig gleiche Gestaltung der-Fuf3
und Radverkehrsfiihrung an den Kreisverkehren in Gronau ist anzustreben.

Abbildung53: KreisverkehiEnscheder Stral3e/He Abbildung54: Kreisverkehr Gronauer Stral3e/Ha
mann-Ehlers StraRe/Kdnigsstralle/Buterlandstr kamp/Hofkamp

P A o

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten im Hauptverkehrsstral3ennetz
Bis auf Ausnahmevor sensiblen Einrichtungen (nach W8BWO insb. vor Schulen, Kitas und Senio-

renheimen) sowie im Ortszentrum Epe (Gronauer Stral3e, OststoalReluf allen Hauptverkehrs-
stralRen einezulassigedochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Abbildung55: KénigstraReMartin-LutherSchué  Abbildung56: Oststralie
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Hierbei muss allerdings erwahnt werden, dass aktuelle Messungen aus dem Jahr 2019 und 2020 er-
geben haben, dass die abschnittsweisen Tempobegrenzuegerisemissachtet werdenDiev85
Geschwindigkeitzeigt, dasauf der Gronauer StraRe dieilassige Bchstgeschwindigkeinoch hab-
wegseingehalten wird (v8% 35 km/h).Im weiteren Verlaufin der Oststral3e liegt die v8ait 44

km/h jedoch deutlich tber den vorgeschriebenen 30 km/h

Uberschreitungerergaben ebensadie v85Messung vor der Vikriaschule auf der Gildehauser
Stral3e.Die v85-Geschwindigkeiten zdign einen Wert von54 km/h Vor dem Hintergrund des
schutzbedurftigen Umfeldes ist dieser Wert als sehr kritisch anzuseleswegen die Stadt Gronau
handelteundin diesem Bereich zwischen7 Uhr Tempo 30 anordnete.

Abbildungs7: Abschnittsweise Tempo 30 Begrenzungen vor der Viktoriaschule aGfildishauser Stral3e
zwischen & 17 Uhr

Ortseingangssituationen

In wenigenFallen gibt es in Gronau eine verAbhildung58: Orteingangssituation Fiichter Sti
kehrsberuhigende Gestaltung von Ortsein

gangssituationenmit denen eine an die in-

nerortliche Situation angepasste Fahrweise de
KfzVerkehrs gefordert werden kamnmie z. Bsp.
auf derFichter StralRe in Richtung Ortseingan
Epe. GroRtenteils informieren lediglich die
gelbschwarzen Ortsschilder den Autofahren
den darlber, dass die erlaube Hochstgeschwi
digkeit nur noch 50 km/h betragZum Teil wird

die erlaubte Hochstgeschwindigkeit aber be
reits vor dem Ortseingangsschild auf 50 km/h reduziert (bspw. auf der Steinfurter Straf3e in Richtung
Gronau).

9 Die v85Geschwindigkeit ist die Geschwindigkeit, die 88n% der erfassten Fahrzeuge nicht tberschritten wird. DieG&5
schwindigkeit ist die wichtigste Bewertungsgrof3e zur Dokumentation des Fahrverhaltens, da sie das vorherrschende Geschwin-
digkeitsniveau aufzeigt.
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Verkehrsberuhigung im Zentrum Gronaus

Das Zentrum Gronaus fungiert als Aushangeschittha eine wichtige Rolle fur die Wahrnehmung

und Attraktivitdt der Stadt. Das Stadtzentrum umfasst den in den 70er Jahren des letzten Jahrhun-
derts flachensanierten Ortskern unéedm Zuge der Landesgartenschau umgestalteten altindustria-
lisierten Flachemler ehemals die Stadt pragenden Textilindustrie. Es wird im Stiden durch die Her-
mann-EhlersStralie, im Westen durch die Alstatter Stral3e und die Pf&earkes Stral3e, im Norden
durch die Bahnstrecke sowie im Osten dudéhEper Stral3e und Gildehauser Btesbegrenzt.

Aktuell ist das Zentrum stark auf die Belange des ruhendeWdtizehrs ausgelegt. Trotz Einrichtung
einer FulRgangerzone auf dest gepflastertenNeustral3e, welchelie Hauptflaniermeile der Stadt
darstelltund sich aktuell im Umbau befinddinden sich an den Zentrumsbereich direkt angrenzend
oder sogar direkt im Zentrumsbereich in verkehrsberuhigten Bereichen liegende Parkmdglichkeiten.
Mit den Parkplatzen auf dem AlfrddragstaPlatz, dem Berliner Platz, dem JoHahristianEberle

Platz uncdem Muhlenplatz gibt es vier groRe Parkplatze mit nahtlosem Ubergang zur FuRgangerzone
und tber 300 Parkplatzebie zentralen Platze im Innenstadtbereich sind durch die Nutzung als Park-
platz stark Gberpragt und weisen nur geringe bis gar keine Aufesthadtitaten aufHinzu kommen
weitere grol3ereoffizielle Parkmoglichkeiterntlang der Kircheninsel, der Poststral3e, der Bahnhof-
stral3e, der Waagestral3e und der Strale Muhlenmathe. Diese sind besonders kritisch zu sehen, da
alle diese Parkmdoglichkeiten ierkehrsberuhigten Bereichen sind. Somit stehen diese Parkmaoglich-
keiten entgegen der Aufgabe von verkehrsberuhigten Bereichen, weloeegemeinsame Nutzung

des StralRenraums durch alle Verkehrsteilnehmenden vorsehdrdementsprechend gestaltet sind

und éne gegenseitige Ricksichtnahme forcier8omitminderndie Parkplatzelie optische Qualitat

der Innenstadtund erzeugen zusatzlich P#Rarksuchverkehre, die die Aufenthaltsqualitat dieser
zentralen, stadtbildpragenden Raume weiter mindern.

Abbildungb9: NeustralRe Abbildung60: VanDeldenrWasserturm

Quelle: Planersocietat Quelle:Planersocietat

Positiv hervorzuheben ist der neugestaltete Bereich der ehemaligen van B&pdenerei. Zur Lan-
desgartenschau 2003 wurde das Gelande hinter der St. Antonius Kirche und Bruno Kleine neugestal-
tet. Der komplette Bereich darf vom K¥zrkehr nicht befahren welen und ist somit Kffrei (siehe

Kapitel 4.2)
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Verkehrsberuhigung iWohn- und Quartiersstra3en

Abseits der Ubergeordneten Hauptverkehrsstrak&rdas Gronauer Stralennetz mit TempoeZB
nen und verkehrsberuhigten Bereichen nahezu flachénberkehrskeruhigt. (siehe Abbildungl5
und Abbildung46).

Abbildung61: Untersuchungsgebiet der Parkraumerhebung Gronau
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Abbildung62: Geschwindigkeitsreduzierte Bereiche in Epe
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Die Gestaltung der geschwindigkeitsreduzierten Bereiche entspricht weitgehend den entsprechen-
den GestaltugsprinzipienSosindverkehrsberuhigte BereichgiufigalsMischverkehrsflacheaus-
gebaut In Tempo 3&Zonen sind unterschiedliche Elemermter Verkehrsberuhigungingebaut(Ein-
engungen, Ayfflasterungel o . S NI A yir8exschi¥dliched SogriiaEhengestaltunfarbge-
bungetc.). Eingangsbereiche in Tempo-20nen oder in einen verkehrsberuhigt®ereicle werden

in der Regel aufféalligekennzeichnet.

Abbildung63: Aufpflasterung und Einengungin-Abbildungé4: a . S NX A y SndEitveAgiirigESny
gangsbereicifempo 36Zone in der Losserstral3¢egangsbereiclzumverkehrsberuhigten Bereich Ve
einsstralle
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Es gibt aber auch StralRenabschnitte, welcHdbildung65: Tempo 36Zone Amelandsbriicker
eine Verkehrsberuhigung noch nicht nahe legeted

Breite Fahrbahnflachen wirken geschwindig
keitsfordernd und verkehrsberuhigende El
mente fehlen. Ein Beispiel ist ddmelandsbri-
ckenweg

4.4.2 Ruhender Kf2/erkehr

DasParken ist immer wieder ein viel diskutiertes Thema, insbesondere in Zentren und Innenstadten,
in denen der zur Verfligung stehende o6ffentliche Raum fir die Vielzahl der Nutzungsanspriiche be-
grenzt ist. Hier treten typischerweise Nutzungskonflikte auf, il auch in Diskussionen zum Par-

ken manifestieren. Wahrend in den letzten Jahren verstarkt Winsche geduf3ert werden, Innenstadte
weiter vom Verkehr zu beruhigen und attraktiver fir denFadvie Radverkehr zu gestalten, au3ern
Gewerbetreibende oder Bewohneum Teil Bedenken, da sie Erreichbarkeitseinschrankungen der
Innenstadt befurchten.

Neben dem sachlichen Austausch Uber-\boler Nachteile von Veranderungen des Parkraumange-
botes sind Diskussionen zum Parkraum zum Teil hoch emotional und stellenwdisselin subjek-

tiv. Wichtig ist es daher, Fakten zum Parken zu sammeln: Grundlage ist eine Parkraumanalyse, die
dem Parkraumangebot den tatsachlichen Parkraumbedarf gegentiberstellt und Nutzergripen
sprechend ihrer Parkdaueidentifiziert. Auf dieser Bas konnen zielgerichtete MalRnahmen ergrif-

fen werden, um etwaige Probleme durch Mal3hahmen im Parkraummanagement (effizientere Nut-
zung der vorhandenen Parkmaoglichkeiten) oder durch Veranderungen des Parkraumangebotes zu
|6sen.

Fir die Innenstadt von GronauA NR a4 OK2y aSA i €t NY3ISNBNJ %SAG SAy at |
sich an zumindest punktuell zu wenigen Parkplatzen bemisst. Wie die weiteren Analysen dieses Zwi-
schenberichtes, insbesondere zum Fufid Radverkehr, aber aufzeigen, mindern parkend®m#in

der Innenstadt die Aufenthaksund stéadtebauliche Qualitdten (Bereiche um die FuRgéngerzone,
VanDeldenWasserturm, Kircheninsel) oder beeintrachtigen den-kufél Radverkehr im Stral3en-
raum.Einstatisches Parkleitsysteist vorhanden, welches alldings aktualisiert undgf. in der We-

gefihrung angepasst werdenuss.

Es ist daher in Gronau undéeh in Epe von besonderer Bedeutung, den heutigen Parkraumbedarf zu

SNFI aaSy dzyR al Gyl KYSYy 1T dz ARSYGATFTAT ASNBiyzE dzyY at |1
gewahrleisten sowie nach Mdglichkeit weitere Potenziale flr FuRverkehr, Radverkehr und Aufent-
haltsqualitaten zu schaffen. Im Rahmen der Arbeiten des Mobilitatskonzeptes wurde daher zunachst
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eine Parkraumanalyse im Innenstadtbereich von Gronauimndentrum vorEpe durchgefihrt. Auf
ihrer Grundlage werden im weiteren Verlauf des Prozesses MalRnahmen fiir das Parken empfohlen.

Untersuchungsgebiet Gronau

Im Rahmen einer Parkraumanalyse wurdasoffentliche Parkraumangebot sowie die Bewirtschaf-
tungsfam sowie dessenAuslastung analysierDas Untersuchungsgebiet in Gronau liegBeareich
zwischen Enscheder StralRe, Alstatter StralRe, HerridmersStralle, Eper Strale und Spin-
nereistralle Zusatzlich wurden die stadtische Tiefgarage am Palweg, das BaddsgaSt. Antonius
RS NJ t Nikr@fiviatpaiikgiblz Zilldtraitipwieods K-S<TPhrkplitae-

|l 2&8LAGI £ az

hoben Hierbeiist festzuhalterr Rl &84 RSNJ t NA @F G LI NJ LI | G 1
den der BahnhofstraRe 26 bis 38 genutAWR SY RIF NF&® 5SNJ t NA Gk ( Ldh NJ LI I+ @
Besitz, eine Nutzung der Parkflacheaber offentlich gestattetDie Beschilderung der K-Rérk-

platze ist nicht eindeutig: Wahrend die Einfahrt des Parkplatzes den Eindruck erzeugt, dass ein of-
fentliches Parken bis zu zwei Stunden mit Parkscheibe erlaubt ist, weisen Schilder am Gebaude da-
rauf hin, dass es sich um einen Kundenparkplatz harididtprivaten Parkpléatze von Bruno Kleine,

der Sparkasse und der Volksbank waren nicht Teil der Parlarzalyse.

Abbildung66: Untersuchungsgebiet der Parkraumerhebung Gronau
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Abbildung67: BeschilderundK+kParkplatz Abbildung68: Beschilderung K+Rarkplatz

S T v X

Im Untersuchungsgebiet der Parkraumerhebung Gronau gibt es 2.287 6ffentliche Parkmdglichkeiten

Nicht inkludiert sind bei der Aufzéhlung die 9% NJ Y1 3f AOK{ SAGSY FdzZF RSY t NJ&
FlLyda dzyR a%2ftfa0NIGSad +2y RSy 338063 RarkmogliehSy G f A OK
keiten) nicht bewirtschaftef gebiihrenfreiund ohne Einschrankungen nutzbar. Dies sind vor allem

die Parkmoglichéiten an der Birgerhalle, am Bahnhof, auf der Enscheder St#tad8tadtpark und

am VanDeldenWasserturm.

Bei ca. 40 %©08)aller 6ffentlichen Parkmdoglichkeiten wird die maximale Parkdauer durch eine Park-
scheibegeregelt(Alfred-DragstaPlatz, Rathaus,l#&r Schlossplatz, Berliner Platz). Hierbei gibt es drei
unterschiedliche Hochstparkdauern (30 min, 1 Stunde, 2 Stunden). Auf acht Parkplatzen darf 30 Mi-
nuten geparkt werden, auf sieben Parkplatzen darf eine Stunde geparkt werden und auf ca. 893
Parkplatze gilt eine maximale Parkdauer in Héhe von 2 Stunden.

Abbildung69: Parkplatz Rathaus Abbildung70: Parkplatze KonraéddenauerStralie

F

25 % (580) der erhobenen Parkplatze sind gebiihrenpflichtig. Dies betrifft die stadtische Tiefgarage

am PalRweg sowie das Parkhaus und die Parkmdglichkeiten des St. Antonius HDsstRIsckent-

3StG Ay RSNJ AaGNRGA&AOKSY ¢ heSStuAde. \DhsPSrkeotdelii flkddiden n > p n
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tonius Hospitals ist fur 3Minuten gebuhrenfrei.
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Abbildung71: Stadt. Tiefgarage Abbildung72: Parkhaus St. Antoniusosipital

Quelle: Planersocietat Quelle:Planersocietat

Zusatzlich gibt es im Untersuchungsgebiet weitere acht ParkmdglichkeiterLadtendglichkeiten
und weitere 38 BehindertenparkplatzBes Weiteren sind die 37 Parkmdglichkeiten im noérdlichen
Bereich der StralRe Am Stadtgawischen 1% 09 Uhr als Bewohnerparkplataeisgewiesen

Abbildung73: Parkmdglichkeiten und Bewirtschaftuimg Untersuchungsgebiet Gronau
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m frei parken Behindertenparkplat:® E-Parkplatz

m Parkscheibe m gebuhrenpflichtig  ®m Parkplatze gesamt

Quelle:Planersocietéat, Darstellung anhand eigener Erhebung

Ergebnisse der Parkraumerhebung in Gronau

Die Parkraumerhebungurde im September 2020 an einem normalen Werktag ohne signifikante
COVID1Einschrankungen (Lodéwn o0.a.) durchgefiihrt. Das Parkbild im Stralenraum wurde erho-
ben, indem im zwebStundenTakt von 08 bis 20 Uhr eine festgelegte Route abgegangen wumde
neben der Auslastung der Parkplatze auch die Parkdauer der Fahizeugeschieden nach Fahr-
zeugartKrad, Pkw, Lkw) aufgenommen wurdeer letzte Rundgang wurde separat zwischer023
Uhr durchgefiihrt, um Erkenntnisse Gber den Bewohnerparkdruck ermitteln zu kénnen.
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