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IntegriertesMobilitatskonzept Gronau

Offentliche Austellungzur Bestandsanalyse , g
- Kurzdokumentation- G R@ NAU

Donnerstag 10. Juni2021 von 18:00 Uhr bis 20:00 Uhr
Samstag, 12. Juni 2021 von 10:00 Uhr bis 12:00 Uhr
Burgerhalle

Vorspann

Die o¢ffentliche Ausstellung zu@ronauerMobilitdtskonzeptam 10.06.202L sowie am 12.06.2024rsetzte

die erste 6ffentliche Dialogveranstalturgje als ersteSchwerpunkt der Offentlichkeitsbeteiligungrge-

sehen war Aufgund der Coron@andemiekonnte diese Dialogveranstaltung aber nicht wie geplant als
groReBurgerveranstaltungurchgefihrt werden. bter Wahrung der Hygienebestimmungeregativer
AntigenSchnelltestMundschutz, Abstand, personenbezogene Obergrenze der Auslastung des Raumes und
Teilnehmendenlistejvurde als Ersatgin Ausstellungsrundgang aufgebauty déer die Ergebnisse der Be-
standsanalyse informierteergdnzend dazu standen Biibeitende der StaderwaltungsowiedesGutach-

tersfir Fragen und Diskussionen bereit.

Inhalte

Die Inhalte des Arbeitsstandes zMobilitatskonzept dessen Aufbau und Struktur sovéa Uberblick tiber

die Bestandsanalysavurden auf zahlreichen Plakaten ausgestellt. Die Ausstellung konnten die Teilnehmen-
den auf einem Rundgang erkunden und an den einzelnen Plakatstdnden Rickfragen stellen wigseHinw
geben. Zur Beantwortung woRickfragen sowie zur Diskussion standen Astdpgrartner der StadGronau

und der Planersocietat zur Verfigung. Nachfolgend sincdsgestellten Plakate abgebild@tie auch auf

der Website der Stadt Gronau in hochauflésended vergréRerteMersion vertffentlicht sind).

Die Anmerkungen und Fragder Birgrinnen und Burger sind neben/unter den jeweiligen Plakaten zusam-
mengefasst.
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Herzlich Willkommen

Sinn und Zweck des Maobilitatskonzeptes Gronau 2035

= strategischer Rahmenplan, der die Leitlinien fir die zukUnftige
Mobilitatsplanung in Gronau vorgibt

= das Mobilitatskonzept gibt die Richtung vor, wird aber nicht
EinzelmaRnahmen im Detail bestimmen

« der Zeithorizont betragk ca. 15 Jahre (bis 2035)

Zeitplanung und Ubersicht

= aufgrund der Corona-Pandemie gewisse Verzogerungen in den Jahren
2020 sowie Anfang 2021

= Ziel: Abschluss des Konzeptes Mitte 2022

Mobilititskonzept Gronau: Zeitplanung und Beteiligungsmoglichkeiten

2020 2021 2022
Jul.-Sept.  Okt-Dez. | Jan.-Mdrz  Apr-lun.  Jul-Sept.  Okt.-Dez. | Jan-Marz  Apr-Jun.  Jul-Sept.

Bestandsawfnahme/

Stdrken- hen-Analyse
Befragungen, Verkehrszihlungen,

Parkraumerhebung

Brbeits-

Prognosen

bausteina Entwickiung won
Maknahmenempfehlungen
Bewertung &
Priorisierung
Umsetzungs-
strategie
Endbaricht
Arhmitekreis
Mobiiitats-
hosrepe
braite Messe- Ziehwark- ol Infarmations-
ch- Wﬁﬂmhmg d‘ll:lp Diakogveranstalieng “ﬂnmhung
s | |
Politik iz prval =

#H Planersocietat
Muohilitat. Stadt. Dialng.

Hinweise/Anmerkungen der Birgerinnen und Birger
keine

Mobilitatskonzept Gronau

Beteiligungsmaoglichkeiten

Aufgrund der Corona-Pandemie musste die Beleiligung der
Burgerinnen und Burger sowie eines begleitenden Arbeitskreises leider
mehrmals verschoben werden. Mit zunehmenden Lockerungen werden
diese Belteiligungen nun jetzt stattfinden.

Folgende Beteiligungsmaoglichkeiten sind vorgesehen:

« Messeausstellung zur Bestandsanalyse (heute):
Vorstellung der wichtigsten Ergebnisse der Bestandsanalyse und
Reflektion der Ergebnisse mit lhnen, Einarbeitung Ihrer Hinweise

* Zielworkshop (nach der Sommerpause):
Diskussion von Zielen fir das Mobilitatskonzept auf Grundlage der
Bestandsanalyse. Die Ziele geben die Richtung fir die
Malknahmenentwicklung vor.

* Dialogveranstaltung (ca. Anfang 2022):
Diskussion von MalRnahmen FUr die zukUnftige Mobilitat in Gronau.

* Informationsveranstaltung
(nach Beschluss des Konzeptes, ca. Mitte 2022):
Vorstellung der Ergebnisse des Mobilitatskonzeptes und Ausblick auf
das weitere Vorgehen zur Umsetzung der Malinahmen

Der Prozess wird durch einen ,Arbeitskreis Mobilitdtskonzept”
begleitet, der sich aus der Politik und aus Verbanden, Institutionen und
Interessensvertretungen zusammensetzt. Der Arbeitskreis berat und
diskutiert Zwischenergebnisse und erarbeitet Empfehlungen an die
Politik.

GR&NAU



Mobilitatskonzept Gronag Kurzdokumentation Auftaktveranstaltung Juni 2021

Mobilitatsverhalten

Eckdaten der Alltagsmobilitat

Die Stadt Gronau hat im Zuge der Bearbeitung des
Mobilitatskonzeptes im Sommer 2020 eine reprasentative
Befragung der Stadtbevadlkerung zur werktaglichen Mobilitat
durchgefiihrt. Knapp 1.000 Personen aus iiber 400 Haushalten
haben sich an der Befragung beteiligt, ihre zuriickgelegten Wege
an ausgewahlten Tagen protokolliert sowie allgemeine Fragen zu
ihrer alltaglichen Mobilitat beantwortet.

Modal Split

Anteile der genutzten Verkehrsmittel an den zurlickgelegten Wegen

2020 2015

=

At

M zurue MFahrad  I@Pkw als Fahrer/in I Pkw als Mitfahrer/in [l Bus und Bahn
alle Angaben in %
Abbildung: Anteil der Verkehrsmittel an allen zuriickgelegten Wegen im Jahr 2020 und
2015; die Abnahme des Anteils von Bus- und Bahn ist auf die Auswirkungen der Corona-
Pandemie zurickzufihren.

Modal Split nach Wegelange
63 % aller Wege sind kirzer als 5 km
bis unter 0,5 km
0,5 km bis unter 1 km 52 36 12
1k bis unter 2 km
2 km bis unter 5 km
5 km bis unter 10 km [ 24 55 12 7

10 km bis unter 20 km  pd 17

20 km bis unter 50 km |3 73 13 6
50 km und mehr 81 10 7

mzuFuR  ®WFahrrad @ Pkwals Fahrer/in - ® Pkw als Mitfahrer/in @ Bus und Bahn

alle Angaben in %
Abbildung: Anteil der Verkehrsmittel an allen zuriickgelegten Wegen nach Wegelange im Jahr 2020

Hinweise/Anmerkungen der Birgerinnen und Blrger

keine
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« Die Gronauer legen taglich @ 3,9 Wege zurick.
« Ein alltaglicher Weg ist @ 9 km lang

Hochgerechnet werden pro Werktag rund 164.000 Wege und
rund 1,3 Mio. Personenkilometer von der Stadtbevélkerung
zurlckgelegt.

Das entspricht rund 31 Erdumrundungen.

FuRRverkehr

« Der FuRRverkehr in Gronau wird von den Befragten mit einer Note
von 2,3 bewertet

« Insbesondere Freizeitwege werden haufig zu Full gegangen:
31 % der Freizeitwege finden zu FuR statt

Uberdurchschnittliche Fahrradausstattung und -nutzung

» 1.074 Fahrrader je 1.000 Einwohnende

* 92 % der Einwohnenden ab 6 Jahren besitzen ein Fahrrad

« Elektrofahrrader Gberdurchschnittlich verbreitet:
27 % aller Personen ab 6 Jahren besitzen ein Elektrofahrrad

» 8 % aller Wege werden mit einem Elektrofahrrad gefahren

« Der Radverkehr in Gronau wird von den Befragten mit der
Schulnote 2,3 bewertet

Autoaffine Stadtbevélkerung

» 86 % der Haushalte in Gronau besitzen mind. einen Pkw

* 94 % der volljahrigen Personen besitzen einen Pkw-Fihrerschein

« Lediglich ein Viertel der Personen sind Pkw-Monomodal

« Der Autoverkehr in Gronau wird von den Befragten mit einer
Durchschnittsnote 2,0 am besten bewertet

Geringer Stellenwert der 6ffentlichen Verkehrsmittel

« Ein Zehntel der Personen ab 6 Jahren besitzen eine Zeitkarte fir
die offentlichen Verkehrsmittel

« Uber die Halfte der Zeitkarten sind Schiiler- oder Semestertickets

« Rickgang der Wege mit 6ffentlichen Verkehr zuriickzufihren auf
die Covid-19-Pandemie

« Die Bewertung von Bus und Bahn in Gronau fallt mit einer
Durchschnittsnote von 3,3 am schlechtesten aus

Mobilitatskonzept Gronau

Winsche &
weitere Befragungen

Wunsch nach besserer Radwegeinfrastruktur

Mehr als die Halfte Verbesserungsvorschlage der Birgerinnen und
Burger betreffen MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs. Die
Bevolkerung Gronaus winscht sich vor allem den Bau und
Verbesserung von Radwegen.

Weitere Befragungen

Insgesamt nahmen an weiteren Befragungen zur Mobilitat 23
Unternehmen sowie 108 Beschaftigte aus unterschiedlichen
Unternehmen teil:

» den befragten Unternehmen ist die Erreichbarkeit ihres
Standortes mit den Auto und mit dem Fahrrad am wichtigsten

« die OPNV-Erreichbarkeit wird (Stand 2020) als am unwichtigsten
betrachtet

 die Beschaftigten bewerten die Auto- und Fahrraderreichbarkeit
der Unternehmen am besten

« die Erreichbarkeit der Unternehmen mit dem GPNV wird am
schlechtesten bewertet (Stand 2020)
Gem)  Plw/Kraftrad
IQI
& (Elektro-)Fahrrad

ﬂ zu Fu

Mungeniigend Mimangelhaft Mausreichend Mbefriedigend Mgut M sehr gut
alle Angaben in %

OPNV

Zusdtzlich fand eine Interessensvertreterbefragung statt, in der 23

Einrichtungen in Gronau (Kindertagesstatten, Heimatverein,

Senioreneinrichtungen, ...) unter anderem Winsche zur zukinftigen

Mobilitat mitteilten:

» Verbesserungsbedarf wird v.a. im Radverkehr gesehen

« viele wiinschen sich eine bessere OPNV-Anbindung Gronaus

* viele Winsche betreffen auch eine Verkehrsentlastung und
hohere Verkehrssicherheit
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OPNV & Verknipfung

OPNV in Zahlen

OPNV/SPNV bisher kaum genutzt

« Die Gronauer sind bisher wenig mit Bus und Bahn
unterwegs (nur 2% der Wege im OPNV/SPNV)

-> 2015 waren es noch 5%: vermutlich Auswirkungen der
Corona-Pandemie (weniger Fahrgaste im OPNV)
OPNV-Anteil von Gronau im Vergleich:

Durschschnitt vergleichbare
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Wenn der OPNV genutzt wird, dann iiberwiegend auf

Stadtgrenzen-Uberschreitenden Wegen ab 5 km

« nur jede zehnte Person in der Stadt Gronau besitzt eine
Abokarte fur die 6ffentlichen Verkehrsmittel. Das ist im
Vergleich zum Bundesschnitt (22 %) wenig.

Fahrtzwecke

« Bus und Bahn werden am haufigsten fir Schiler-/
Ausbildungswege (15 %) genutzt

« Im Alltagsverkehr spielt der OPNV/SPNV bisher keine Rolle

Verkniipfung des OPNV

« zentrale VerknUpfungspunkte: Bahnhdfe Gronau und Epe

» Bahnhof Epe mit Mangeln (Barrierefreiheit, Erreichbarkeit,
Wartemdglichkeiten/Komfort, Fahrradparken, ...)

« weitere Potenziale: beide Bahnhofe sowie weitere
Schnittstellen im Stadtgebiet als Mobilstationen ausbauen

« Mobilstationen: Verknipfung Bus/Bahn mit guten
Radabstellanlagen, ggf. Carsharing, ggf. weitere Angebote

Hinweise/Anmerkungen der Blrgerinnen urlirger.

siehe folgende Seite

Mobilitatskonzept Gronau

Starken und Schwachen in Gronau

-

-

gute regionale Bahnanbindung
durch zwei Bahnhofe,
der Bahnhof Gronau-Zentrum ist

durch eine Mobilstation aufgewertet

worden

Pilotprojekt On-Demand-Angebot
startete im Juni 2021 fir das
Stadtgebiet Gronau (West und Ost),
Epe wird ab Januar 2022
angeschlossen

nur zum Teil Regionalbuslinien
(Heek, Ahaus), die im Stundentakt
fahren sowie ,Fietsenbusse”, neue
Linie durch den ,Baumwollexpress”
Richtung Bocholt geplant

Mangel in der Ausstattung von
Bushaltestellen und dem Bahnhof
Epe: Barrierefreiheit, Optik und
Gestaltung, Sitz- und Uberdachte
Wartemoglichkeiten, digitale
Fahrgastinformationen, fehlende
Radabstellanlagen

OnDemand-Verkehr

Grundziige des On-Demand-Verkehrs G-Mobil

» On-Demand-Verkehr (ODV) als Ersatz fiir die aktuellen

Stadtbuslinien seit Juni 2021.

kein fester Fahrplan und festen Fahrwege: Start- und

Zielpunkte werden individuell den Fahrtwiinschen der

Fahrgaste angepasst.

sehr flexibles, zukunftsweisendes System

Das Projekt wird zunachst 2 Jahren gefdrdert. Vorgesehen ist

ein 6-monatiger Testbetrieb (seit 1. Juni 2021) und eine

anschlieRende Uberfiihrung in den Regelbetrieb (ab Januar

2022).

Fur den ODV sollen vier Fahrzeuge genutzt werden, drei 6-

Sitzer und ein 9-Sitzer (zwei Elektro- und zwei

Hybridfahrzeuge).
4

Vorteile

« sehr flexibel, viele neue Einstiegsmaoglichkeiten

» Gewerbgegebiet Gronau-0st ist eingebunden

« Kurze Reisezeiten, weil kein fester Fahrplan besteht

« keine Umstiege im Stadtgebiet mehr

« kein Aufpreis zum ,regularen” Busverkehr

» Buchung bis zu 7 Tage im Voraus, per App oder Telefon
» Bezahlung online oder Bar im Fahrzeug

« Barrierefrei und klimaschonend

(aber bisher nur auf Gronau Ost und West beschrankt,
Epe wird ab Januar eingebunden)
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Mobilitatskonzept Gronau

OPNV & Verkniipfung
OPNV-Erreichbarkeit

(bis Mai 2021, vor Einfihrung des OnDemand-Angebotes)

Neues Angebot durch ,G-Mobil”
- (ab Juni 2021)
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[ OPNV-Erreichbarkeit

300 m Radius um Taxihaltestelle
1000 m Radius um Bahnhof
500 m Radius um Nachtbushaltestelle

T| o Pilotbetrieb - Einzugsgebiet
Regelbetrieb - Einzugsgebiet
= Regelbetrieb - Buslinie

@ tobilstation (geplant)

Bahnhof Epe

~_Epe

Nur im 120 Minutentakt angebundene
Bereiche
Nicht erschlossene Siedlungsbereiche
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Nicht erschlossene Industrie- und
Gewerbebereiche

@ Stand: November 2020

Schematische Karte ohne MaRstab

Dortmund \

Zukunftig:

« Der ODV fahrt bisher bestehende Haltestellen und zuséatzlich ,virtuelle Haltestellen” an (bspw. an
StraBenkreuzungen in Wohnguartieren oder wichtigen Einrichtungen in den Zentren) an. Insgesamt gibt es 130
Haltestellen bestehend aus 79 vorhandenen Haltestellen und 51 virtuellen” Haltepunkten.

« anvisierte sind Wartezeiten von maximal 15-20 Minuten bis zur Abholung

« Im Pilotbetrieb wird zundchst Gronau angebunden (inkl. des Gewerbegebiets Gronau-0st)

« im anschlieRenden Regelbetrieb wird auch Epe integriert, aber (zundchst) nur punktférmig; Anschluss an wichtige

zentrale Haltestellen (Bahnhof Epe, Amtshaus)

@ Planersocietat !

Mobilitat. Stadt. Dialog )

Situation bis Mai 2021
« einige Stadtbereiche waren durch den Stadtbus, Birgerbus und Taxibusse bisher nicht erschlossen (v.a.

Gewerbegebiet Gronau-0st, aber auch Teile von Gronau-West und Epe)
« Stadt-, Birger- und Taxibusse verkehrten bislang im 60-120 Minutentakt und waren eher unattraktiv

+ Stadtbusse, Burger- und Taxibusse wurden bislang sehr wenig genutzt.
« In einer Mobilitatsbefragung im Jahr 2020 erhielt der OPNV von der Gronauer Bevdlkerung die schlechteste Note

(3,3) im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln

1 Im Buswerkehr solle die Fahrradmitnahme verbessert werden.

1 Am Bahnhof Gronau wird die Unterflihrung bemangelt: Sichtbarkeit und kla
Trennung von Fulind Radverkehr seien wichtig. Teils wird die Unterfiihrung

als Angstraum wahrgenommen.
1 Das GMobil wird begruf, fur die Zukunft ist aber auch Verlasslichkeit wichtic

Hinweise/Anmerkungen der Birgerinnen und Blrger
1 Der Baumwollexpress soll als X80 Gronau schnell regional anbinden
9 Als Problem wird die eingeschrankte Fahrradmitnahme in Regionalbussen

hen
9 Es wird einélr'aktverdichtung der Bahn Richtung Minster gewiinscht
9 Gronau sollte im Schienenverkehr grundsatzimnt80-Minutentakt angebunden § Das GMobil soll gut an die Linie0 anbinden, dieBad Bentheim un&chuttorf

verbindet
9 Fahrkartenverkauf und Tarif desNBobils noch recht komplex, kostet ggf. viel

werden, zudem musste auch die Kapazitat der Zlige gesteigert werden
Zeit beim Fahrkartenverkauf im Fahrzeug und kdnnte zu Verspatungen fihi

9 Das SBahnNetz Minsterland wird fir Gronau als groBbance erachtet

9 Es wird gewiinscht, dass zuklnftig wieder mehr auf die Bahn gesetzt wird L
Bahnstrecken im Munsterland verstarkt reaktiviert werden

9 Fur Gronau West (Potenzal Euregio) und v.a. Gr@stuverden zusatzliche

Bahnhaltepunkte gewtinscht
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Radverkehr Mobilitdtskonzept Gronau

Radverkehr in Zahlen Starken und Schwachen in Gronau Herausforderungen

Demographischer Wandel
« Verkehrssicherheit

« Ubersichtlichkeit

» empfundene Sicherheit

Gronau ist Fahrradstadt
« hohe Fahrraddichte: 1.074 Fahrradern je 1.000 Einwohner

(Deutschland: 930 Fahrrader/1.000 Einwohner)
* 92 % der Einwohnerinnen und Einwohner haben ein Fahrrad
« 27 % haben ein E-Fahrrad: und es werden immer mehr
« insbesondere Person ab 50 Jahren haben ein E-Fahrrad

Minsterlandtypische Fahrradkultur,
kompakte Siedlungsstruktur bietet
+ Potenzial viele Wege mit dem Rad

zurickzulegen; E-Bike/Pedelec-Boom
dichtes Radverkehrsnetz « hohere Geschwindigkeiten, Verkehrssicherheit
» Anpassung der Radwege
(Breite, Uberholméglichkeiten)
+ Ladestationen und sichere Abstellanlagen

Nutzung des Fahrrades

* 30 % aller Wege legen die Gronauer mit dem Fahrrad zurlck,
das ist Minsterland-typisch, aber im Bundesvergleich sehr
viel

« Der Radverkehr ist auf Wegen von einem bis zu zwei

Kilometern das dominierende Verkehrsmittel (Anteil 50 %) Infrastrukturverbesserungen im Radverkehr

+ Bereits FahrradstraRen vorhanden

Eég 2 . § « Verbreiterung der Radwegeinfrastruktur im Stadtgebiet
ggg S 3 3 383 « Ausbildung attraktiver West-Ost- und Nord-Siid-Achsen
g % & $isd  Erneuerung / Umgestaltung der L510 in Gronau

10% 15% 20% 25% 30 %

« Abbau von Konflikten mit FuRverkehr und ruhendem Kfz-
Defizite durch z. T. hohes Kfz- Verkehr (insb. auch hinsichtlich Bordsteinparken von Autos)

. . » Ausbau und Erneuerung Radabstellanlagen, mehr Uberdachte
Verkehrsaufkommen, Konflikte mit und verschlieBbare Radabstellanlagen

FuBverkehr durch,Kultur des - weitere Verkniipfung des Radverkehrs mit Bus und Bahn:

- Bordsteinfahrens”, z. T. Mangel in Bahnhof Epe, Haltestellen des Regionalbusses
Breite und Oberflachenqualitat der
Radwege sowie bei Wechsel der ‘
Fihrungsformen , M8 Protected Bike-Lane in Berlin

ADFC-Fahrradklimatest 2020

« der ADFC-Fahrradklimatest befragt die Bevdlkerung
regelmaRig zur Zufriedenheit mit dem Radverkehr

« Gronau schnitt 2020 mit einer Schulnote von 3,9 ab

« im Vergleich zu den Vorjahren ist dies eine leichte
Verschlechterung

« Im Vergleich zu anderen Orten der selben GroRe liegt Gronau
mit einer Note von 3,9 auf Platz 181 von 415

« positiv wurden bewertet:,Alle Fahren Fahrrad”, Winterdienst
auf Radwegen” Erreichbarkeit des Stadtzentrums

» negativ wurden bewertet: Fahrraddiebstahl,
Qualitat der Radwege, Fahrradforderung in jingster Zeit

Entwickluna seit 2012 Méingel in Qualitéit und Quantitéit

der Radabstellanlagen

breite Rad-Verbindungsachsen in
Bocholt

38 39

mehr attraktive Radabstellanlagen

o o B @ N =

2012 2014 2016 2018 2020  Cuehe:ADFCFahnatimatest 2020

@  Gronau (West)

@  Ortsgrafenklasse: 20.000-50.000 Einwohner

Hinweise/Anmerkungen der Birgerinnen und Birger
1 Siehe folgende Seite
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Radverkehr Mobilitadtskonzept Gronau

Radverkehrsnetz

L\ﬂ

onau
NS
v e

Eine Birgerin hinterliel3 detailliert&ielvorstellun-

gen fUr die Radverkehrsplanung in Gronau

1 Jede Straf3e hat 2 Radwege, falls nicht moglict
Tempo 30

9 Trennung von Fulind Radverkehr

1 Keine abgesenkten Radwegstattdessen abge-
senkte Bordeine

1 Pflege der Rdwege besondexim Herbst und
Winter

1 Mehr Querungsmoglichkeiten wie Zebrastreifer
oder Ampeln

1 Parken auf Radwegen Verboten

1 Viele dezentrale Abstellplatze mit Bligeln

1 Schutzstreifen beim Parken am Stral3enrand zi
Radverkehr

1 Unterfihrung im Bahnhof verbessernuighge-
hende Linien, alle 5m ein Symbol FuBverkehr ¢

Handlungsbedarfe im Hauptradroutennetz

Glane

nerbrug

Ay

*’44,‘/

-
Radverkehrsnetz

== Schnellverbindung
Hauptverbindung

== Verbindung
Zentrumsbereich

Nahversorgungszentrum

rRadverkehr
Handlungsbedarfe im Netz
== kein Handlungsbedarf

== geringer Handlungsbedarf
== mittlerer Handlungsbedarf
== groRer Handlungsbedarf

== sehr groRer Handlungsbedarf

bringen
1 Oberflachen glatt, nicht gepflastert
1 Baustellenmanagement fir Radwege
1 Verbreiterung der Radwege

= Routen des Nebennetzes

@ Stand: Dezember 2020
0 ;

2 Kilometer

@ Stand: Dezember 2020
0 1

2 Kilometer

f# Planersocietat @ Planersocietat

Mobilitt. Stadt. Dialog. / Mobilitat. Stadt. Dialog.

Netzlicken Erlduterung
Hermann-Ehlers-StraRe: hier ist zwar ein Seitenstreifen durch den Radverkehr befahrbar, allerdings nicht offiziell als = « Kein Handlungsbedarf: normgerechte Radverkehrsinfrastruktur in gutem Zustand
Radfahrstreifen ausgewiesen. geringer Handlungsbedarf: ausreichend breite Radverkehrsanlage vorhanden, geringe Mangel (bspw. Oberflachen)

Innenstadtbereich in West-0Ost-Richtung an der Neustral3e: Nutzungsiiberlagerungen mit dem FuRverkehr, dem mittlerer Handlungsbedarf: Radverkehrsanlage vorhanden, aber nicht mehr ,up to date”, zum Teil zu schmal,

Lieferverkehr und weiteren innerstadtischen Nutzungen erschweren die Durchldssigkeit des verkehrsberuhigten zum Teil Engstellen vorhanden

Bereichs, in dem ohnehin nur Schrittgeschwindigkeit erlaubt ist. « groRer Handlungsbedarf: deutliche Mangel in der Radinfrastruktur (deutlich zu schmal und/oder
« Innenstadtbereich in Nord-SUd-Richtung zwischen Bahnhof, NeustraRe und Hermann-Ehlers-Stralie: keine intuitive, Sicherheitsmangel)

schnelle Radverbindung vorhanden, Konflikte mit dem FuRverkehr, Lieferverkehr und innerstadtischen Nutzungen « sehr groRer Handlungsbedarf: keine Radverkehrsanlage vorhanden, jedoch dringend erforderlich oder grof3e
« Gewerbegebiete im Osten Gronaus und Epe: keine Wegeinfrastruktur fir den Radverkehr vorhanden Sicherheitsmangel

Hinweise/Anmerkungen der Birgerinnen und Blrger 9 Eswird vorgeschlagen, wie in den Niederlanden Schutzstreifen rot einzufarben
9 DieQualitat der Radwegeoberflachen wird kritisiert 1 Die Erkennbarkeit von Fahrradstral3en soll verbessert werden
1 Radwege sind z.T. zu schmal, u.a. an der Ochtruper Stral3e, was Turunfélle mit dem Autoverkehr zur Folge hal § FiurFahrrader werden mehr Abstellméglichkeiten gewiinscht, einerseits sichere/abschlieRbare/tiberd:
9 Zum Teil in Gronau sehr uneinheitliche Flilhrungsformen des Radverkeftirssondere an grol3en Kreisverkehren, a  (bspw. Fahrradboxen), andererseits aber auch welche, an denen man schnell das Fahrrad anlehnen,
den kleineren, an denen der Radverkehr auf die Fahrbahn geleitet wird, wird das Problem weniger gesehen schlielBen kann (Uberdachte Radanlehnbigel)
1 Zum Teil fehlede oder zu schmale Aufstellbereiche fir den Radverkehr, sodass es zu Problemen mit anderen \ { Radabstellméglichkieen sollen in Gronau flachendeckender installiert werden
kehrsteilnehmern kommt, bspw. am Heerweg/Ochtruper Stral3e

1 Zu wenige Querungsmaoglichkeiten fur den Radverkehr Giber Strafen (sowohl fir Radfahrer als auch Ful3gange Erlauterung der Verwaltungierade die Hauptverkehrsstraen befinden sich zum Grof3teil nicht in der Be
u.a. auch Zebrastreifen vorgeschlagen, u.a. an der KehdattauerStraRe Hohe Rathajs der Stadt Gronau, sondern werden durch den Kreis Borken bzw. den Landesbetrieb Stra3eaghiRtV

1 Es wird gewiinscht, Radwege innend v.a. auRerorts besser zu beleuchten Daher sind an diesen Straf3en die Verdnderungsmaglichkeiten seitens deeiStpaichrankt.
9 Es wird vorgeschlagen, entlang wichtiger Radverkehrsachsen v.a. auRerortsHeslioren anzubringen: kosten-

gunstig gegeniber einer Beleuchtung und keine Lichtverschmutzungreasdits sicherheitsverbessernd, da dem

Radverkehr der Verlauf des Radweges besser angezeigt wird
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FlielRender & ruhender Kfz-Verkehr

Kfz-Verkehr in Zahlen Starken und Schwachen in Gronau

Hoher Pkw-Besitz in Gronau

» 86 % der Haushalte besitzen einen Pkw

« durchschnittlich verfigt ein Haushalt Gber etwa 1,5 Pkw
+ 616 Pkw/1.000 Einwohner (NRW 570 Pkw/1.000 EW)

Auto ist das dominierende Verkehrsmittel

* 55 % aller Wege legen die Gronauer im Auto zurick

» schon kurze Wegeldngen (2 km - 5 km) werden
vorwiegend im Auto zuriickgelegt

* 94 % der Uber 18-J3hrigen besitzen einen Fihrerschein

@ G

Elektromobilitat

Fakten

« mehr elektrisch betriebene Fahrzeuge im Kreis Borken:
2611im Jahr 2019 -> 502 im Jahr 2020 -> ca. 1.500 aktuell

« 13 &ffentliche Ladestandorte mit 28 Ladepunkten in
Gronau

« Gronau Plus App: Informationen zu Ladesaulen,

Verflgbarkeit, Freischaltung von Ladevorgangen me

Sa—

W\ i ? B

Hinweise/Anmerkungen der Birgerinnen und Blrger
9 SiehezweiSeiten weiter

gute regionale und Uberregionale
StraRenanbindung (B54, A31), alle
Stadtgebiete sind sehr gut mit dem
KFfz erreichbar, kompakte Strukturen
innerorts

Verkehrsberuhigung mit Tempo 30-
Zonen oder verkehrsberuhigten
Bereichen im Nebennetz,

im HauptstraRennetz z.T. Tempo 30
(insb. vor Schulen, Altenheimen und
im Ortszentrum Epe)

StraRenraum ist oft stark auf den
KFz-Verkehr ausgerichtet;
viele StraRen verfligen uber breite
Fahrbahnen —
geschwindigkeitsfordernd

StraRen mit Trennwirkung und
hohen Verkehrsmengen
zerschneiden die Stadtstruktur und
sind Barrieren fir den Ful3- und
Radverkehr

Mobilitatskonzept Gronau

Wirtschaftsverkehr

Grundsatzlich

« Industrie-/Gewerbegebiete gut an das StraBennetz
angebunden (direkte Zuwegung von der B 54 und
weiterfihrend zur BAB 31 sowie zur niederlandischen
Autobahn 35)

« Gewerbegebiete befinden sich gréRtenteils auRerhalb der
Wohngebiete

Aber

- Belastungen durch Lkw-Verkehre insb. in Epe

« Einzelhandelsstandorte im Stadtgebiet fihren zu
Lieferverkehren in zum Teil sensiblen Bereichen

« OPNV-Erreichbarkeit der Gewerbegebiete zum Teil nicht
gegeben: Pendler fahren vor allem mit dem Auto
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FlieRender & ruhender Kfz-Verkehr

Kfz-Yerkehrsmenen

g — %
e X

AT — '/\f?:’\i“;r e
| @ Knotenpunktzahlung
B Querschnittszahlung
— < 2.500 Kfz DTVw
— < 5.000 Kfz DTVw
< 7.500 Kfz DTVw
¥ =<10.000 Kfz DTVw
. .. w=>10.000 Kiz DTVw

Ergebnis:

« relativ hohe Verkehrsmengen auf den Hauptverkehrsachsen (,alte BundesstralRe”, Gildehauser Str.):
zu groRen Teilen aber auch ,selbsterzeugter Verkehr” der Stadt Gronau

« Héchstwert zwischen Zghlpunkt 28 und Zahlpunkt 29 mit Gber 16.000 Kfz pro Werktag. Dies bedeutet einen Wert
von ca. 2.250 Kfz in der Spitzenstunde, was ca. 38 Kfz pro Minute entsprechen; runtergerechnet passiert somit zur
Spitzenstunde ca. alle 1,5 Sekunden ein Kfz die Hermann-Ehlers-StraRe.

« Verkehrsbelastungen in Epe, insb. auf der Gronauer StraRe/OststraRe:
hier besondere Probleme durch Verkehrsmengen, Larm und Verkehrssicherheitsprobleme

Hinweise/Anmerkungen der Birgerinnen und Birger
1 Siehe folgende Seite

tzahlung

B Querschnittszahlung

— <100 Lkw DTVw

— < 250 Lkw DTVw
<500 Lkw DTVw

Ergebnis:

» Hotspot im Gronauer Stadtgebiet zu erkennen: Die L 566 fungiert als direkter Zubringer zu dem Gewerbegebiet
.Gronau Ost” sowie den Industrie- und Gewerbepark ,Am Berge” bzw. als direkter Zubringer zur Anschlussstelle
,Gronau Ost” und somit zur BS4 in umgekehrter Richtung.

« Hohe Lkw-Verkehrsbelastung in Epe: Lkw-Anteil von 7 %, ca. 750 Lkws pro Werktag
« besonderes betroffen: OststraRe, Wilhelmstrale, Steinstralie
» Lkw-Verkehrsmengen fiihren zusammen mit hohen Pkw-Verkehrsmengen zu Problemen in Epe
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FlieRender & ruhender Kfz-Verkehr Mobilitatskonzept Gronau

Parkplatzauslastung Gronau-Zentrum Parkplatzauslastung Epe
100% TR / y o s00% & o

Ergebnis: b A : 7, Ny = b %o Ergebnis:

+ einige Parkplatze fastvoll | & s % = BN * einzelne Farkplatze;die
(PaRweg, Alfred-Dragsta-Platz, ...) i woo ; ;3 3 Z?ItWEISE hoch ausgelastet

« andere zentrale Parkplatze | = =, 4 o, sind (Kirchplatz, Amtshaus,

; s i Ve Bernhardstr, ...)
aber mit Kapazitaten e s e e i . % + ...aber auch viele freie
(Tiefgarage, Bahnhofstr., ..) Un Uk N Uhe b U A M !K ) .

- wejtere Kapazitdten im ‘, _”““‘“‘ ‘ ; Sy o i"’?” e f?"‘ 1 Falschparker Parkplatze _
Umfeld (ZollstraRe, Parkhaus e - s SN | , : . D f S » Parkplatz Amtsweg v.a. im
Krankenhaus) Soior N, el D P SN qy’, RN Jhinteren” Bereich weniger

- 7/ 1 S >
o/ b}y/ﬁ/ ¥ 3 7 6~ g, | & Fuedhof % bE|Egt

» kostenfreie Parkplatze im  |** [ Parkraumausiastung j o L S < 8 ’# 4 s S | i « Kirmesplatz wird kaum als

: ] in der Spitzenzeit - i 05 A o 0/5 2 Falsch- S oD . & [ Parkraumauslastung
Zentrum ziehen Verkehr an: | | (10 Unrbis 12 Unn) =L °%’$W o) s, 1| /8 5] in der Spitzenzeit Parkplatz angenommen
Parksuchverkehre als Folge |4 | = """ T A « I /le ] (10 Unrbig 12 Unn)
§ —o% s /. & \_\ €6 $ — Faischparker
— 1% - 50% $ =B JE/ = 3 i

o oo £ — « Parkplatze in Epe werden

. Parkplatzg im Zentrum L 7 p————, ; ~J SN, ——— durch Kunden und

werden vielfach von S——T1n 008 H ‘ R B ) ; == ar%-70% Beschéftigte, vor allem

: E— 81% - 90% nkochsoag, 3/ = / e | é’ e == 71%-80%
Langzeitparkern o S Al fesl: “ —i aber durch Bewohner
nachaefragt _— - 100% = : P Hormag; G, | w— 1% - 100%

e . 7 } ‘ . . —i nachgefragt
(bspw. Beschaftigte der } £ ) oW VR il s s Vo a
Inn enstadt) $ y A AN Sieronou 53 5 Opans eaibtap (12 Eortirs, CCBY/SA 3 56306 ¢ B Oversioaiag sl constuios GOBSA| ins gesa mt kein
) ’ . S < 7 i g Ty 4 Parkplatzproblem in Epe,

« nicht zu wenige Parkplatze, 3 i / aber Potenzial, Parkdruck
sondern zu ungleiche 2 E mehr zu entzerren
Verteilung des Parkdrucks e « bspw.: Kann Kirmesplatz

- Frage bspw.: & mehr zur Entlastung
Konnen Tiefgarage, 3%, beitragen?

Parkhaus des
Krankenhauses oder : LS“,
Parkplatz ZollstraRe mehr PO s
zur Entlastung beitragen? >, 4 e 08,
= A
Parkraumauslastung . Parkraumauslastung
in der Spl_tzenzeu e 4 22 4 - § 1 in der Spitzenzeit
}r (10 Uhr bis 12 Uhr) Gemeioteg b > ! : (10 Uhr bis 12 Uhr)
7 Epes -, 2 i 5 B >
£ — 0% 7 : —
4 1% - 50% B _::ASD%
E 51% - 60% . 51% - 60%
T 61%-70% — X
0 I 71% - 80% 1 ; ::»;::
. 81% - 90% «
v — 1% - 100% = ::: : ?Z?%
| — > 100% ' > 100%
(PO
derStadt
W Gronau < & Opans @y utnes, & 1 OporSiroeiha
Hinweise/Anmerkungen der Blrgerinnen und Burger 1 DiePkw und LkwVerkehrsbelastungen in Egeienein Problem, hier sollten

1 Allgemein teilen die Birgerinnen und Birger den Eindruck, dass es kein grnt  Lésungen gefunden werden
satzliches Parkplatzproblem, d.h. zu wenige Parkplatze in Gronau und Epe { Es wird generell mehr Tempo 30 &iduptverkehrsstraBen gewiinscht
1 Es wird angemerkt, dass fir die Innenstadt dennoch Parkplétze wichtig sei¢ 9 An den StralRen solle es mehr Begriinung / Baume geben.
aber vielleicht nicht mehso zentral gelegen, wie im Augenblick
9 Denkbar kdnnte sein, vor allem Fahrzeuge mit lAngeren Parkdauern aus de
zentralen Innenstadt zu verlagern, als Anregung wird eine gebhrenpflichtic
Parkraumbewirtschaftung genannt
9 Es wird angeregt, zur besseren ¥dung des Parkdrucks auch die Beschilde-
rung mit einem Parkleitsystem zu verbessern
1 Fur die Neustral3e und Parkstral3e werden Probleme geschildert, dass Anw
zu wenige Parkplatze haben bzw., schwierig einen Parkplatz finden
1 Das zum Teil stattfindende G&egparken wird kritisiert, zum Beispiel auf Am
Brissenkamp oder auf der Kirchhofstral3e
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FulRverkehr & Barrierefreiheit

Detailauswertung im Zentrum Gronau
iaineal s S0 W BRI R A8

negativ auf die '-.;

veraltetes Stadtmobiliar)
Wegeverbindung zwischen
Zentrum und Bahnhof nicht

intuitiv (fehlende Sichtachse,
unzureichende Beschilderung)

Parkplatze im offentlichen
StralRenraum fihren zu
Parksuchverkehren und
mindern die
Aufenthaltsqualitat

Potentiale:

« attraktive Bereiche mit
hoher Aufenthaltsqualitat
und zentrumsnahe
Erholung (LAGA-Gelande,
Udo-Lindenberg-Platz

AP nen=

% )
e

& s Yy,
- . ar
Aufenthaltsqualitat aus g : ) V! t o V), e
inge FuRverkehrsf, U P ; K 2
(geringe FuRverkehrsfrequenz, I" %= { e~ & \ O _e? ‘..': / i‘
% : & o

o

-

sowie Stadtpark)

 Aktuelle Umgestaltung der Qualitsten im Zentrum Gronau
NeustralRe und Teil der <« FuRwegeverbindung mit deutiichen Mangeln € sannhor
BahnhofstraRe starkt <+ Barriere @ Bushaltestelle

Barriere mit hohem Handlungsbedarf ~——  Parkstande (im offentlichen Raum)

Aufenthaltsqualitat und
Verbindung zwischen
Bahnhof und Innenstadt LSA (kein/mittlerer/hoher Handlungsbedarf)

« Viele Begriinungs- und 9 Kreisverkehr (kein/mittlerer/hoher Handlungsbedarf)

+ Bereich mit erhdhtem Konfliktpotential [ Parkbauten
(zwischen Anspriichen der Verkehrsarten und Nutzungen)
I sensible Einrichtungen (Kitas, Schulen, Seniorenheime)

I Nahversorger

Nahversorgungszentren

Sitzelemente sowie auch
AuBgastronomie tragen zur b Unter/Uberfihrung (kein/mittlerer/hoher H.-bedarf)
BelebUng des Zentrum bei a Querungen (kein/mittlerer/hoher H.-bedarf)

Bahniibergang (kein/mittlerer/hoher Handlungsbedarf) . s "
L Griin- und Naherholungsfldchen

Detailauswertung im Zentrum Epe

)
b

7] MR {1 8y f
R 1

Qualitdten im Zentrum Epe

<«—> FuRwegeverbindung mit deutlichen Mangeln
<> Barriere

Barriere mit hohem Handlungsbedarf

* Bereich mit erhohtem Konfliktpotential
(zwischen Anspriichen der Verkehrsarten und Nutzungen)

B LSA (kein/mittlerer/hoher Handlungsbedarf)

9 Kreisverkehr (kein/mittlerer/hoher Handlungsbedarf)
) Bahniibergang (kein/mittlerer/hoher Handlungsbedarf)
a Querungen (kein/mittlerer/hoher Handlungsbedarf)

© Bahnnot

@) Bushaltestelle
Parkstande (im offentlichen Raum)
I Sensible Einrichtungen (Kitas, Schulen, Seniorenheime)
I Nahversorger
Nahversorgungszentren

. Griin- und Naherholungsflachen

« weitere Erhdhung der

Aufenthaltsqualitit und [ Planersocietat Stand: Marz 2021

Mobilitét. Stadt. Dialog. Schematische Karte ohne MaRstab

FuRgangerfreundlichkeit
kann zur Belebung des
Zentrums beitragen

Hinweise/Anmerkungen der Birgerinnen und Blrger
1 Siehe folgende Seite

f# Planersociett
Mobilitat. Stadt. Dialog.

@ Stand: Marz 2021

Schematische Karte ohne MaRstab

Das Zentrum Epe
setzt sich aus der
FuRgangerzone
MerschstraRe und
dem zentralen
Amtsweg mit
Einzelhandels- und
Dienstleistungs-
einrichtungen

~ zusammen.

« Offentlicher Raum
ist durch das Pkw-
Parken gepragt

« Barrierewirkung der
umliegende Haupt-

verkehrsstrallen
(hohe Kfz-Belastung, teils
schmale FuRwege)

Potenziale:

« Aufwertung des
offentlichen Raumes
durch

Modernisierung
(Sitzgelegenheiten,
Méblierung, Begriinung, ...)

« Verkehrsentlastung

» noch bessere
Anbindung an den
Erholungs- und
Freizeitraum Dinkel

« Schaffung
attraktiver, stralBen-
unabhangiger
Wegeverbindungen
nach Gronau und
zum Freibad

11
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Hinweise/Anmerkungen der Birgerinnen und Blrger
1 Siehefolgende Seite

12



