FulRverkehr & Barrierefreiheit Mobilitatskonzept Gronau
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Ful3verkehr & Barrierefreiheit Mobilitatskonzept Gronau

Wichtige Bereiche des Fuldverkehrs Raumliche Barrieren im Stadtgebiet
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Fuldverkehr & Barrierefreiheit

FulRverkehr in Zahlen

Wer geht denn noch zu Ful3?

Rund 13 % der Wege der Einwohnenden Gronaus werden
ausschlieBlich zu Ful? gegangen. Je dritte Person legt (fast)
taglich Wege zu Fuld zurdck.

Welche Wege werden zu Ful3 gegangen?

Vor allem Freizeitwege (31 %) und kurze Wege bis zu einer
Lange von 2 km werden haufig zu Fuld gegangen. Aufgrund
der kompakten Siedlungsstrukturen Gronaus und Epes
bestehen somit gute Voraussetzungen fur den Fuldverkehr.

Barrierefreiheit ist unverzichtbar

Insbesondere fur Menschen, die in ihrer Mobilitat
eingeschrankt sind, sind barrierefreie Gehwege unabdingbar.
In der Mobilitatsbefragung gaben 8 % der Personen an, durch
z. B. eine Geh- oder Sehbehinderung in ihrer Mobilitat
eingeschrankt zu sein.

Gesunder als zu Fuld geht's nicht
WHO empfiehlt: 10.000 Schritte taglich zur
Gesundheitsvorsorge

Qualitaten und Anforderungen

zu Fuld Gehen

... Ist kostenlos.

... ist selbstbestimmte Mobilitat (z. B. fir Kinder).
... Ist leise und verursacht keine Emissionen.

... Ist kommunikativ.

... kann die Stadt beleben.

... gehen schafft Urbanitat.

Um fur FuRRverkehr attraktiv zu sein, braucht es...
... kurze Wege.

... kompakte Siedlungsstrukturen.

... sichere und attraktive Fuliwege.

... ausreichend Raum fur zu Ful’ Gehende.

... geringe Wartezeiten an Ampeln und Querungen.
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Mobilitatskonzept Gronau

Starken und Schwachen in Gronau

Attraktive Naherholungsgebiete (Stadtpark,
LAGA-Areal, Gemeindepark) und kompakte
Siedlungsstruktur, Potenzial fur
.Stadt der kurzen Wege”

Die Vorgaben der Barrierefreiheit werden bei
Neuplanungen umgesetzt

Barrierewirkungen durch
Hauptverkehrsstralien sowie Bahnschienen;
die Trennwirkung der Hermann-Ehlers-
Stral3e wird zumindest in zentralen Bereichen
durch UnterfUhrungen gemindert

Strallenunabhangige schmale Gassen als
autofreie und kurze Wegeverbindungen
erganzen das Fullverkehrsnetz, sind jedoch
zum Teil nicht befestigt oder ohne
Wegweisung bzw. Beschilderung

Konflikte von Fu3- und Radverkehr durch
teilweise nicht eindeutige Wegefuhrung oder
schmale Geh- oder Radwege

Zentrale Platze teilweise durch Flachen des
Parkens gepragt, geringe Aufenthaltsqualitat
in Bereichen mit Parksuchverkehr und um
das ehemalige Hertie-Gelande,
teilweise Instandsetzungsbedarf der
Gehwege und Stadtmaoblierung

Zukunftsthemen

Demografischer Wandel

Anteil der alteren Menschen in der Gesellschaft nimmt zu:

« Weiterer barrierefreier Ausbau von Kreuzungen,
Stralsenquerungen und Wegen

 Instandsetzung der Stadtmoblierung, insb. Sitzgelegenheiten

« Erhohung der Verkehrssicherheit

Aufenthaltsqualitat

Gronau als fulRgangerfreundliche Stadt weiterentwickeln:

« Entwicklung von Flanierrouten und Alltagsrouten

« Erhohung der Aufenthalts- und Verweilqualitaten in den
Zentren Gronau und Epe

Nahmobilitatsforderung

Gronau als fulRgangerfreundliche Stadt weiterentwickeln:

« Verbesserung der Wegefuhrung zwischen zentralen Orten

« Minderung der Trennwirkung von innerortlichen
Hauptverkehrsachsen und der Schienentrasse
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