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1 Einfihrung

Innerhalb des integrierten Mobilitdtskonzeptes der Stadt Gronau stellt das Zielkonzept einen wichti-
gen Baustein dar. Zum einen bilden die Ziele die Grundlage fir die Erarbeitung der nachfolgenden
Arbeitsschritte, so dienen die Ziele in der MaRRnahmenerarbeitung als Orientierungsrahmen und Be-
wertungsmaRstab. Zum anderen stellen die Ziele selbst ein wichtiges Ergebnis des Konzeptes dar, da
diese die Grundlage zukinftiger Entscheidungen der Verkehrs- und Mobilitdtsplanung bilden. Aus
diesem Grund ist die Einbindung aller relevanten Gruppen sowie ein partizipativer Prozess unabding-

bar, um eine groRtmogliche Akzeptanz in der Bevdlkerung Gronaus zu erreichen.

1.1 Grundlagen fiir das Zielkonzept

Neben Zielstellungen, die sich aus den vorherigen Arbeitsschritten des integrierten Mobilitatskon-
zeptes sowie dem Beteiligungsprozess ergeben, existieren verschiedene andere Rahmenpldane und
Konzepte, aus denen bereits Zielstellungen fir die Mobilitdt in Gronau hervorgehen. Dies sind zum
einen Ubergeordnete Zielstellungen der EU, des Bundes sowie der Lander, zum anderen Konzepte

der Stadt Gronau, die bereits in verwandten Bereichen erarbeitet wurden.

Ubergeordnete Zielstellungen

Ubergeordnete Zielstellungen, aus denen sich bereits einige grundlegende Aussagen fiir die Mobili-

tat in Gronau entnehmen lassen, sind insbesondere folgende:

e European Green Deal

e Klimaschutzgesetz der BRD

e ,Vision Zero“ in NRW

e Fahrrad- und Nahmobilitatsgesetz NRW

Bestehende Zielstellungen in Gronau

Rahmenplanungen und Konzepte, welche eigene, das Mobilitdtskonzept betreffende Ziele, beinhal-

ten, sind insbesondere folgende:

e Radverkehrskonzept 2015
e Integriertes Handlungskonzept 2014
e Klimaschutzkonzept Kreis Borken 2014

1.2 Partizipative Erarbeitung

Aufgrund der zentralen Funktion der Ziele im Mobilitatskonzept ist eine breite Akzeptanz in der
Stadtgesellschaft erforderlich. Um diese zu erreichen, sind die Ziele innerhalb eines partizipativen

Prozesses erarbeitet worden.
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Offentliche Messeausstellung 10. — 12. Juni 2021

Im Rahmen einer Messeausstellung wurden die Ergebnisse der Bestandsanalyse der Offentlichkeit
vorgestellt. Dabei wurden die Teilnehmenden zuséatzlich um eine erste Einschatzung der Zielstellung
des Mobilitatskonzeptes gebeten. Auch in den Gesprachen mit den Teilnehmenden wurden bereits
erste Tendenzen der Bevolkerung deutlich. So zeigte sich, dass die Teilnehmenden vor allem eine
Forderung des Radverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs sowie von Sharing-Angeboten wiinschen.
Dariliber hinaus wurde eine mangelnde Regelakzeptanz im Verkehr sowie die SPNV-Anbindung nach
Bad Bentheim angemerkt.

1. Sitzung des Arbeitskreises 01. Juli 2021

Der projektbegleitende Arbeitskreis hat in seiner ersten Sitzung gemeinsam die ersten Oberziele ent-
wickelt. Aufbauend auf der Bestandsanalyse und den Erkenntnissen aus der Beteiligung wurden Kli-
maschutz, Erreichbarkeit, Lebensqualitdat und Verkehrssicherheit sowie ein nachhaltiges Mobilitats-

verhalten als Oberziele definiert.

Zielworkshop 09. Oktober 2021

Per Zufallsstichprobe wurden 600 Blirgerinnen und Biirger aus Gronau ausgewahlt, von denen 11 am
Workshop teilgenommen haben, um gemeinsam die Oberziele weiter auszudifferenzieren. Mit die-

sem Verfahren sollte ein moglichst breiter Querschnitt

Abbildung 1: Diskussion im Zielworkshop

der Bevolkerung angesprochen werden. Zunachst wur-
den den Teilnehmenden die Oberziele vorgestellt und
erste Aspekte diskutiert. Im Nachgang wurde in Klein-
gruppen intensiv mittels Disney-Methode zu jeweils
zwei Oberzielen gearbeitet. Diese Methode ist durch die
drei Phasen Traumen, Machen und Hinterfragen ge-
kennzeichnet, sodass moglichst vielfaltige Aspekte im
Diskurs abgebildet werden. Die Ergebnisse wurden ein-
geordnet und darauf aufbauend Unterziele und Indika-
toren erarbeitet. Eine ausfiihrliche Dokumentation des

Zielworkshop ist auf der Website der Stadt Gronau zu

finden.

2. Sitzung des Arbeitskreises 02. November 2021

In der zweiten Arbeitskreissitzung wurde das auf Grundlage des Zielworkshop entwickelte Zielkon-
zept vorgestellt. AnschlieBend sind vereinzelte Aspekte, zu denen Gesprachsbedarf bestand, im Ple-
num diskutiert worden. Fiir sieben Unterziele und Indikatoren wurden Anpassungen diskutiert und

Ubereinstimmend formuliert.
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2 Zielkonzept fiir Gronau

Aus dem beschriebenen Prozess wurde das in

Abbildung 3 dargestellte Zielkonzept entwickelt. Die flinf Oberziele (vgl. Abbildung 2) stehen gleich-
berechtigt nebeneinander und werden in den folgenden Ausfiihrungen durch jeweils einen Leitsatz
erldutert und durch Unterziele ausdifferenziert. Erganzt werden die Unterziele exemplarisch durch
Umsetzungs- und Wirkungsziele, die das jeweilige Oberziel messbar machen (eine weitere Ausdiffe-
renzierung erfolgt im Evaluationskonzept im Endbericht des Mobilitatskonzepts). Die Ziele stehen
dabei nicht isoliert innerhalb des Zielkonzepts, sondern bilden aufgrund zahlreicher Schnittstellen
und Querbeziehungen eine abgestimmte Einheit. In den folgenden Abschnitten werden die einzel-
nen Oberziele ndher beschrieben.

Abbildung 2: Oberziele des Zielkonzepts

Mehr
Klimaschutz

Nachhaltiges

Mobilititsverhalten Hohe

3 Verkehrssicherheit

Hohe Gute
Lebensqualitat o : Erreichbarkeit

Quelle: eigene Darstellung, Foto Stadt Gronau
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Abbildung 3: Zielkonzept Gronau 2035

Leitbild

Oberziel

Al Aushau des
Umweltverbundes zu
einer attraktiven
Alternative zum Auto.

A2
Ausbau von Mobilitats-

schnittstellen und
Sharing-Angeboten.

Unterziel

= Alternative Antriebe
starken, um Kfz-Verkehre
klimafreundlicher
abzuwickeln.

A4 Erhshung des Umwelt-
verbundanteils auf 40% der
zurlickgelegten km bis 2030

(2020: 20%).

A5
Erarbeitung und
Umsetzung eines E-
Ladeinfrastrukturkonzepts
(bis 2024/2030ff.).

Umsetzungs- & Wirkungsziel

Quelle: eigene Darstellung

Mobilitdtswende 2035: Attraktives Gronau fir alle

B | Hohe
Verkehrssicherheit
B1 Sichere

Verkehrsflihrung zur
Senkung der Unfille und
Unfallschwereim
Verkehr.

B2
Gegenseitige
Riicksichtnahme im
Verkehr starken.

B3
Erhéhung des
Sicherheitsgefiihls und
Abbau von Angstraumen.

B4 Kontinuierliche
Reduktion der Get&teten
und Schwerverletzten auf 0
(,Vision Zero”) ab 2022.

B5 Regelmilige Abfrage
zu Rdumen mit niedrigem
Sicherheitsgefiihl und
Umsetzung entsprechender
GegenmaRnahmen
(alle 2 Jahre).

C | Gute
Erreichbarkeit

D | Hohe
Lebensqualitat

D1
Schaffung attraktiver
Begegnungs- und
Bewegungsraume.

D2 Umverteilung des

StraBenraums zugunsten

der Nahmobilitat und der
Aufenthaltsqualitat.

DE]
Vertragliche Abwicklung

des flieRenden und
ruhenden Kfz-Verkehrs.

C4 Auf den bedeutendsten 4 .
Pendlerrelationen (>500 Je.lhrllc_he I-Eln_haltun"g
Pendlern) werden OPNV- der jeweils giiltigen Larm-

Angebote realisiert, die zw. Bus | kel U EL Tl g

/ PKW ein Fahrtzeitverhiltnis
von min. 1,25 und zw. Bahn/ D5

PKW min. 1,0 aufweisen S :
Einfihrung eines

C5 Einrichtung mindestens flachendeckenden

einer bevorrechtigten
Nord-Siid- und West-Ost-
Radverbindung bis 2027.

Parkraummanagements in
den Zentren bis 2027.

E | Nachhaltiges
Mobilitatsverhalten

E1 Schaffungeines
attraktiven, sicheren und
einfach nutzbaren
Umweltverbunds, der zur
Nutzung einladt.

g2 Integration der
Anspriiche nachhaltiger
Mobilitat in
Stadtentwicklung und
-planung.

E3 Sffentlichkeitsarbeit
und Kampagnen, die den
Mehrwert nachhaltiger

Mobilitdt vermitteln.

E4 Erhdhung des
Umweltverbundanteils auf
Wegen unter 5 km auf 80%

bis 2035 (2020: 57%).

e Den gréften Betrieben
(ab 100 MA) und Schulen
werden Beratungen zum
Moabilitatsmanagement
angeboten.
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A | Mehr Klimaschutz

Leitsatz

Alle Ziele und MaRnahmen des Mobilitdtskonzeptes Gronau unterstiitzen das Bestreben zur deut-
lichen Reduzierung der lokalen Emission im Verkehrssektor, um die Klimaschutzziele erreichen zu
kénnen. Dazu bedarf es vor allem einer Starkung der Alternativen zum Auto, um den Autoverkehr

zu reduzieren.

Unterziele
Al Ausbau des Umweltverbundes zu einer attraktiven Alternative zum Auto.
A2 Ausbau von Mobilitdtsschnittstellen und Sharing-Angeboten.

A3 Alternative Antriebe starken, um Kfz-Verkehre klimafreundlicher abzuwickeln.

Wirkungs- und Umsetzungsziel
A4 Erhohung des Umweltverbundanteils auf 40% der Verkehrsleistung bis 2030 (2020: 20%).
A5 Erarbeitung und Umsetzung eines E-Ladeinfrastrukturkonzepts (bis 2024/2030ff.).
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Der Klimawandel stellt aktuell eine der groRten globalen Herausforderungen dar. Die Stadt Gronau
hat dies bereits zum Anlass genommen, ein integriertes Klimaschutzkonzept zu entwickeln (Ab-
schluss voraussichtlich 2022). Dennoch stellt dieses Thema auch im Mobilitdtskonzept eine zentrale
Zieldimension dar, da deutschlandweit die Emissionen des Verkehrssektors in den letzten Jahren
kaum reduziert wurden. Die Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen ist daher ein wichtiges
Oberziel des Mobilitdtskonzepts (konkrete CO,-Reduzierungsziele werden im Rahmen des Klima-
schutzkonzepts aufgestellt und an dieser Stelle sobald vorliegend nachgetragen und im Rahmen der
MaBnahmenentwicklung beriicksichtigt).

Mit den dargestellten Elementen des Oberziels ,,Mehr Klimaschutz” verfolgt das Mobilitatskonzept
im Kern zwei Ansatze: Mit den Zielen A1 und A2 soll das Angebot des Umweltverbunds (Ful- und

Radverkehr, sowie Bus & Bahn) deutlich verbes- ) ) )
) ) ) Abbildung 4: Verteilung der zuriickgelegten km in
sert werden, um eine attraktive Alternative zum Gronau

Auto zu schaffen und letztlich Autofahrten zu re-

duzieren. Dies wird auch durch die Wirkungsziele
A4 (Senkung der Verkehrsleistung des Kfz-Ver-
kehrs) und E4 (Senkung des Kfz-Anteils an den
Wegen auf unter 5 km auf 20%) verdeutlicht (vgl.
Abbildung 4). Um die verbleibenden Kfz-Ver-
kehre klimafreundlicher abzuwickeln (siehe A3)
und auch die Larm- und Schadstoffbelastungen
fiir die Anliegenden zu reduzieren (siehe D3 und

D4), sollen die Voraussetzungen fiir die Nutzung

alternativer Antriebe verbessert werden. Dazu
gehort insbesondere der Ausbau der E-Ladeinf-

rastruktur. Fir einen bedarfsgerechten Ausbau

= Umweltverbund = Kfz-Verkehr

sollte dies auf Basis eines E-Ladeinfrastruktur-
Quelle Werte 2020: Haushaltsbefragung 2020

konzepts erfolgen (siehe A5).
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B | Hohe Verkehrssicherheit

Leitsatz
Die Erhéhung der Verkehrssicherheit mit der Vision Zero (perspektivisch keine Toten und Schwer-
verletzten im Verkehr) — hat oberste Prioritdt und ist Grundlage der Entwicklung von Verkehr und

Mobilitdt in Gronau. Das ist vor allem wichtig, um Rad- und FuRRverkehr zu férdern.

Unterziele
B1 Sichere Verkehrsfiihrung zur Senkung der Unfélle und Unfallschwere im Verkehr.
B2 Gegenseitige Ricksichtnahme im Verkehr starken.

B3 Erhohung des Sicherheitsgefiihls und Abbau von Angstraumen.

Wirkungs- und Umsetzungsziel
B4 Kontinuierliche Reduktion der getoteten und schwerverletzten auf 0 (,Vision Zero“) ab
2022.

B5 Regelmalige Abfrage zu Rdumen mit niedrigem Sicherheitsgefiihl in Gronau und Umset-

B | Hohe Verkehrssicherheit

zung entsprechender Gegenmalnahmen (alle 2 Jahre).

Bei Betrachtung der Verkehrssicherheit ist die subjektiv empfundene Sicherheit ebenso bedeutsam
wie die tatsachlichen Unfallereignisse. Beide kénnen erhebliche Hemmnisse fiir die Mobilitat dar-
stellen. Da unsichere und als unsicher wahrgenommene Verkehrssituationen, insbesondere im Ful3-
und Radverkehr, aber auch im Bus-, Bahn- und Kfz-Verkehr, vermieden werden kénnen, ist es eine
wichtige Zielstellung die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen, um die Mo-

bilitat fir alle Personen und Verkehrsarten zu gewahrleisten.

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit schlieBt sich das Mobilitdtskonzept an die u.a. von EU und dem
Land NRW beschlossenen ,,Vision Zero” an. Diese zielt auf die kontinuierliche Reduktion der geto-
teten und schwerverletzten Personen im Verkehr auf 0 ab (siehe B1, B4). Daher gilt es sichere
Verkehrswege auszubauen (siehe B1), aber gerade auch die Kreuzungen und Querungen (Orte
mit erhéhtem Unfallrisiko, siehe Zwischenbericht Bestandsanalyse, Verkehrssicherheitsanalyse)
verkehrssicher und barrierearm umzugestalten. Neben den infrastrukturellen Optimierungen
sollte auch die gegenseitige

Abbildung 5: Verkehrsunfélle nach Unfallart (Gronau 2019)
Ricksichtnahme im Verkehr ge-

starkt werden (siehe B2), um Un-
. . . SONSTIGER UNFALL
fallrisiken zu reduzieren und eine

entspanntere Mobilitdt zu er- B
moglichen. Dies kann auch dazu | RUHENDERVERKEHR
beitragen das subjektive Sicher- UBERSCHREITEN
heitsgefiihl zu starken; zusatzlich | ginpiecen/kreuzen
gilt es ,, Angstradume” in Gronau P AL

zu identifizieren und abzubauen
FAHRUNFALL

(siehe B3, B5), da sie, gerade fir
die aktiven Mobilitatsformen,

. . Quelle: Kreispolizeibehorde Borken
ein Hemmnis zur Nutzung dar-

stellen und sich zusatzlich negativ auf die Lebensqualitat (siehe D) auswirken kénnen.
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C | Gute Erreichbarkeit

Leitsatz
Gronau ist regional gut angebunden und Gronau und Epe werden besser verbunden: Verkehrsin-
frastruktur und Mobilitatsangebote sind so zu gestalten, dass sie bedurfnisgerecht, barrierearm

und gleichberechtigt von allen Menschen genutzt werden kénnen.

Unterziele
C1 Starkung der regionalen Erreichbarkeit, insbesondere mit dem Umweltverbund.
C2 Verbesserung des Mobilitatsangebots innerhalb und zwischen den Stadtteilen.

C3 Ausbau der Barrierefreiheit gerade in der Nahmobilitdt und im OPNV.

Wirkungs- und Umsetzungsziel
C4 Auf den bedeutendsten Pendlerrelationen (> 500 Pendlern) werden OPNV-Angebote reali-

siert, die im Vergleich zwischen Bus und Pkw ein Fahrtzeitverhaltnis von mindestens 1,25
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und zwischen Bahn und Pkw mindestens 1,0 aufweisen.
C5 Einrichtung mindestens einer bevorrechtigten Nord-Sid- und West-Ost-Radverbindung bis
2027.

Die Erreichbarkeit ist fir Gronau als Wohn-, Wirtschafts-, Einkaufs- und Tourismusstandort ein Stand-
ortfaktor, den es zu starken gilt. Innerhalb Gronaus sollen die beiden Ortsteile, die unterschiedlichen
Stadtbereiche sowie Alltagsziele (wie Wirtschafts-, Bildungs- und Freizeitstandorte) erreichbar und
miteinander vernetzt sein (siehe C2). Vor dem Hintergrund des Klimaschutzes (siehe A) gilt es dabei
vorrangig die Erreichbarkeit mit dem Umweltverbund zu starken (siehe B1), so sollen u.a. hochwer-
tige und bevorrechtigte Radverbindungen in Nord-Stid- sowie in West-Ost-Richtung den Radverkehr

flr Wege innerhalb Gronaus und dartber hinaus starken (siehe C5).

Ebenso soll die Stadt Gronau, insbesondere zentrale Ziele, fiir Auswartige (Kund:innen, Pendler:in-
nen, Tourist:innen etc.) gut erreichbar sein. Auch Gronauer:innen, die in andere Stadte pendeln oder

entferntere Ziele bereisen, sind auf eine gute Abbildung 6: Reisezeitvergleich Pkw / OPNV

regionale Erreichbarkeit angewiesen (siehe

C1). Vor dem Hintergrund der Attraktivierung

o Reisezeitverhaltnis ==e==7Zielwert

des Umweltverbunds (siehe A) gilt es daher
auch den OPNV im Vergleich zum Pkw zu star-
ken, so soll als Indikator auf den bedeutends-
ten Pendlerrelationen (ab 500 Ein- und Aus- Vreden Ochtrup
pendelnden) zwischen Bus und Pkw neben ei-
ner verbesserten Taktung ein Fahrtzeitver-
haltnis von mindestens 1,25 und zwischen
A X Enschede
Bahn und Pkw mindestens 1,0 erreicht wer-
den (C4). Umdie Erreichbarkeit fiir alle sicher-
zustellen, gilt es aber auch die Barrierefrei- . Bad
Mnster Bentheim
heit, gerade in der Nahmobilitdt und im €

OPNV, auszubauen (siehe C3).

Quelle: eigene Erhebungen (OPNV-Reisezeit: durchschnittli-
che Reisedauer zwischen 6 und 19 Uhr)
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D | Hohe Lebensqualitat

Leitsatz

Die Mobilitatsplanung tragt dazu bei, die Lebens- und Wohnumfeldqualitdt in Gronau
weiter zu steigern. Das bedeutet fiir die Mobilitat nicht nur Erreichbarkeit, sondern auch
StralRen und o6ffentliche Raume mit Aufenthaltsqualitdten, die Lebensraum der Men-

schen sind.

Unterziele
D1 Schaffung attraktiver Begegnungs- und Bewegungsraume.
D2 Umverteilung des Strallenraums zugunsten der Nahmobilitat und der Aufenthalts-
qualitat.
D3 Vertragliche Abwicklung des flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehrs.

Wirkungs- und Umsetzungsziel
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D4 Jahrliche Einhaltung jeweils giiltiger Larm- und Luftschadstoffgrenzwerte.
D5 Einfihrung eines flachendeckenden Parkraummanagements in den Zentren im 6f-
fentlichen Raum bis 2027.

Eine hohe Lebensqualitat ist wesentlicher Standortfaktor Gronaus als Wohn- und Arbeitsstandort.
Daher ist es ein wichtiges Ziel die Lebensqualitdt in Gronau zu steigern. Zwar ist die Lebensqualitat
hochst subjektiv, dennoch lassen sich einige allgemeine Kennzeichen mit Bezug zum Mobilitatskon-
zept festmachen: attraktive 6ffentliche Raume, ein gesundes Umfeld, sichere Mobilitat oder auch

die gute Erreichbarkeit von Alltags- und Freizeitzielen.

Wahrend die Erreichbarkeit verschiedener Zielorte bereits im Oberziel C Gute Erreichbarkeit abge-
deckt ist, zielt das Oberziel D Hohe Lebensqualitdt auf die Verbesserung der anderen Faktoren ab:
Fiir die Schaffung attraktiver 6ffentlicher Raume, die attraktive und sichere Verkehrs- und Bewe-
gungsraume, aber auch Orte der Begegnung und Kommunikation darstellen kénnen (siehe D1, E1),
missen teilweise Strallenrdume zugunsten der Nahmobilitdt und der Aufenthaltsqualitdt umgestal-
tet werden (siehe D2). Um ein gesundes und attraktives Umfeld zu bieten, gilt es gerade in den Zen-
tren Gronau und Epe den Kfz-Verkehr vertraglich abzuwickeln (siehe D3, D4): Dies kann eine Anpas-
sung der Verkehrslenkung, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, aber auch die Verlagerung und
Ordnung des Parkens beinhalten. Letzteres fiihrt zu dem Umsetzungsziel D5: Einflihrung eines fla-
chendeckenden Parkraummanagements in den Zentren Gronaus bis 2027. Dieses besteht aus einer
abgestimmten Strategie zur Lenkung und Steuerung des Parkverkehrs in Gronau (z.B. Gebihren,

Parkzeitbegrenzung, Parkleitsystem u.v.m.).
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E | Nachhaltiges Mobilitatsverhalten

Leitsatz

Nachhaltiges Mobilitdtsverhalten beinhaltet moglichst haufig ressourcenschonende
Mobilitatsarten zu nutzen. Daflir sind attraktive Angebote des Umweltverbunds fir
die verschiedenen Ziele der Mobilitat, aber auch eine bewusstere Mobilitat (,,Umden-

ken in den Képfen”) notwendig.

Unterziele
E1 Ein attraktiver und einfach nutzbarer Umweltverbund ladt zur Nutzung ein.
E2 Integration der Anspriiche nachhaltiger Mobilitat in Stadtentwicklung und
-planung.
E3 Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen vermitteln den Mehrwert der nachhalti-
gen Mobilitat.

Wirkungs- und Umsetzungsziel
E4 Erhohung des Umweltverbundanteils auf Wegen unter 5 km auf 80% bis 2035
(2020: 57%).
E5 Den groRten Betrieben (ab 100 Beschéftigten) und Schulen werden Beratungen
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zum Mobilitdtsmanagement angeboten.

Ein nachhaltigeres Mobilitatsverhalten ist die Basis flir die Erreichung der zuvor genannten Ziele. Es
beinhaltet in erster Linie die Nutzung moglichst ressourcenschonender Mobilitatsformen, also ins-
besondere des Umweltverbunds, aber auch von Fahrzeugen mit ,sauberen” Antrieben. Dies dient
der Emissionsreduzierung (siehe A, D4) sowie der Ressourcen- und Flacheneffizienz (siehe A, D2) und
tragt auch zum korperlichen und seelischen Wohlbefinden bei.

Um die Bevdlkerung zu einem nachhaltigeren Mobilitatsverhalten zu motivieren, zielt das Mobilitats-
konzept zunachst auf die Schaffung einladender Angebote des Umweltverbunds ab (siehe E1). Dies
beinhaltet attraktive, sichere Wege und Mobilitdtsangebote, aber auch die einfache Nutz- und Buch-
barkeit gerade von Bus- und Bahnangeboten, aber auch zuklnftiger Sharing-Angebote. Gerade letz-
tere missen aber auch verstirkt durch Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen bekannter gemacht
werden (siehe E3). Um die nachhal- Abbildung 7: Zielentwicklung Modal Split auf Wegen unter 5 km

tigen Mobilitdatsformen auch in den
Betrieben und Schulen zu férdern
(und das Problem der Elterntaxis zu
reduzieren), ist es das Ziel allen
Schulen und Betrieben ab 100 Be-

schaftigten ein Beratungsangebot

zum Mobilitdtsmanagement anzu-
bieten (dies kann durch die Stadt

oder andere Anbieter erfolgen). 2020 202> 2030 2035
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nachhaltigen Mobilitdtsverhaltens auszurichten (siehe E2), so sollten beispielsweise bei der Auswei-
sung von Neubauflachen ausreichend dimensionierte Geh- und Radwege oder eine gute Anbindung
an das OPNV-Netz beriicksichtigt werden und insgesamt eine gute Erreichbarkeit der alltdglichen
Ziele gewahrleistet werden. Letztlich zielt das Oberziel E und das gesamte Zielkonzept auf eine Erho-
hung des Umweltverbundanteils auf den Wegen unter 5 km auf 80 % bis 2035 (2020: 57 % Umwelt-
verbund am Modal Split; siehe E4 und Abbildung 7).
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